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RESUMEN

El desarrollo urbano enfocado al bienestar colectivo, proyecta centros compactos para
intervenir en la conexion local. Programar la infraestructura para la movilizacion social,
influye en el tramado urbano y direccionamiento de calles. Es decir que tal
infraestructura cumple una importante funcién en cada urbe, pues ademas de unir

sectores, puede alejar oportunidades.

Considerando el fendbmeno que representa la movilidad urbana, y el caos que puede
llegar a ocasionar, las terminales terrestres en conjunto con el disefio responsable, son

factores influyentes en el desarrollo de las actividades de desplazamiento masivo.

Cuando la arquitectura va sujeta al contexto, no solo sectoriza actividades, mas bien
aprovecha todas las condiciones naturales, para convertirlas en areas renovadoras de

ambientes, transiciones precisas, y bienestar de caracter climatico.



ABSTRACT

The urban development focused on the collective well-being, projects the compact
centers for the connection in the local connection. Program the infrastructure for social
mobilization, influence the urban tram and the direction of streets. That is to say that a
company has an important function in each city, because in addition to uniting sectors,

can take away opportunities.

The phenomenon that represents urban mobility, and the chaos that can come to an
end, land terminals together with responsible design, are influential factors in the

development of mass displacement activities.

When architecture goes to the context, it not only organizes activities, but rather takes
advantage of all the natural conditions, to turn them into areas that renovate

environments, precise transitions and climatic welfare.



INTRODUCCION

La movilidad en la provincia de Los Rios se desenvuelve a través de paraderos de
buses, ya que solo en esta provincia se distinguen dos infraestructuras que cumplen

funciones de terminales terrestres. Estas se encuentran en Babahoyo y Quevedo.

La infraestructura en relacion al transporte en el canton Montalvo, estd compuesta de
paraderos de buses urbanos, que dependiendo de la ubicacion, también es utilizado para
los buses intercantonales e interprovinciales. La necesidad de trasladarse a los distintos
sectores de la provincia, se hace cada vez evidente, pues a lo largo de esta investigacion,
se recorrio ciertas rutas, de las que emplean a diario algunos montalvinos para llegar a la

capital de la Provincia.

En consecuencia, la investigacién justifica el disefio de una terminal de transporte
terrestre de pasajeros, no solo como ente regulador del transporte, también lo hace para
establecer el marco de desarrollo urbano del cantén. Una terminal terrestre compacta
ciudades, las articula y sectoriza, en fin, los montalvinos necesitan este equipamiento

como proyeccion en progreso de los ciudadanos.

Se propone una terminal de transporte terrestre de pasajeros emplazado en un terreno
de 1.7 ha. Se considera el uso de normas de disefio bioclimatico, para garantizar que el
cantén mantenga la forma de una ciudad saludable que posee en la actualidad. Se
proyectan altas cubiertas, para el paso del aire e iluminacion natural para reducir gastos
energéticos. Para conservar el caracter vegetal de la zona, se colocan jardineras en los
desniveles de cubierta, y arboles en todo el exterior del proyecto, que ayudan a reducir

olores, ruidos, ademas de funcionar como descontaminantes.

La investigacion se divide en cuatro capitulos que se detalla a continuacion:



Capitulo 1, se distingue la problemética y se trazan objetivos, que sistematizan la

investigacion, ademas de proponer una hipétesis.

Capitulo 11, se muestra la investigacion en forma de puntos de vistas de urbanistas,
arquitectos y especialistas en desarrollo de ciudades, al igual que el contexto en el que se

va a desarrollar el proyecto.

Capitulo 111, se establece el método para abordar la investigacion, a través de

encuestas y observacion, al final se define una importante conclusion.

Capitulo 1V, se concluye con el proceso del disefio, el andlisis del sitio, la tipologia

arguitectonica, las funciones, y el proyecto dimensionado.



CAPITULO |

1 EL PROBLEMA

1.1 Tema

“Analisis de centros de embarque y desembarque de pasajeros provinciales y
cantonales en la provincia de los Rios para disefiar una Terminal de Transporte

Terrestre Municipal aplicando normas de disefio bioclimaticos en el Canton Montalvo”

1.2 Planteamiento del problema

El canton Montalvo no cuenta actualmente con una Terminal de Transporte Terrestre
que seria muy necesario para aumentar el factor principal de desarrollo econdémico y
social, ademéas de la afluencia, llegada y estadia turistica, asi como enfrentar las

necesidades que demanda la comunidad en relacion a la vialidad y transito terrestre.

Debido a la falta de equipamientos adecuados, las personas que visitan este lugar,
limitan su estadia, lo que causa el poco aprovechamiento de los feriados o vacaciones

para quedarse a disfrutar mas de este hermoso cantén como lo es Montalvo.

El sistema en infraestructura de transporte propio o de pasajeros de la poblacion, no
es suficiente para que el intercambio de pluriculturalidad se extienda en el canton, ya que
las cooperativas que brindan este servicio, son solo urbanas y también solo tienen

transporte a nivel recintos tipo rancheras.

La toma de aceras para estacionamiento de buses, la implantacion informal de
comercio en las mismas, la falta de zonas de amortiguamiento de ruido, genera
definitivamente un impacto ambiental que no contribuye al buen vivir de los usuarios,

peatones, pasajeros y habitantes del sector circundante.



1.3 Formulacion del problema

¢De qué manera influye el disefio bioclimatico de una Terminal de Transporte

Terrestre al cantéon Montalvo?

1.4 Sistematizacion del problema

¢Como se beneficiaria estratégicamente la poblacion al proyectar una terminal de
transporte terrestre?

¢Cudles serian las herramientas y materiales a implementar en el proyecto?

¢Qué implementos se utilizaria para aminorar el impacto ambiental?

¢COomo son las estrategias y técnicas aplicadas en la sustentabilidad para ejercer una

conciencia sustentable y ecolégica?

1.5 Objetivos

1.5.1 Objetivo general

Presentar una propuesta de disefio arquitectonico de la terminal de transporte terrestre
mediante el analisis de normas de disefio bioclimatico, para enfrentar los problemas de

movilidad y transporte a los habitantes del cantén Montalvo.

1.5.2 Objetivos especificos

e Demostrar el requerimiento de un lugar estratégico y viable mediante un analisis
de sondeo y encuestas a la poblacion para la implementacion de un terminal de

transporte terrestre.

o |dentificar los materiales nobles existentes en la zona mediante la observacion de

la naturaleza del sector para escatimar el impacto ambiental del proyecto.



e Establecer lineamientos bioclimaticos mediante la investigacion de edificaciones
que aprovechen el clima para concebir alternativas de ahorro energético en el

proyecto.

e Lograr un buen emplazamiento de la propuesta mediante el correcto analisis de los
elementos naturales para garantizar el aprovechamiento climéatico en la

edificacion.

1.6 Delimitacion o alcance de la investigacion

El proposito de la investigacion es el disefio de una terminal de transporte terrestre,

regido a los siguientes limites:

Campo: Social-urbano

Area: Arquitectura

Aspecto: Analisis de centros de embarque y desembarque de pasajeros provinciales y
cantonales en la provincia de los Rios.

Tiempo: 2017 (disefio con proyeccion a 20 afios).

1.7 Justificacion de la investigacion

En una ciudad que esta en constante crecimiento es importante la movilizacion de sus
habitantes considerando que no todos tienen una movilizacion propia y requieren del

transporte publico.

Existen numerosas clasificaciones de vias atendiendo a diferentes criterios: sus
caracteristicas, titularidad, namero de calzadas, grado de control de accesos, condiciones
orograficas o condicionantes del entorno urbanistico. A continuacion, se completaran las

clasificaciones segun estos criterios. Otra de las ventajas es:



e Menos congestionamiento vehicular.
e Menos contaminacion sonora y ambiental.

e Mayor rapidez vial y acceso a las vias tanto principales y secundarias.

Considerar una movilizacion colectiva, més eficiente y amiga con el medio ambiente
es disefiar nuevas estrategias de concientizacion hacia las transelntes que circulan

diariamente creando una poblacion méas amena.

Una de las metas de esta propuesta es en conjunto con el municipio del canton
Montalvo, crear una propuesta de Terminal de Transporte Publico Terrestre, que se
constituya como elemento que integrara el sistema de transporte actual y proponiendo

uno propio.

Cabe recalcar que dado a los cambios en relacion del desarrollo territorial, la
Secretaria Nacional de Planificacion y Desarrollo (SENPLADES), impulsd los objetivos
dirigidos al desarrollo del proceso econémico, reflejados en el PLAN NACIONAL DEL
BUEN VIVIR 2013-2017, objetivos que esta investigacion hace referencia en

consolidacidon de la responsabilidad que conlleva un disefio generado para la ciudadania.

El objetivo cinco recalca el fin de construir espacios de encuentro comun y fortalecer
la identidad nacional, las identidades diversas, la plurinacionalidad y la interculturalidad.
Para esto, la investigacion se basara en definir en contexto el encuentro comin de los
habitantes de los cantones aledafios, y también el paso de viajeros de otras provincias,
contribuyendo con el impulso de la plurinacionalidad e interculturalidad.

Otro objetivo relevante en esta investigacion es el nimero siete que indica garantizar
los derechos de la naturaleza y promover la sostenibilidad ambiental territorial y global,
puesto que la arquitectura hoy en dia estd muy comprometida con el planeta, fomentando

el disefio consciente y respetando la naturaleza del entorno. Es por esto que el estudio



previo de las condiciones climatoldgicas y de la biodiversidad del canton, es pieza clave

en la proyeccion de espacios urbanos.

1.8 Hipotesis de la Propuesta

El disefio bioclimatico, establecera beneficios térmicos en la edificacion, y confort a

los usuarios de la terminal.

1.9 Variables de la investigacion

1.9.1 Variable Independiente

Andlisis de centros de embarque y desembarque de pasajeros provinciales vy

cantonales en la provincia de los Rios.

1.9.2 Variable Dependiente

Para disefiar una Terminal de Transporte Terrestre Municipal aplicando normas de

disefio bioclimaticos en el Canton Montalvo.



CAPITULO I

2 FUNDAMENTACION TEORICA

2.1 Marco Teorico

2.1.1 Infraestructura y Movilidad

La movilidad es una caracteristica clave para el desarrollo de ciudades, puesto que
involucra el dinamismo en potencia que determina el auge sectorial. Asi mismo, la
infraestructura que implica la demanda de movilidad, es determinante para el trazado
urbano, a modo de que montado un esquema espacial, se establecen calles y avenidas, al
igual que la organizacién del transporte, los espacios publicos y la zonificacion urbana.
(UN HABITAT 111, 2015)

Dentro del marco urbano, el equipo de trabajo de las Naciones Unidas sobre el
Habitat 111 (Conferencia De Las Naciones Unidad Sobre Vivienda Y Desarrollo Urbano
Sostenible, Quito- 2016), establecié en términos basicos la movilidad como un punto
decisivo para el desarrollo sostenible de ciudades, enmarcada al eje econdémico de cada
sector. Sin embargo, la infraestructura que conlleva el impulso de este punto, debe
manejarse en funcion al espacio determinado, puesto que simplifica calles, avenidas,

sectores y equipamiento urbano.

El urbanismo, sin duda, se planifica bajo la creciente poblacional y las actividades
que ésta enfrenta, es por eso que la accesibilidad también en un punto jerarquico para la
satisfaccion de cada habitante, puesto que dado el fendmeno de crecimiento periférico,
resulta muchas veces, un verdadero reto para el urbanista lograr compactar zonas con
destinos cercanos. (UN HABITAT I1l, 2015). En el marco de desarrollo sostenible, esta

conferencia identifica a la creciente poblacional como un fenébmeno que cada urbanista



debe afrontar desde varios enfoques. Uno de estos enfoques es la accesibilidad que se
debe garantizar para el beneficio de los ciudadanos, lo que finalmente resulta clave para
planificar edificaciones cercanas para habitantes de zonas en crecimiento, confinando la

ciudad en lo posible.

En lugares apartados del perimetro urbano, donde el sistema vial ain no se expande,
el uso de movilizacion privada acapara las zonas rurales. Para esto, los recorridos a pie,
en triciclos, motocicletas, chivas, etc., son los usados por los habitantes que necesitan
trasladarse al centro urbano. (UN HABITAT 11, 2015)

Los recursos de movilidad alternos al transporte publico, son un fendmeno urbano
real, que deben soportar las ciudades con carencia de accesos de rutas para sectores
periféricos que quieren trasladarse al centro urbano. El transporte alternativo méas usado
es la motocicleta, que en muchos sectores también es adaptado con una cabina para el
traslado de personas, ésta invencion es determinada como tricimoto. En otros sectores,
las chivas, triciclos y traslados extensos a pie, es la alternativa para llegar los lugares

céntricos de las urbes.

“La importancia de definir una infraestructura que ayude a la movilidad de los
ciudadanos, es vital para el progreso sectorial de las urbes que, asi como conecta
ciudades, aleja también oportunidades.” (CEPAL, 2015)

En el dltimo tiempo, multiples gobiernos han buscado elaborar planes nacionales de
logistica y movilidad que den cuenta de este cambio estructural, para mejorar su
competitividad internacional y con ello, mejorar la calidad de vida de la poblacion. La
Comision Economica para América Latina y el Caribe (CEPAL), en su informe final
sobre el Taller sobre Politicas nacionales integradas y sostenibles de logisticas y
movilidad, desarrolld el planteamiento de medidas institucionales que fomenten la
productividad y la eficiencia establecidas por la Division de Recursos Naturales e

infraestructura (DRNI) de esta organizacion.



Figura 1 Servicio de Transporte-Metrovia de Guayaquil

Fuente: www.andes.info.ec

Elaborado por el autor de la investigacion

Este organismo diagnostica la escasez de infraestructura basica en referencia a la
demanda de poblacidn creciente de los servicios de movilidad.

En términos de lineamientos, establecen los siguientes puntos para politicas sectoriales:

e Calidad de infraestructura y la optimizacion de la disponibilidad: darle importancia
a la conectividad rural, el déficit de edificaciones y manejo de tecnologia,
logistica operacional y de desplazamiento, la baja calidad de servicios de

transporte de pasajeros y encomiendas.

e Promover la competitividad de los servicios de movilidad y logistica: prevenir

ineficiencias de operacion, como la informalidad del servicio, el estilo errado, la



falta de gestion general bajo estructuras formales, discriminacion, costos
excesivos, recorridos retardados.

e Anular la inseguridad operacional del servicio de movilidad: establecer un plan
integral, en logistica y en transporte.

e Disminuir factores negativos externos: excesivo consumo de energia,

contaminacion, accidentes en vias, etc.

¢ El mejoramiento de las infraestructuras de transporte implica un impacto positivo
sobre el desarrollo regional, al ejercer, funcionalmente, un efecto vertebrador del

territorio.

2.1.2 Satisfaccion de sistemas de transporte de los Usuarios de America Latina

La asociacion Latino Americana de Sistemas Integrados y Bus de Répido Transito (
STBTR) para determinar calidad en los servicios de transporte, realizd una encuesta en
el afio 2015 para determinar las preferencias de los usuarios, y estos son los 20 factores

de calidad definidos por esta organizacion:

e Acceso al Transporte

e Disponibilidad

¢ Rapidez

e Confiabilidad

e Facilidad en los Trashordos/transferencias

e Confort/comodidad en los puntos de parada

e Confort/comodidad de las estaciones (BRT)

e Confort/ comodidad de los terminales/ estaciones intermodales
e Confort/comodidad de los buses

e Atencioén al cliente
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e Informacion al cliente

e Seguridad

e Seguridad en relacion con accidentes de transito

e Exposicion al ruido y contaminacion

e Facilidad en pagar por el transporte y cargar créditos en la tarjeta
e Gasto

e Percepciones sobre el sistema de buses

e Eleccion modal

e Problemas

e Evolucién

Sin dudas, estos factores inciden en la comodidad de los usuarios, canalizando

prioridades para un buen disefio de la infraestructura.

2.1.3 Ciudades Conectadas

En Latinoamérica, se ha dado el aumento consensuado de la prioridad de la
planificacién y la gestién urbana, para fijar un instrumento que permita abordar los
fendmenos urbanos comunes en la region. Sin duda las grandes ciudades ahora definen
el trazado urbano de acuerdo a las condicionantes politicas y sociales a mediada de la
evolucion de cada ciudad. La planificacion es un proceso imposible, pero no puede haber
historia ni procesos sin que cada uno de los participantes en el hacer de la ciudad hayan

aportado un grano de arena.

Esto es de particular importancia para de América Latina y el Caribe en donde
alrededor del 80 por ciento de la poblacion es urbana, haciendo de la region una de las
mas urbanizadas en el mundo con 482.5 millones de personas viviendo en ciudades. 125

millones de las 180 millones de personas en pobreza viven en ciudades y 113.4 millones



de personas viven en barrios marginales en América Latina y el Caribe. (UN HABITAT
111, 2015)

Figura 2 Servicio de Transporte- Quito

Fuente: Lafarge Holcim
Elaborado por el autor de la investigacion

“El empleo de técnicas de planificacion urbana y politicas que promuevan la
“compacidad” y la “conectividad” generalmente han producido patrones y formas

urbanas mas sostenibles. “ (UN HABITAT lll, 2015)

La consistencia del territorio urbano, es decir su densidad edificadora, uso de la tierra
y forma, disminuye el uso excesivo de los recursos medioambientales, incrementando asi
las economias de concentracion, Gtil para los moradores en términos de cercania. La

interconexion fomenta las relaciones sociales y virtuales entre sus habitantes y su
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entorno. La interconexion relaciona las zonas de produccion y consumo dentro de una
region o pais, mientras dentro de la ciudad es proporcional a la actividad sectorial.

La planificacion urbana y geogréfica es uno de los principios en la ejecucién de la
Nueva Agenda Urbana (NAU). La NAU “busca implementar tacticas de desarrollo
urbano especial integradas que apoyen la realizacion de ciudades y asentamientos
humanos compactos, integrados y bien conectados, incluyendo las &reas periurbanas y el

interior rural, fortaleciendo las ganancias sociales y econdmicas de la forma urbana”

De la misma forma, la NAU destaca la necesidad de la “planificacion urbana que
agilite la multiculturalidad y la calidad de los espacios publicos, garantizando la
activacion  econdmica, vigorizando la seguridad y la proteccion, favoreciendo la
interaccion social y el aprecio a la diversidad, y atrayendo servicios urbanos de gran
calidad y vivienda apropiada”. Y a secundar “practicas como la planificacion y
presupuesto participativo, el monitoreo promovido por los ciudadanos, y la co-
planeacion que estén fijados en nuevas formas de participacion directa entre las

organizaciones estatales y la sociedad civil”.

2.1.4 Terminales de Transporte y el desarrollo de las ciudades

“Las terminales de transporte de viajeros percibidos como una estructura de nodos,
toman un rol importante en la correlacion entre los factores urbanos de transporte y
territorio, de esta forma poseen la facultad de crear o fortalecer centralidades urbanas.”
(Molina, 2016)

El arquitecto Henry Molina en su investigacion acerca de las terminales de transporte
y su rol como articulacion entre la ciudad y la region, define a las terminales de
transporte como estructura conformada por nodos, es decir, facilita la estructuracion
urbana a partir de puntos especificos, y también recalca su importancia en el proceso de
desarrollo de las ciudades a través de la conexion que reflejan en el territorio, puesto que

tienen la capacidad de fortalecer los ambitos de compactacion urbana.



El concepto entre la ubicacion de los servicios de transporte y el enunciado de los
usos del suelo ha sido demostrada en distintos analisis, no obstante, Colombia presenta
una grieta entre su marco de regulacion del servicio de transporte y la organizacion de su
territorio, lo cual se manifiesta, hablando de terminales de transporte, en problemas en
sus regiones de influencia, forzando su reubicacion habitualmente a zonas periféricas
desde una perspectiva sectorial, estas nuevas areas enfrentarian el problema en afios

posteriores. (Molina, 2016)

Molina, también se refiere a la problematica que representa la ubicacion del
equipamiento de transporte conforme al uso de suelo determinado por la autoridades
pertinentes de cada ciudad, y pone como ejemplo general a Colombia, que asegura que
posee falencias en su regulacion del servicio de transporte, por el radio de influencia de
estas edificaciones, sin armonizar en el contexto, lo que produce reubicaciones en zonas
periféricas, sin considerar el crecimiento poblacional, que enfrentaria este problema en

un futuro.

2.1.5 Importancia de las Terminales Terrestres de Transporte

Para precisar la importancia de las terminales de transporte de pasajeros, se debe
enunciar las funciones que desempefia esta edificacién en el caracter urbano. Estas
funciones son mencionadas en la Ley Organica De Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, (LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, 2008) (LEY
ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, 2008), dispuesta por el ministerio de
Transporte y Obras publicas del Ecuador.

Las Terminales Terrestres tienen como funcion:
e Ordenar el transporte de pasajeros y bienes para facilitar el control de horarios y

rutas de las diferentes empresas de transporte urbano.
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e Efectuar una remodelacién urbana utilizando de manera mas racional al terreno y
facilitando la erradicacion de una serie de establecimientos al incluirlos dentro
del proyecto.

e Mejorar el nivel del servicio de transporte de pasajeros y racionalizacion y
desarrollo de la movilidad.

En conclusion, las terminales terrestres son de gran importancia en el &mbito urbano,

pues funcionan como infraestructura de control de la movilidad y su espacio, ademas de
darle calidad y seguridad al servicio de transporte, en beneficio de poblacién, regulando

también las caracteristicas de conexion regional.
2.1.6 Categorias De Los Terminales Terrestres

e Tipologias segun su tamafio
En la siguiente tabla se describe los tipos de terminales segun el nimero de pasajeros,

dispuesto por el Ministerio de Transporte y Obras Pablicas.

Tabla 1 Tipologia de Terminales seguin n° de pasajeros

Tipologia | Funcion N° de Pasajeros N° de
Frecuencias
Tl Parada 420 pjs/dia 1-21 Frec/Dia
T2 Terminal 1900 pjs/dia 22-95 Frec/Dia
T3 Terminal 6000 pjs/dia 96-300 Frec/Dia
T4 Terminal 11000 pjs/dia 300-550 Frec/Dia
T5 Terminal 21000 pjs/dia 550-1050 Frec/Dia

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Estudios de tipologias para terminales terrestres

Elaborado por el autor de la investigacion

En la siguiente tabla se describe los tipos de terminales segun el area de terreno y area
de la edificacion, dispuesto por el Ministerio de Transporte y Obras Puablicas.

Tipologias segun su funcion: En la siguiente tabla se describe los tipos de terminales de



acuerdo a la funcién que desempefian, dispuesto por el Ministerio de Transporte y Obras

Publicas.
Tabla 2 Tipos de terminales
Tipologia Funcion Area del Terreno | Area de la Edificacion
T1 Parada 73.6 m2 46 m2
T2 Terminal 2922 m2 749 m2
T3 Terminal 11094 m2 2580 m2
T4 Terminal 26037 m2 5722 m2
T5 Terminal 34673 m2 10420 m2

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Estudios de tipologias para terminales terrestres
Elaborado por el autor de la investigacion
Tabla 3 Tipos de terminales
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Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Estudios de tipologias para terminales terrestres

Elaborado por el autor de la investigacion
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2.1.7 Ciudades Saludables

Las Naciones Unidas, (2016) indica lo siguiente: “Reconocemos también que el
bienestar y la salud se encuentran en el fundamento de la Agenda 2030 de las Naciones

Unidas para el Desarrollo y sus Objetivos de Desarrollo Sostenible”.

El bienestar y la salud, es un compromiso de la ONU, ya que los representantes de
los paises que componen esta organizacion reconocen su importancia, presentandolo
como un objetivo fundamental a desarrollar en la Agenda 2030 de las Naciones Unidas

para el Desarrollo Sostenible.

De aqui a 2030, proveer acceso a medios de transporte seguros, asequibles, accesibles
y razonables para todos y mejorar la seguridad en las vias, mediante la extension del
transporte publico, procurando especial atencion a las limitaciones de las personas
vulnerables, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas

mayores. (Naciones Unidas, 2016)

El objetivo referente al transporte remarca la disposicion de los accesos a los medios
de transporte considerando los factores de seguridad, accesibilidad, factibilidad y
razonabilidad para todas las personas, fomentando la inclusion de las personas
vulnerables como nifios, adultos mayores, y personas con discapacidad fisica.
Consideran también primordial extender el transporte publico para mejorar la seguridad

vial.

La sostenibilidad tiene sentido, asume un valor real, de desafio, si se traduce como
planificacion territorial, no solo relegada a casos excepcionales, a edificios modelos y
unicos. La sostenibilidad tiene que ser aplicada a los proyectos de los nuevos barrios
residenciales, de los poligonos industriales, de las infraestructuras y de los espacios
publicos y colectivos. (Sorricaro, 2007). La arquitecta Francesca Sorricaro, Directora del

Estudio Profesional de Arquitectura Urbanistica y Moderna de la ciudad de la Moneda



en Italia, sefiala a la sostenibilidad como valor intrinseco en busqueda de la planificacion
territorial, y que no solo se debe emplear a ciertas edificaciones y proyectos, sin
mantenerla como conjunto urbano. Explica también que los proyectos de indole
colectivos, en especial, deberian manejar criterios sostenibles, de la misma forma la
infraestructura industrial, residencias, y los diferentes sectores urbanos para dirigirlos al

desarrollo de una ciudad comprometida con los elementos que la componen.

2.1.8 Arquitectura bioclimatica

“Resulta vital medir y evaluar continuamente la eficacia del disefio, la tecnologia y

los materiales usados para mejorar la eficiencia de los futuros edificios”. (Hines, 2007)

El arquitecto Jonathan Hines, en el prélogo del libro de Analisis de proyectos de
arquitectura sostenible de Luis Garrido, indica que actualmente los proyectos deben
estudiar la eficacia del disefio en forma consecutiva, conforme a los materiales utilizados
en el disefio y la tecnologia, esto implica el analisis evolutivo de las edificaciones
proyectadas al futuro, con el fin de perfeccionar la eficiencia de la construccién en

cuanto al comportamiento de estos factores (materiales y tecnologia).

La arquitectura bioclimatica se puede definir como el disefio arquitectonico empleado
correctamente y dirigido al confort de los edificios para lograr un minimo gasto
energético. Dentro de este marco, se debe aprovechar las condiciones del clima,
buscando que el clima externo ayude a optimizar el clima interno mediante la

perspicacia del disefio. (Garcia Lasanta, 2014)

La arquitecta Maria Dolores Garcia, profesora en el Instituto de Formacion
Profesional Someso (Espafia), manifiesta que la arquitectura bioclimatica se basa en la
correcto uso de los materiales de construccién para optimizar el confort de los edificios.

Recalca también que el ahorro de la energia en la edificacion es producto de la sutileza
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del disefio cuando aprovecha el clima exterior y lo concibe como clima interno. En fin,

la arquitectura bioclimatica es una arquitectura inteligente.

El disefio de edificaciones debe elaborarse de manera general para lograr armonizar
todos los elementos que los componga: cerramientos, estructuras, instalaciones,
captacion solar, acondicionamiento acuUstico, orientacién del entorno, etc. Estos
elementos deben cumplir una misién funcional y sobretodo bioclimatica. (Garcia
Lasanta, 2014)

Figura 3 Modos de Transmision de Calor en la Naturaleza
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Fuente: Viviendas bioclimaticas en Galicia
Elaborado por Maria Dolores Garcia

La arquitecta Garcia también hace referencia a los disefios elaborados en forma
tradicional, pero al final incluyen su aporte biocliméatico con paneles de captacion solar,

estos disefios, no le garantizan un buen funcionamiento en el edificio, puesto que no esta



concebido en un todo global. En su lugar, los disefios elaborados desde una composicion

general, entre si complementarian funciones bioclimaticas.

Figura 4 Confort Climatico
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Fuente: Viviendas bioclimaticas en Galicia

Elaborado por Maria Dolores Garcia
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2.1.8.1 Climay Arquitectura

El disefio bioclimatico se debe analizar en conjunto con la forma y el entorno donde
se ubicara la edificacion. El esquema del analisis en donde interviene el clima y la
edificacion se debe elaborar en primer lugar con el correcto emplazamiento de la
construccion. De ahi parte los factores como control del clima y control de los
materiales, en esto se establece el proceso del disefio bioclimatico.

Estudio del emplazamiento

A continuacién se describird las consideraciones para el previo disefio de una
edificacion bioclimatica, segun la Msc Arg. Maria Dolores Garcia. Un elemento
arguitectonico, concebido como cobijo de personas a las condiciones del clima exterior,
debe formar un complemento entre la naturaleza y los elementos artificiales, analizando
también la composicion de los materiales y su influencia en la conservacion dela

edificacion.

Analisis del Lugar
Para comenzar a disefiar, se debe visualizar varios elementos de gran importancia,

para obtener el aprovechamiento del clima y de los espacios.

Limites
Se observara la distancia del predio a la instalacion de los servicios basicos, también
se debe considerar las construcciones adyacentes, los accesos al sitio, las dimensiones y

forma del terreno. Una vez observado se debe indicar en un esquema todo lo indicado.

Orientacion

Para conseguir un buen ahorro de energia para la edificacion, se debe indicar las
actividades a desempefiar en el edificio, para determinar la mejor posicién. Se puede
utilizar una brujula o mirar al sol en determinadas horas del dia, donde sale y donde cae.

La Orientacion es un factor importante para determinar el confort bioclimatico.



El sol

Los rayos solares pueden aprovecharse para el calor pasivo, activo y para la correcta
posicion de captadores solares. Al sur se puede ubicar los captadores, también se debe
considerar los lugares sin sombra, ni vegetacion que obstaculice la trayectoria de los
rayos del sol. Ahora para el interior de la edificacion, se define si se debe aprovechar las
estaciones, si es invierno, o es verano. Toda la trayectoria solar, en ambos casos debe

esquematizarse en papel, para un buen disefio.

El viento

Este factor, también depende de las estaciones, si es verano es conveniente
aprovechar las suaves brisas, y de forma contraria, en invierno se debe evitar, pues
pueden ser muy fuertes y turbulentos. Una vez més se debe graficar el esquema de la
direccion de los vientos predominantes, de esta manera se disefiara alternativas para el

control de viento, como pantallas, cortavientos, ventanas, etc.

La Topografia

Es unos de los factores que puede afectar al disefio, si no se lo analiza previamente,
pues si se anota previamente las pendientes del terreno y la direccién de la inclinacién se
previenen factores perjudiciales de vientos en la edificacion, asi como la consideracion
de las precipitaciones y el sistema de drenajes. La vegetacion y un pequefio movimiento

de tierras, ayudaria al disefio de microclimas.

Las Vistas

Las vistas de la edificacion, complementa la comodidad de los usuarios de la
construccién, pues ubicar una ventana hacia donde nos parece una buena opcion, solo se
contaria con esta vista para el resto de toda la vida. Los arboles también pueden ayudar a
cubrir vistas indeseables, tambien muros o pantallas. Utilizar mas de un punto de
ventanas hacia el paisaje, puede favorecer para que el panorama no sea repetitivo. La
ubicacion de elementos que dispongan las vistas, debe ser analizado desde la concepcion

arquitectonica, hacerlo en etapas posteriores, pueden llevar a serios conflictos.
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Vegetacion

Este elemento es primordial para logra un buen disefio bioclimatico, pues permiten la
proteccion contra el viento, el sol, la lluvia, ruidos, sin mencionar los hermosos paisajes
vegetales que se pueden lograr. Es muy importante definir un buen esquema de
ubicacion de la vegetacion existente, tanto en el terreno, como en los predios

colindantes.

El agua

La lluvia es unos elementos que se puede aprovechar para el riego de la vegetacion.
Es vital importancia saber los cuerpos de aguas naturales cercanas y/o en el predio,
puesto que si se trata de agua subterranea, se debe prever un buen recubrimiento de las

estructuras de cimentacion. Los rios, mares, esteros, etc. También condicionan el clima.

Las construcciones cercanas
Se debe verificar el uso de la edificacion, las alturas, que determinan si nos cubren de

la sombra o nos direcciona el viento.

La geologia del terreno
Como se menciono con anterioridad, se debe verificar que elementos comprometen la
estructura de cimentacion, por esta razon también es importante conocer los estratos del

suelo y su resistencia.

Integracion de la casa con el lugar

La edificacion y el terreno, se los considera como un conjunto, es decir, el disefio por
metro cuadrado de construccion, es tan importante como el metro cuadrado de terreno.
Los patios, camineras, cerramientos, son esquemas igual de elementales que el disefio

interior.

El asentamiento ideal no siempre es el que nos parece el mas bello del terreno,

finalmente son las actividades a realizar dentro de la edificacion la que predomina en la



ubicacion del disefio. Una vez bosquejado los ambientes necesarios, el disefio toma la
forma de estas necesidades. Sin embargo aprovechar la geografia del lugar también es
primordial, pues de tomar los niveles y elementos naturales, se lograria una relacion

directa de la edificacion y el entorno, y se lograria una total armonia.

2.1.8.2 Climatologia de la Edificacion

Garcia, (2014). “La necesidad de un microclima no es exclusiva de los seres
humanos.”
La arquitecta recalca que la edificacion debe incorporar sensaciones de satisfaccion para
los ocupantes con el fin de obtener el buen desempefio de sus necesidades.

Criterios a considerar para la transmision del calor
Para determinar criterios de transmision del calor, se debe considerar al calor como
una energia emitida de un cuerpo caliente, para transmitirlo a los cuerpos frios. A modo

que el calor se transmite de la siguiente manera:

Por conduccion.- Es transmitir el calor a otro elemento, sin que sus moléculas se
desplacen. Es decir si juntamos un cuerpo caliente, como una Illama, junto a un cuerpo
frio, como un sartén, ese sartén se calentara. Esta es la manera que transmite el calor los

seres humanos.

Por Conveccion.- La transmisién del calor por conveccién es aquella que se
desarrolla con el traspaso de las moléculas de un cuerpo caliente a otras moléculas que
estan en estado de movimiento. Esto sucede cuando un radiador calienta el aire que corre
en una habitacion. También sucede cuando se dispone a calentar una olla a través de una
Ilama. De esta manera se puede observar las corrientes de conveccion.

Control del clima por medios constructivos
Las viviendas antiguas usaban excelentes métodos para controlar el clima. Los

materiales que se usaban, son por ende, los mas nobles que pueden usarse en una
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vivienda ecoldgica. En la época del verano, usaban piel de animales, puesto que ellos se
adaptaban al espacio, figurando como némadas.

En paises como Mongolia y Kirghizistan las tribus ndémadas vivian en casas
modulares conocidas como los yurt, que son recubiertas con capas de telas para aislar la

temperatura, variaba la cantidad el confort de sus habitantes.

Control del clima con ayudas artificiales

Se denomina como ayuda artificial, pues intervienen con el clima interno de la
edificacion, a través de elementos mecanicos, que complementan el disefio bioclimatico.
Los sistemas activos contribuyen como complemento a los sistemas pasivos, como la
radiacion solar, que siendo aprovechada con elementos artificiales, en los invernaderos

se evidencia su utilidad en el crecimiento de las plantas.

Ventilacion natural y enfriamiento en verano

El efecto del calor y las viviendas, deriva la necesidad de ventilacién desde tiempos
remotos. Un ejemplo clave, es el que elaboran las termitas al hacer un sistema de
ventilacion que eleva el aire caliente y deja espacio para el aire fresco. Este es un sistema
purificador.

Para utilizar la ventilacion natural, se debe considerar estos factores:
- Acondicionamiento natural de aire.
- Ventilacion con el aire nocturno.
- Aberturas en cubiertas y aticos.
- Jardines que renueven el aire.

- Ventanas que dirijan el flujo del aire.

Aislamiento térmico: Para optimizar el confort térmico, se debe dirigir la construccién
desde el inicio hacia el correcto empleo de los materiales y la disposicion adecuada dela

edificacion, pues es la forma maés eficaz de garantizar el ahorro energético.



Si se piensa aislar la condicion del clima de tal manera que garantice un buen sistema,
se debe establecer el andlisis previo de donde colocar el aislante y cuales son sus
caracteristicas. Los materiales que sirven como aislantes del clima suelen tener
conductividad térmica en bajos porcentajes. Se debe aprovechar estos valores que

permiten que internamente contengan el aire.

Para utilizar el sistema de transmision del calor por convencién, se lo puede emplear
en un lugar que esté hermético y que utilice camaras de aire. Esta forma de ventilar el
aire, es el perfecto para solucionar problemas de humedad, pero se lo debe aplicar de tal
forma que no dejen espacios para filtraciones.

A opinién de muchos disefiadores, de encontrarse en climas excesivamente frios, se
debe implementar el uso de dos cdmaras, una para evaporar la humedad a través de la
ventilacion y la otra en el que se dispone el aislamiento. Este desarrollo de técnicas
aislantes, no es del agrado de otros disefiadores, pues se involucran grandes masas

térmicas.

Para transmitir el calor por cambio de estados, se debe considerar que se lo realice en
lugares herméticos, pues cuando haya humedad, el agua puede evaporarse y terminar

enfriandolo. Se debe prever lo siguiente en el disefio:

Punto de rocio: se debe disponer en la parte exterior del aislamiento con el fin de que

su evaporacion no emita frio al interior.

Para las humedades que provienen del subsuelo y ascienden a la capa superficial, se

debe crear una capa a modo de impermeabilizante, que puede ser de polietileno.

Para considerar el clima lluvioso, se debe prever el uso de materiales que puedan

permitir la evaporacion, por ejemplo los revestimientos de morteros y cal.
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Para las edificaciones que se encuentran en pendiente se debe considerar un
drenaje especial para que recoja las aguas en descenso y disefiar canales exteriores que

no comprometan al edificio.

Cuando se requiere transmitir el calor por radiacion se debe procurar que se arrojen en
los cerramientos, es decir, que se transmitan de manera indirecta al interior, sin que el

impacto sea tan abrumante que no logre la calidez deseada.

La arquitectura que aprovecha el clima se plantea si el aislamiento se lo realiza al
interior del edificio, o cerca del exterior. Es decir, se debe aprovechar la masa térmica de
los muros como deposito de calor para controlar y modular, o no se lo debe hacer.

Interiores con aislamiento térmico

En el caso de querer mantener un clima agradable al interior de la edificacion, no se
debe aprovechar la masa térmica de los materiales de construccion, que constituyen el
revestimiento de todo el inmueble. La rapidez en apagarse aire caliente sucede al carecer

de calor acumulado.

En cambio, para conservar el calor, se puede emplear cerramientos ligeros, para
aprovechar la radiacién, por medio de canales solares. Otra alternativa es colocar dentro
de los cerramientos una camara acumuladora que esté lleno de liquido que se llegue a

calentar para transmitir el calor cuando exista temperatura baja.

Disponer de una baja densidad en los cerramientos, puede hacer que las temperaturas
baje de inmediato, es por eso que se debe considerar el uso de algin sistema de
calefaccion. Algunos disefiadores prefieren evitar el aislamiento o colocarlo al interior
para permitir el enfriamiento inmediato nocturno, para que no influya en el descanso de
las personas. De otra manera, las areas de estar, cocona y comedor, deben mantener un
aislamiento exterior, para confrontar el caluroso clima diurno. En conclusion, colocar o

no el aislamiento depende del uso que se le va a dar a la edificacion, pues hay



actividades que son esporadicas y no requieren un aislamiento de inmediato, ese seria un

gasto innecesario por un par de horas.

Exteriores con aislamiento térmico:

Se lo realiza en edificios con funciones comunes. Se lo puede desarrollar colocando
materiales con valores térmicos neutros, al interior de la edificacion. Un ejemplo claro,
es la cerdmica, que se enfrian y calientan muy despacio, pues contienen un espesor

sopesado para generar esta caracteristica. Son excelentes acondicionadores térmicos.

Existen también materiales que pueden llegar a almacenar gran cantidad de calor
generada por la radiacion solar. Gran parte de este calor, se van transmitiendo cuando
llega la noche, o a las épocas de frio. Este sistema, bien estudiado, podria manejar el

enfriamiento a niveles comodos, como 2° C de diferencia en el dia, y en la noche.

Hay viviendas que disponen parte de su construccion, debajo de la tierra. De esa
menara de puede garantizar una temperatura constante, pues la masa térmica que guarda

la tierra, se lo usa como proteccion de los inviernos o variacion excesiva del clima.

Para concluir, se debe observar el comportamiento del terreno en zonas himedas,
pues el terreno se mantiene mojado y se debe evitar las filtraciones, es por eso que debe

aplicarse algun sistema de impermeabilizacion.

Aislamiento acustico:

El bloqueo de la onda ruidosa, desde el origen, es la mejor opcion para evitar
escucharlos. En el caso de poder dominar el sonido de un equipo electrénico,
disminuyendo el volumen, o usando audifonos, es mejor que aislar la edificacion, para
no molestar al vecindario. Los sonidos que emiten los aparatos mecanicos, se debe aislar
en un sitio que solo cumpla la funcion de contenerlos, pues generan gran molestia en
ambientes que deberian dar tranquilidad.

Las estrategias seguidas en acustica son siete:
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e Diseflar con materiales que eviten que se reproduzca el sonido.

e Atraer el ruido aéreo con materiales porosos: para esto, se puede usar la fibra

mineral, lana de roca, moquetas, arcillas expandidas.

e Aislar el ruido transferido por los macizos con materiales espesos: se utiliza yeso,

ladrillo, hormigén.

e Aminorar las vibraciones generadas por elementos mecanicos: pueden utilizarse
espumas de poliuretano, caucho, muelles con control de oscilamiento, corcho,

esterillas anti vibratorias.

e Organizar el sonido: se puede utilizar paneles que contengan agujeros en la
superficie, que puede ser metélico, madera.

e Evitar la entrada de ruidos originarios del exterior por medio de ventanas: se puede
disponer ventanas con vidrios espesos, 0 dobles ventanas, separadas con quince

centimetros.

e Usar adecuada vegetacion: se puede usar la vegetacion como telones acusticos,

pues mejoran la fachada y purifican el aire, ademas de dar sombras.

Materiales empleados en aislamiento: Corcho natural: es un excelente aislante
térmico, que puede usarse en paneles expandidos, o dentro de bloques ceramicos. Para
aislar sonidos, su espesor ideal es de 10cm.

Fibras de celulosa: Se origina del papel reciclado. Se lo mineraliza con sales de
borax, para que llegue a resistir las agresiones de insectos y al fuego.

Vidrio celular: Se debe emplear con el correcto espesor, para generar confort térmico

y acustico, pero debe ser impermeable, pues formar barreras de vapor.



Vermiculita: se origina de las micas expandidas por el calor que se las someta al

disponerlas del vapor del agua. Se necesita un grosor minimo de diez centimetros.

Lana, virutas o fibra de madera: se pueden revestir con boro o mezclarse con

cemento. Se debe anticipar la generacién de olores desagradables.

Fibras de caflamo: se preserva del calor por mineralizacion. Puede acumularse con

cal y cemento. También funcionan como aislante térmico.

Perlita: se originan de las rocas volcéanicas que se expanden al ser calentadas. Se

requiere un espesor de diez centimetros, para que sea aislante acustico y térmico.

Arcilla expandida: se origina de la cerdmica dirigida al punto de fusién, y luego se

expande. Se necesita un minimo de diez centimetros para ser aislante acustico y térmico.

Lana de oveja: Se la debe tratar con tetraborato de sodio, pues es muy comun el
ataque de las polillas. Tiende a funcionar muy bien como aislante acustico, y sobre todo

térmico.

Otras fibras vegetales: como paja, coco, fibras de agave, juncos, espadafas, etc.

Funcionan como aislamiento térmico.

Fieltro de madera: son paneles elaborados a partir de maderas resinosas.
Tiene muy poco espesor, pero funcionan muy bien como aislante acustico, debido a

su capacidad de absorcion, pero no como aislante térmico.

Lana de roca: proviene de las rocas volcanicas fundidas, pero se debe usar
proteccién para su colocacion, pues se corre peligro al aspirar las fibras. Sirve como

aislamiento acustico y térmico.
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2.2 Marco referencial

2.2.1 Investigaciones de Referencia

Investigacion de la necesidad socio-espacial de movilizacion terrestre de la
poblacion de Cayambe; y propuesta técnico-arquitectonica de una terminal
terrestre.

Autor: Julio César Quinche Farinango, 2014

Esta investigacion analiza el transporte del canton Cayambe para saber sus falencias,
a parte de la necesidad de la poblacion para movilizarse. Frente a este requerimiento se
propone una solucion al servicio de embarque y desembarque de pasajeros propios y
ajenos, se propone una infraestructura apropiada con espacios Optimos con buena

circulacion para los usuarios.

En el proyecto de investigacion se analiza perfectamente la ubicacion del Terminal de
Transporte Terrestre, se lo plantea en un lugar suburbano, es decir apartado del corazén
de la ciudad. El Terminal Terrestre esta delineada en un &rea de construccion de
23274,04 m2, se proyecta areas abiertas con luz natural y funcional que den la sensacion
de libertad y comodidad a los usuarios. La circulacion interior distingue una identificada
via para la circulacion peatonal, y el directo paso a los buses, que de la misma manera

ingresan se retiran.

El autor ha designado varios espacios para la vegetacion, con vegetacion corta en la
fachada principal, y vegetacion alta en la parte posterior de la edificacion, para manejar
la contaminacion por el uso de la edificacidn. El proyecto esta integrado con el sector,
pues maneja caracteristicas de la topografia, y asume varios elementos de la forma de
natural del espacio. Finalmente la tipologia arquitectonica proyectada para el Terminal
se convertird en una edificacion emblematica y funcionard como la puerta de llegada y

salida del canton Cayambe.



Figura 5 Proyecto Terminal de Cayambe

Fuente: Tesis de Julio César Quinche Farinango, 2014

Elaborado por Julio César Quinche 2014

Anteproyecto De Terminal Terrestre Para El Canton Rocafuerte, Provincia De
Manabi . Autor: Carlos Andrés Cedefio Farias, 2016

Esta investigacion fue realizada para el Canton Rocafuerte, en la provincia de
Manabi. El autor se enfoca en el emplazamiento estratégico del proyecto, considerando
el acceso a la edificacion para 33.469 habitantes. En términos urbanos, el canton es una
ciudad céntrica, siendo un punto importante en la conectividad de toda la provincia,
debido a esto se justifica la infraestructura de para la movilidad de la poblacién. En el
aspecto fisico el area del terreno es de 22524.23 m2, se ubica en la periferia del cantdn,

los terrenos aledafios disponen de amplia vegetacion.

Como concepto formal, la planta de maiz es enfatizada como elemento lineal para la

organizacion del proyecto, ya que el maiz el producto emblema del cantén. El autor
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define un recorrido con orden enfocado a la comodidad, programando espacios como
boleterias, andenes de embarque y desembarque, patio de comidas, locales comerciales,
espacios comunes, espacios libres y vegetacion.

Figura 6 Proyecto Terminal Rocafuerte

.....

.......
—

.....

5 ) o
o) Bl S5 IR B e v

Fuente: Tesis de Carlos Andrés Cedefio Farias, 2016
Elaborado por Carlos Andrés Cedefio Farias, 2016

Terminal Terrestre Para La Ciudad Del Puyo

Autor: Jairo Israel Pilco Arias, 2014

El autor apunta a un disefio eficiente, como solucion al problema de transporte en la
Ciudad del Puyo. El disefio de la terminal se emplaza en la zona periférica de la urbe,



para lograr el buen funcionamiento en cuestion de accesos y articulacion entre otras
regiones. El terreno tiene un total de 13855 m2, organizado con un bloque principal,
donde se unen las demas formas, ademas de espacios libres de vegetacion. Se enfoca
también al aprovechamiento de la luz natural, con cubiertas transparentes y la
implementacion de ventanales precisos. De emplazamiento horizontal en el terreno,

busca conjugar la forma de los volimenes adyacentes, para adaptarlos al contexto.

La nave principal fue desarrollada bajo el criterio de estructuras compuestas por
columnas en “V”, con una cubierta alivianada, para considerar los efectos sismicos, todo
este criterio es empleado para precautelar la seguridad de los futuros ocupantes. Estas
caracteristicas arquitectonicas para el desarrollo de las actividades propias de una
terminal, lo convertira en el edificio simbolo del canton, al ser la reciba y despida a sus

visitantes.

Figura 7 Proyecto Terminal Terrestre para Puyo

Fuente: Tesis de Jairo Israel Pilco Arias, 2014
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Elaborado por Jairo Israel Pilco Arias, 2014

2.2.2 Referentes de terminales de transporte terrestre

2.2.2.1 Terminal terrestre de transporte Guayaquil

La terminal terrestre de Guayaquil esta ubicada en la Av. De las Américas y la Av.
Benjamin Carrion, frente a la Estacion de la metrovia, Terminal Rio Daule. Fue
inaugurada el 11 de Octubre de 1985, por el Municipio de Guayaquil, La Junta Civica y
la Comision de Transito de la Provincia del Guayas. Tiene la capacidad de recibir a 42

millones de viajeros por afio.

La terminal tiene 183.000 m2 de terreno, y 74.000 m2 de construccién, establecidos
en tres niveles: el primer donde funcionan locales comerciales, boleterias y andenes de
Ilegada. En el segundo nivel estan los andenes de salida intercantonales, y en el dltimo

nivel se encuentran los andenes de salida interprovinciales.

El Terminal dispone de 154 tiendas y 117 islas comerciales, el servicio de boleteria
incluye 91 modulos de ventas de boletos, con 140 andenes de buses. Otros servicios que
tiene esta edificacion, son las 15 baterias sanitarias, escaleras eléctricas, y sin olvidar los
6 ascensores de montacargas, ademas de contar con los cuartos eléctricos, generadores

de energia emergente, cuartos de desechos y extractor de gases contaminantes.

El disefio fue encargado al arquitecto Clemente Duran Ballén, reflejando una
arquitectura contemporanea, con cubierta de estructura metalica, muros de hormigon

armado, y fachadas donde prevalece el vidrio templado.

La propuesta urbana y arquitectonica maneja las siguientes ideas fuerza: mejorar la
funcionalidad y la seguridad general del emprendimiento, disminuir las congestiones
vehiculares y peatonales, mejorar la calidad espacial y ambiental general (exterior e

interior), lograr una imagen contemporanea a partir del respeto y la atenta lectura del



edificio existente, y buscar soluciones flexibles que posibiliten cambios y crecimientos

futuros.

Frente al edificio terminal se plantea un gran espacio peatonal, una plaza seca
concebida como un espacio neutro, multidireccional, a escala del importante contingente
de peatones que acceden al edificio. Se logra un flujo peatonal sin interferencias con el

vehicular.

Figura 8 Terminal Terrestre de Guayaquil (Vista aérea)

Fuente: www.mapio.net
Elaborado por el autor de la Investigacion

2.2.2.2 Terminal terrestre de transporte Quitumbe

La terminal terrestre de Quitumbe, se establece en un &rea de 14 hectareas. Se ubica
en el sur oeste de la capital, limitado al norte por la Avenida Céndor Nan, al sur por la

Avenida Mariscal Sucre; al oeste por la quebrada Ortega y al oeste por la Quebrada El
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Carmen. Esta terminal tiene funciona como multimodal, es decir, entre sus servicios
incluye el transporte interprovincial, interparroquial e interurbano, taxis, encomiendas,
camionetas, servicio integrado a Trolebus, Ecovia y Metrobus-Q. Esta definido en tres

edificios: el edificio principal, Mantenimiento y Encomiendas.

Figura 9 Terminal Terrestre de Quitumbe

Fuente: Diario ElI Comercio
Elaborado por el autor de la Investigacion

2.2.2.3 Terminal terrestre de transporte Trujillo (Perq)

El terminal terrestre de Trujillo en Peru, se proyecté en un area de 100.000 m2.
Concebido como centro de calidad para el embarque y desembarque de pasajeros, en
funcion al desarrollo sostenible que se basa en reducir, reutilizar y reciclar. Estos
principios se consideraron para la construccion del edificio, pues se reuso las estructuras
de una antigua construccion. Ubicado en norte del pais, se encasilla como arquitectura
predominante debido a sus caracteristicas estéticas, con materiales sostenibles,
empleando el acero y vidrio en el volumen principal, evidentes en la fachada.



Entre los servicios que ofrece dispone de 32 andenes de embarque, 13 de desembarque,
3 éareas para buses en reposo, 148 estacionamientos para vehiculos particulares y 50

parqueos administrativos.

Figura 10 Terminal Terrestre de Trujillo

Fuente: Diario La Republica

Elaborado por el autor de la Investigacion

2.2.2.4 Terminal Terrestre de Babahoyo

La terminal terrestre de Babahoyo fue inaugurada en el afio 2014. La ex ministra de
Transporte y Obras Pablicas, Ing. Paola Carvajal Ayala, definié a la edificacion como
moderna y climatizada infraestructura, asegurando el bienestar de los ciudadanos con un
modelo de gestion en funcionamiento.

La edificacion contiene 21 boleterias, 8 andenes de llegada y 16 andenes de salida de
buses, patio de comidas, 30 parqueos para buses en espera, bafios, locales e islas
comerciales. En el aspecto técnico, todo el complejo esta compuesto por estructura

metélica, siendo evidente en la cubierta interior. En el exterior se muestran paneles tipo
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sdnduche como pantallas de cubierta y en el volumen lateral, en la parte frontal muestra
paredes de alucobond. El elemento predominante en la fachada es el vidrio.

Figura 11 Terminal Terrestre de Babahoyo

Fuente: GAD Babahoyo
Elaborado por el autor de la Investigacion

2.2.2.5 Terminal Terrestre de Quevedo

El terminal terrestre de Quevedo, es la primera en la provincia de los Rios que presta
funciones propias de una terminal. Inaugurada en el afio 2002, ha ido adaptandose a las
necesidades poblacionales, mejorando accesos, tecnologia, seguridad, etc.

En la actualidad, ofrece los siguientes servicios:

e Andenes inter cantonales.
e Andenes interprovinciales.

e Ingreso de taxis.



e Boleterias.

e Encomiendas.

e Oficinas.

e Locales Comerciales.
e Locales de comida.

e Baterias Sanitarias.

Emplazado como un volumen unificado, con desniveles en la cubierta, con el fin de
establecer ventanas altas. La cubierta es de estructura metélica, y las paredes son de

mamposteria.

Figura 12 Terminal Terrestre de Quevedo

Fuente: Terminalterrestrequevedo.gob.ec
Elaborado por el autor de la Investigacion
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2.2.2.6 Aeropuerto Ecologico de Galdpagos

Las islas Galapagos, son patrimonio Natural de la Humanidad declarada por la
Unesco en 1978. Partiendo de este atributo, la naturaleza se enmarca como elemento
fundamental en las concepciones arquitectonicas de éstas Islas. Ubicado en la Isla de
Baltra, el aeropuerto ecolégico, fue inaugurado en el afio 2013, distinguido como el
primer aeropuerto ecoldgico del mundo, pues funciona a través de la energia solar, la

reutilizacion del agua y el aprovechamiento del viento.

Figura 13 Aeropuerto Ecoldgico Galapagos

Fuente: Ecogal
Elaborado por el autor de la Investigacion

Luz solar, brisa natural y agua de lluvia
El aeropuerto domina una area de 6.000 m2 y posee una capacidad limitada a diez
vuelos diarios, con un promedio de 100 pasajeros por vuelo.

Las Islas Galapagos posee un ecosistema que debe mantenerse, por lo que esta
continuamente amenazado debido al creciente turismo, la migracién y las especies
conquistadoras. EIl nuevo aeropuerto, fue dirigido para aprovechar la luz solar, a través



de grandes ventanales pero sin que penetre de forma directa, y para lograr el maximo
aprovechamiento del viento, que al pasar por un sistema de conductos, genera una brisa

fresca dentro de la terminal.

Figura 14 Ventilacion e lluminacion Natural del aeropuerto

« Aislamiento térmico para * Superficie exterior
disminuir la ganancia del techo: reflexiéon
solar e incremento de para reducir el
temperaturas al interior. impacto del sol.
« AlerosalNyS$S * Luz
para proteccién de controlada.

la radiacién solar.

* Ventilacién
cruzada para
el interior.

lluminacién y Ventilaciéon Natural

Fuente: Ecogal

Elaborado por el autor de la Investigacion

Parte de la demanda de energia eléctrica se satisface con el empleo de energia solar y
en las instalaciones sanitarias se ahorra mas de un 30% de agua potable utilizando agua
de lluvia, mientras que el agua de los lavabos procede de una planta desalinizadora.
Ademas, todo el material sobrante del antiguo aeropuerto, como la piedra o la madera,

ha sido reutilizado en la construccidn de las nuevas instalaciones.

2.2.3 Criterios de Disefio para Terminales de Transporte Terrestre

La funcidén principal de una terminal terrestre es de embarcar y desembarcar
pasajeros, por esta razéon, la unidad de medida es el bus. A continuacion se describira las

dimensiones de los buses segun la capacidad de pasajeros.
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Giros de 90° y 180° para buses rigidos.: Giro de 180° para buses articulados. Cambio de

sentido. Rotonda y Plaza para cambios de sentido.

Superficie en m2 para la construccion de andenes y estacionamiento.
Disposicién de los andenes, dentado y radial respectivamente. Rotonda de cambio de
sentido con anden en el interior .Andenes en forma semicircular exterior e interior

respectivamente.

Figura 15 Dimensiones de Buses
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Elaborado por el autor de la investigacion



Radios de giro
Giros de 90° y 180° para buses rigidos.: Giro de 180° para buses articulados. Cambio

de sentido. Rotonda y Plaza para cambios de sentido.
Figura 16 Radios de giro

La linea trazada por \ $
ia rueda trasera define | i
el radio interior ¥

Giro de 90° para
autobuses rigidos
de 12 m de longitud

{ La linea trazada
| por larueda tra- _ .

= sera del coche -
remoicado define e =
el radio interior o

L

Giro de 180° para autobuses arti-
culados de 17 m de longitud

\ Estacion
! de viajeros
4
4
'

£ {1 Andeén

s

7,50

El radic exterior |
queda definido por \ i
= ia linea trazada \ |

por el parachoques 1
exterior '

25,00

@ Giro de 180° para
autobuses rigidos

de 12 m de longitud

Superficie e

o0—

L
@ Cambio de sentido

m Estacion
de viajeros

/!\
L \Andeéen
/ /—\ W\

/ NN\

£/

- e s

ey = -

cambiar de sentido

Pequefa estacion con rotonda para

Piaza de cambio de sentido con an-
dén exterior

Fuente: El Arte de Proyectar (Neufert)

Elaborado por el autor de la investigacion
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Parada de buses

Figura 17 Paradas de buses dimensiones
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Fuente: El Arte de Proyectar (Neufert)

Elaborado por el autor de la investigacion

En la siguiente figura de destaca la superficie en m? necesaria para la construccion de

andenes y estacionamiento.

Las caracteristicas principales dentro de los parametros de

disefio varian entre la posicion respecto al sentido de marca, que tiende a ser algin

angulo de posicionamiento.

También se considera la altura del andén en metros cuadrados, igual que el nimero de

plazas para vehiculos en traccion, y para vehiculos articulados. De esta manera se debe

analizar también la superficie del andén, calzada y calle de acceso en m? dependiendo

el tipo de vehiculo.




Figura 18 Paradas de buses dimensiones
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Fuente: El Arte de Proyectar (Neufert)
Elaborado por el autor de la investigacion

A continuacién se describen las areas minimas para la disposicion de los andenes,
dentado y radial respectivamente. Asi también rotonda de cambio de sentido con andén
en el interior .Andenes en forma semicircular exterior e interior respectivamente. En la
siguiente figura se mencionan los radios de accidon minimos y las diferentes
caracteristicas de los distintos tipos de andenes, debidamente dimensionados, asumiendo
las areas para las personas y sus pertinentes equipajes para considerarlos como criterios a

la hora de disefiar estos espacios.
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Figura 19 Disposicion de Andenes
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Elaborado por el autor de la investigacion

Paraderos de Buses

Se debe asegurar el correcto ancho de curvas y rotondas de giro. Las dimensiones de
paradas de buses deben hacerse cuidadosamente. En avenidas principales o de gran

trafico la calzada en las paradas se han de ensanchar. Se recomienda cubrir las paradas

con una marquesina.



Los andenes se pueden disponer de muchas maneras. Para ser comodos, los andenes

deben de ser de 30 a 40 cm de alto y tener rampas en sus extremos.

También se debe anticipar espacio suficiente para estacionamiento temporal de

automoviles.

Figura 20 Estacionamientos
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Elaborado por el autor de la investigacion

Plazas de estacionamiento para vehiculos de traccion y articulados

Andenes rectos Andenes con carriles para sobrepasar

Anden diagonal, Andenes con salida vertical, llegada en diagonal tumbada.
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Figura 21 Paradas de buses, direcciones
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Elaborado por el autor de la investigacion

Planta baja de un terminal de buses de KLM

Terminal con estacionamiento para vehiculos. Terminal de paso con

independientes de llegada y salida.

Planta baja de un terminal de buses de KLM

andenes



Figura 22 Ejemplos
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Elaborado por el autor de la investigacion
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Elaborado por el autor de la investigacion

En la siguiente figura se describe una terminal con andenes independientes de llegada
y salida, colocados en diagonal y con un estacionamiento adyacente. La terminal con
andenes independientes de llegada y salida, determina espacio de acuerdo a cada
funcidn, y cada inclinacion en el estacionamiento, maneja el flujo de la circulacién, es

por eso que se disponen estacionamientos diagonales.
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La terminal que distribuye el estacionamiento de manera paralela a la calles,
maneja espacios mas compactos, pero funcionales, pues determinan un flujo de
circulacion rapida, con entradas y salidas distintas.

Figura 23 Estacionamientos, ejemplos
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Elaborado por el autor de la investigacion



En la siguiente figura se muestra la posicion de los lugares de estacionamiento en

paralelo al sentido de marcha.

Figura 24 Posicidén de Estacionamientos
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Elaborado por el autor de la investigacion

En la imagen se evidencia la posicion de los lugares de estacionamiento en paralelo al
sentido de marcha. A continuacion se determina el estacionamiento a 45° de automotores
con y sin remolque ,Estacionamiento a 30° de automotores con remolque,
Estacionamiento a 90° de automotores con y sin remolque, Desperdicio de espacio al

estacionar longitudinalmente.
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Figura 25 Estacionamientos en Grados
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Camiones estacionar y girar

Las sefiales viales fijas para estacionar camiones no son adecuadas debido a la

discrepancia en sus dimensiones.

Las medidas elementales que necesitan los coches, en cuanto a espacio y superficie,

reflejan las dimensiones que ocupa el vehiculo al pasar por un trayecto recto, curvo y al

aparcar o desaparcar.

Elaborado por el autor de la investigacion




Principalmente, debe tenerse en cuenta la linea que trazan las ruedas interiores
traseras del camién en una curva. Las dimensiones admitidas por la Direccion General
de Trafico alemana para el radio exterior del circulo de giro de 12m, mientras que la

dimensidn adecuada comUnmente es de 10m.

Figura 26 Giro de Camiones

- t =
= - {
- KT 7
» Y s
- J'
| £
|
[
— 16,00 ——— —7.50 ——10.00 — =350+
Superficie necesaria en los chafia- Posibilidades de girar en espacios @ «L» de cambio de sentido en
nes estrechos condiciones limite Paso de camiones
10,00
1
600 [T 1 1 s
N <
Ny
2y
000 v
4 * " -
3, OO_: DO_
g — i_i ‘ ‘ r 5] Superficie libre para entrada y salida de:
b i b
v ' i | 528 |
\ \L [ f ! i ¢ i b | Longitud del camion a | Anchuradelaplazab | Superficie libre ¢
v { it by a :
| 922 | c 1 1 | 328 | | |
\ { = d %8| | Camién22t 3,00 14,00
res) a b | 10.00 3,65 ‘ 13,10
b \ 1 ‘ 425 11,90
i, ;‘ \ Camion 3,00 ‘ 14,65
12.00
Cabina a traccién \ (\ v igg ‘ 122
con remolq \ | g ’
r ique =3 ‘ | 3,00 | 1735
@ | Cabina a traccién con | 3,65 15,00
) T 1 | remolque 15.00 [ 425 | 14,65
| |
@ Aparcamiento de un solo camion Aparcamiento en bateria @ Tabila para @ y .

Fuente: El Arte de Proyectar (Neufert)

Elaborado por el autor de la investigacion
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2.2.4 Normas técnicas de Eficiencia Energética en edificaciones (NEC2011-

CAP13)

A continuacion se identificaran los pardmetros impuesto por la Norma Ecuatoriana de

la Construccion, sobre la eficiencia energética en edificaciones.

2.2.4.1 Orientacion:

Accion del viento e incidencia de los rayos solares y humedad sobre el edificio.
La fachada principal se debe orientar con la direccion de los vientos reinantes y

dominantes. Es recomendable que los ejes longitudinales se encuentren en esa direccion.

En referencia a las alturas de los voliumenes, deben ser uniformes evitando cambios

bruscos de altura, ya que generan vientos fuertes a nivel del suelo.

El grado de exposicion de la edificacion al sol y al viento, segun su ubicacion
geografica, condicionan la temperatura y humedad de los ambientes interiores de la
edificacion. Es necesario ubicar los espacios habitables de acuerdo a la orientacion de las

fachadas, zonificandolos de segun su uso y horas de actividad.

La orientacion del edificio se realizara en funcion a las necesidades de aislamiento
acustico, proteccién solar, ventilacion y calidad de aire. Para mejores resultados
ambientales, en las zonas calidas se sugiere que las fachadas principales tengan
orientaciones Norte y Sur, ya que evitan la exposicion solar directa en la mafiana y en la

tarde y son faciles de proteger al medio dia de la insolacion.

2.2.4.2 Disefio Arquitectonico:

Se debe considerar lo siguiente:



Acceso principal.- Se recomienda que sea un espacio cerrado, a modo de esclusa de
separacion, en donde se desarrolle un area de aire inmovil, que disminuya las pérdidas

de aire fresco del interior del edificio.

Muros y fachadas.- Deben cumplir funciones de transmitancia e inercia térmica y
permeabilidad, considerando la ganancia o pérdida de energia de acuerdo a la zona

climatica.

Pisos y cubiertas.- Tomar en cuenta la capacidad de transmision térmica de los
materiales, para regular la pérdida o ganancia de calor. Considerar el uso de camaras de

ventilacion, cubiertas ajardinadas, entre otros.

Paredes interiores.- Procurar el uso de sistemas constructivos con partes versatiles que
permitan facilitar su montaje y desmontaje y el paso de instalaciones en su interior, de
modo que puedan adaptarse a los cambios de los usuarios. Deben garantizar criterios de

confort minimo.

En el caso de los cerramientos en contacto con el aire deben respetarse los muros
en fachadas, suelos en contacto con el aire exterior y puentes térmicos integrados.
También se debe disefiar el terreno en contacto con el suelos y los muros, asi como las

losas de cimentacion o de subsuelos.

Vanos de la envolvente.-Ventanas, lucernarios y puertas.

Cerramientos medianeros.- Limitan con otros edificios ya construidos o que se

construyan a la vez y que conformen division comdn.

Alturas libres preferidas de locales
Local: Dormitorios, comedor, estar, biblioteca, estudio, consultorio, oficina, sala

Altura libre minima del local Indispensable en locales 2,60 m.
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Local: Cocina, cuarto de bafio, retrete, lavadero, guardarropa, cuarto de costura y
cuarto de plancha 2,40 m en Cocina, guardarropa, vestuario, cuarto de costura o
planchado. Altura libre minima del local Indispensable en locales 2,10 m.

Cuarto de bario, retrete y lavadero
Local para comercio o trabajo: depdsito comercial o industrial, vestuarios colectivos,
gimnasio, locales para practicas de deportes, cocina de hotel, restaurante, dormitorios

colectivos, comedor colectivo y similar. 3,20 m .

Escalera secundaria, circulaciones, sala de espera, guardarropa, despensa, garaje, sala
de cirugia, laboratorios fotograficos, locales de servicio, etc. 2,10 m.

Iluminacion natural
Confort visual.-Mantener un nivel de bienestar sin que se afecte el rendimiento ni la

salud de los ocupantes de la edificacion.

Prestacion visual.-Los ocupantes son capaces de realizar sus tareas visuales, incluso
en circunstancias dificiles y durante periodos largos de tiempo.
Seguridad.- A través de la utilizacién de equipos normalizados y eficientes.

2.3 Marco Contextual

2.3.1 Cantdén Montalvo

2.3.1.1 Aspectos fisicos y climaticos

Relieve.
Limitada por montafias, la topografia del cantén, en gran parte de su extension, es

plana, las elevaciones se encuentran entre 400 y 500 metros sobre el nivel del mar, estas



elevaciones se denominan Lomas Toquilla, Santa Marianita, Santa Ana (norte y sur),
San Jorge y San Vicente. (Gad Montalvo, 2014-2019)

Hidrografia.

Los principales rios de la zona son Changuil y Cristal, afluentes del rio “Las Juntas” y
el rio “La Mona”, este ultimo conocido también con los nombres de Santa Rosa, Potosi y
Telimbela. Cada uno de los cuales construye un sistema hidrogréafico alimentado por
pequefios esteros. (Gad Montalvo, 2014-2019)

Clima.

De acuerdo a la clasificacion Koeppen, el cantdén esta dentro del clima tropical
Monzon (AM), con un rango altitudinal desde 60 hasta 400 metros sobre el nivel del
mar, con una pluviosidad anual de 1000 a 1500mm.

El periodo de lluvias comprende de Diciembre a Mayo, y la estacion seca de junio a
diciembre, con lluvias inconspicuas en forma de garua que cae en periodo seco. (Gad
Montalvo, 2014-2019)

Zonas de vida.

En el mapa climéatico del Dr. Cafiadas, Montalvo se encuentra ubicado en zonas
climaticas de los 60 metros a los 600 metros sobre el nivel del mar y las zonas de vida
son:

Bosque seco Tropical (B.s.T) y bosque hiumedo premontano (b.h.P.M.).

El bosque Tropical se ubica en la parte plana, una parte de la zona se caracteriza por
los bancos que se forman a lo largo de un intricado sistema fluvial, en donde no faltan
las pequefas sabanas abiertas y las tembladeras, que inundan durante el invierno en
forma notable, como acontece en la unién del rio Santa Rosa y el rio Las Juntas,
desembocadura del rio Sabaneta en el rio Santa Rosa y el rio Las Juntas, en los recintos
Tres Marias y Maritza. (Gad Montalvo, 2014-2019)
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El promedio anual de precipitacion fluctia entre 1000 y 2000 mm. Al afio, mientras
su temperatura oscila entre los 24 y 25 grados centigrados, prevalece un régimen
climético tipicamente monzénico, o sea donde hay un solo periodo de sequia méas o
menos largo, y una apreciable sobrante de lluvias durante el invierno se pierde por
escurrimiento, lo que condiciona el uso de la tierra y las labores culturales de los
cultivos. La estacion seca se extiende desde de junio a julio a noviembre o diciembre, la
lluvia comienza en enero o diciembre y termina en mayo, junio o julio. (Gad Montalvo,
2014-2019)

El bosque humedo premontano se localiza en la parte oriental del cantdn, con
precipitaciones promedias anuales entre 1500 y 2000 mm., como consecuencia del
régimen de lluvias, el nimero de dias fisiologicamente secos, apenas llega a 22. (Gad
Montalvo, 2014-2019)

Climéaticamente, el bosque humedo premontano, tiende a ser una anomalia altitudinal
del bosque seco tropical, especialmente en lo que concierne a las estaciones
meteoroldgicas. (Gad Montalvo, 2014-2019)

Las caracteristicas climaticas son de tipo monzdnico. La estacion lluviosa puede tener
una duracion de cinco, seis, siete y ocho meses, seguido de una estacion seca de siete,
seis, cinco, cuatro meses respectivamente, que se extiende de junio a noviembre, de julio
a noviembre, de junio a septiembre, sin que existe diferencia térmica entre una y otra
estacion. La presencia o ausencia de periodo seco y su duracion parece ser condicionante

de la produccién de café de altura sobre los 500 m.s.n.m. (Gad Montalvo, 2014-2019)

Suelos.

Los suelos de Montalvo son de depositos aluviales, profundos, arcillosos, de bacines,
meandros y causes abandonados, con problemas de hidromorfia, inundados parte o todo
el afio. La mayoria es de llanura plana, de pendiente ligeramente ondulado de 0 a 2%, de

pH ligeramente acido en la superficie a alcalino en profundidad. Estas caracteristicas se



localizan en las superficies de los rios Santa rosa o La Mona y el rio de Las Juntas, los
recintos Sabaneta, Huaquillas, rio Chico, rio Potosi. (Gad Montalvo, 2014-2019)

Suelos profundos de textura franco-arcillosos, de pH ligeramente &cidos en su
superficie y alcalinos en profundidad, se localizan en los recintos 24 de Mayo y Las
Conchas. En la desembocadura del rio Cristal en el rio Las Juntas de la hacienda de rio
Chico, encontramos suelos profundos de textura franco arenoso, de pH ligeramente
acido en la superficie y alcalinos en profundidad. (Gad Montalvo, 2014-2019)

En la localidad de La Pradera encontramos suelos profundos, arenosos, de pH
ligeramente acido en la superficie y alcalino en profundidad. Al norte de Montalvo y los
sitios las Mercedes, Pisagua, Cooperativa Cristal, rio Potosi, de superficie ligera a
medianamente ondulada de pendiente de 5 a 25%, sus suelos son rojizos, de textura
arcillosa, profundos, de pH 5,5 — 6,5.Al sur oeste de Montalvo encontramos suelos

arenosos y pedregosos, profundos, de superficie plana con una pendiente de 5 — 12%.

Por altimo encontramos suelos de relieve heterogéneos muy fuertes y muy disecados,
con una pendiente mayor de 70%, son suelos rojizos, de textura arcillosa a arenosa, de
medianamente a poco profundos, afloramiento rocosos. (Gad Montalvo, 2014-2019)

Vias de comunicacion.

El eje principal de vias es la via asfaltada: Guaranda-Montalvo-Babahoyo, en el
sentido este-oeste, la via asfaltada hacia el norte que comunica a varios recintos.
Encontramos la via lastrada de Montalvo- la Esmeralda- Caluma, en sentido sur — norte;
y por altimo la via lastrada Montalvo- La Clemencia- La Unién que enlaza a diferentes
comunidades.

Existen varios caminos vecinales que unen a la via asfaltada y a la cabecera cantonal
de Montalvo. Esta ubicacion estratégica permite un buen servicio de transporte

intercantonal e interprovincial. (Gad Montalvo, 2014-2019)
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Actividades principales.

Agricola, turistico y comercial. Existe un bajo desarrollo industrial, la actividad
agricola es la ocupacion principal y el mayor porcentaje de explotacion agricola del
canton esta cubierto por cultivos agricolas (arroz, soya, maiz, platano, guineo, morado,
orito, etc.), por cultivos perennes (cacao, citricos), por pastos artificiales y por forestales
(teca, palo de balsa, pachaco y otra maderas nativas). Los principales cultivos son Arroz
y Soya en la llanura inundable. (Gad Montalvo, 2014-2019)

Principales productos: Volumen de produccion y productividad

A continuacién se presentard el volumen de produccién y productividad, que es el
rendimiento por unidad productiva; y, la productividad que es la relacion entre la
cantidad de productos obtenida por un sistema productivo y los recursos utilizados para

obtener dicha produccion.

Tabla 4 Produccion Agricola

PRODUCTO | RENDIMIENTO) UNIDAD VOLUMEN DE
PRODUCTIVA PRODUCCION
(ha)
ARROZ 40 (gg/ha) 18338.66 36677.32 Tn/afio
CACAO 40 (qg/ha) 10311.82 20623.64 Tn/afio
BALSA 625 unidades 558.91 349318.75 unidades
cada 4 afios
TECA 487 unidades 404.88 197176.5 unidades
ORITO 1586 unidades 305.50 484.523 unidades

Fuente: censo agropecuario MAGAP y capa de Cobertura y Uso de la Tierra CLIRSEN- IEE
Elaborado por el autor de la investigacion



Tabla 5 Produccion Variable

CcODIGO COBERTURA SUPERFICIE
PORCENTAJE )
AREA (ha)
(%)
CAcz Arroz 18.338.66 50.3
Cpuc Cacao 10.311.82 28.3
CSui Orito 305.50 0.8
CAcm Maiz 249.35 0.7
Tierra agricola sin
TDp ) 177.57 0.5
cultivo
CSup Platano 68.07 0.2
CSub Banano 54.75 0.2
CPop Palma Africana 38.89 0.1
CPuj Naranja 21.29 0.1
CAtu Yuca 23.02 0.1
) Cafia de azUcar
Csin 16.09 0.0
artesanal

CPuc-CPui Cacao-Orito 753.44 2.1
CPuc-CPuj Cacao-Naranja 741.48 2.0

Pastos cultivados con
MPa ) 59.70 0.2

presencia de &rboles

Miscelaneo
MXb o ) 134.76 0.4
indiferenciado

CPuc-CSup Cacao-Platano 9.54 0.0
CPuc-CSup Cacao-Café 1.22 0.0
ANr Rio doble 221.99 0.6
19] Urbano 274.03 0.8
IUp Centro Poblado 82.41 0.2
Imm Mina 10.48 0.0
IMp Piladora 4.25 0.0
IGa Granja Avicola 42.99 0.1

Vegetacion herbacea
VHma ) 398.55 11

himeda muy altera

Bosque himedo muy

BHma 1413.06 3.9
alterado
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MHma Matorral himedo muy £63.62 15
alterado
PC Pasto cultivado 1105.29 3.0
TBP4 Balsa 558.91 15
TBP23 Teca 404.88 11
TBP6 Cafia guadua o bambu 45.02 0.1
TBP25 Miscelaneo forestal 5.01 0.0
(O8)s] Banco de arena 11.75 0.0
TOTAL 36447 100.0

Fuente: censo agropecuario MAGAP y capa de Cobertura y Uso de la Tierra CLIRSEN- IEE
Elaborado por el autor de la investigacion

Poblacion.
De acuerdo a los datos del censo INEC 2010, el cantdn Montalvo presenta una

poblacion total 24.164 de habitantes en las areas urbana y rural.

Gréfico 1 Tasa de Crecimiento Anual 1990-2001-2010

Tasa de crecimiento anual 1990-2001-
2010
30
25,009
21,351
20 17,141
1,91% 1,86%
0 1 I 1
1990 2001 2010

Fuente: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial de Montalvo

Elaborado por el autor de la investigacion



En el area urbana la tasa de crecimiento poblacional inter-censal entre el censo 1990
al 2001 es del 1.91% y entre el censo 2001 al 2010 es de 1.86%, sin haber una variacion
significativa en el crecimiento de la poblacion. En el andlisis del grafico poblacion
urbana 2001-2010, podemos observar el crecimiento de la poblacién urbana en un
5.47%, asi como también un decrecimiento de la poblacion rural de 5.47%, lo cual

indica este porcentaje se trasladé del campo a la ciudad.

Gréfico 2 Poblacion Urbana - Rural 2001-2010

Poblaciéon urbana - rural 2001-
2010

52,45%

53,02%

,55%
M Urbano

® Rural

Fuente: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial de Montalvo

Elaborado por el autor de la investigacion

En el grafico de la piramide poblacional del 2001 mujeres se refleja una poblacion
mayoritariamente joven en edades comprendidas entre 5 -9 afios hasta la 35-39 afios. En
el cantén Montalvo de acuerdo al CENSO 2010, la poblacion en su gran mayoria se auto
identifica como mestizos, representando el 66,69 % de la poblacién, asi como también
existe un porcentaje representativo que es del 24,74 % que se auto identifica como

montubia.
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Grafico 3 Piramide Poblacional Por sexo y Grupos de Edad 2001-2010

Piramide Poblacional por sexo y grupos de edad
2001 - 2010
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Fuente: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial de Montalvo
Elaborado por el autor de la investigacion

Concentracion de la Poblacion Rural del Canton Montalvo
La siguiente figura muestra, segin datos del INEC, en el censo realizado el 2010, la

concentracion de la Poblacion rural en el cantdn. (Alta, media, baja)

Figura 27 Densidad Poblacional en el Cantén Montalvo
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Fuente: Censo de Poblacién y Vivienda 2010- INEC

Elaborado por el autor de la investigacion



Figura 28 Densidad Poblacional de Cantén Montalvo

CONCENTRACION DE LA POBLACION RURAL DEL
CANTON MONTALVO
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Fuente: Censo de Poblacién y Vivienda 2010- INEC

Elaborado por el autor de la investigacion
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2.3.2 Anélisis de Centros de Embarque y desembarque de pasajeros en canton

Montalvo.

La movilidad del Canton Montalvo, estd establecida a través de una linea de bus
urbana, que al ingreso al Cantdn, se ubica la estacion de espera para pasajeros. Como se
ve en la figura inferior, para la mediana comodidad de los pasajeros, han levantado un
improvisado paradero, con unos pilares de cafia, y cubierta de zinc. De esta manera, el
recorrido de la linea es a lo largo de la calle 25 de abril, y retorna por la misma calle al

otro sentido, haciendo pausas en los paraderos establecidos.

Figura 29 Estacion de Bus Urbano

Fuente: Fotografia tomada por autor de la investigacion

Elaborado por el autor de la investigacion

Este bus cuenta con 10 unidades, que salen cada 10 minutos, para abastecer toda la
cabecera cantonal. Los habitantes del cantén manifiestan el gran beneficio de la
comunicacion urbana, a través de esta cooperativa. EI medio de transporte para
conectarse con las parroquias del cantdn, son las chivas, donde los usuarios pueden



trasladarse a los sectores de Miraflores, Cisne, Carmen Rosa, Vitalia, Las Balzas, Puerto
Arturo, La Esmeralda.

Figura 30 Paradero de Bus Intercantonal

Fuente: Fotografia tomada por autor de la investigacion
Elaborado por el autor de la investigacion

Figura 31 Paradero de Bus Urbano

Fuente: Fotografia tomada por autor de la investigacion

Elaborado por el autor de la investigacion
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La Cooperativa de chivas San Antonio con Ruta Pisagua Montalvo-La Esmeralda
recibe a pasajeros todos los dias, desde las 06:00 hasta 19:00
El embarque de pasajeros se lo realiza en las diferentes calles de canton, que varian

dependiendo del destino.

Figura 32 Paradero de Bus Urbano
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Fuente: Fotografia tomada por autor de la investigacion
Elaborado por el autor de la investigacion

Figura 33 Chivas para Transporte de pasajeros

Fuente: Fotografia tomada por autor de la Investigacion

Elaborado por el autor de la investigacion



Figura 34 Estacion de Buses Intercantonales

Fuente: Fotografia tomada por autor de la investigacion
Elaborado por el autor de la investigacion

La Cooperativa Intercantonal de Transporte Asociados de Montalvo CITAM, tiene
una Ruta desde Montalvo hasta la terminal de Babahoyo, recibe usuarios todos los dias,
desde las 04:00 hasta 19:00, cuenta con 26 unidades de transporte. La Cooperativa de
Transporte Inter cantonal INCA con ruta desde Montalvo hasta la terminal de Babahoyo,

embarca a pasajeros todos los dias desde las 04:00 hasta 19:00. Cuenta con 35 Unidades.

A continuacion se presenta la tabla seis que enumera las cooperativas de transporte
del Canton Montalvo y los respectivas caracteristicas en las que se desarrolla el
transporte en este sector. Se muestra el nombre de la Cooperativa, el tipo de servicio que
brinda, la cobertura dentro o fuera del cantdn, y el estado en el que se encuentran sus
unidades. Todas estas caracteristicas fueron elaboradas a partir de los datos

proporcionados por la Comision de Transito del Ecuador.
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Tabla 6 Listado de Cooperativas de Transporte

COOPERATIVA TIPODE COBERTURA ESTADO
DE TRANSPORTE
TRANSPORTE
Cooperativa Rio Chivas Urbano-Rural Regular
Cristal
Cooperativa San .
. Chivas Urbano-Rural Regular
Antonio
Compaiias
Trimonun S.A Taxi motos Urbano Regular
Companias .
Trichoreb S.A Taxi motos Urbano Regular
Cooperativa de Taxi taxi Urbano Bueno
Sabaneta
Cooperativa Trans
Montalvo Bus Urbano Regular
Compania de
transporte pesado Camio6on Urbano-Rural Regular
libertad Sabaneta
Compania La Camioén Urbano-Rural Regular
Inmaculada
Companias Senor de .
Camioneta Urbano-Rural Regular
la Salud
Cooperativa Citam OmniBus Intercantonal Regular

Fuente: Comisién de Transito del Ecuador

Elaborado por el autor de la investigacion




2.3.3 Anélisis de centros de embarque y desembarque de pasajeros provinciales

y cantonales en la provincia de los Rios

Baba

El cantdn cuenta con 3 cooperativas de transporte que prestan servicio Intercantonal,
y se puede citar:

Cooperativa Transporte “Baba”.

Cooperativa Transporte “Ciudad de Vinces”.

Cooperativa Transporte “Citam”.

Prestan servicio Interprovincial las siguientes cooperativas:
Cooperativa Transporte “FBI”.
Cooperativa Transporte “SALITRE”.

Prestan servicio de Taxiruta:
Nifio Divino.
TAXNOBT

Prestan servicio de Tricimoto:
Tricimoto.

Cotrixa.

Estas cooperativas tienen paradas establecidas en distintas calles del cantdn, pero una

infraestructura como terminal, en la actualidad no posee.

Babahoyo

Este Canton, si cuenta con una terminal terrestre, recién inaugurada, en la que se
desenvuelve el traslado de personas en las siguientes cooperativas de transporte:
COOPERATIVAS DE TRANSPORTE PUBLICO FLUMINENSE Y SANTA RITA
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INTRACANTONAL “BUSES” EN EL CANTON BABAHOYO. INFORMACION
SOBRE TRANSPORTE PUBLICO.

Numero de unidades, Existen dos cooperativas. Fluminense 40-santa Rita25

Frecuencias, 4 frecuencias que se alternan. 5:30 am 20pm — 5:30 am 22 pm

Buena Fe
Buena Fe tiene paraderos de rutas establecidos como infraestructura de transporte, los

cuales son los siguientes:

Cooperativa de Transporte “Citar”, con frecuencias Buena Fe — Quevedo y Viceversa
Ademas, tiene transporte a las principales ciudades del pais, ya que las diferentes
cooperativas de transito pasan por la ciudad de Buena Fe. En esta ciudad existe una
cooperativa de transporte urbana, “Luz del Camino”.

Ademas hay servicio de taxis y camionetas de alquiler.

Mocache
Este canton, ain no cuenta con infraestructura de transporte tipo terminal, las

pequefias cooperativas que prestan sus servicios son las siguientes:

Las nuevas cooperativas se denominan Flota de Transporte Escolar e Institucional
“FLOTECARREN S.A.”, la misma que estd compuesta por 12 socios y prestara su
servicio en Furgonetas, siendo su Gerente Mayra Carriel Ibarra. La otra Compafiia es
Transportes de Camionetas de Carga Liviana “Virgen de Mocache” -VIRMOCACHE
.S.A.- la misma que tiene 11 socios siendo su gerente Guillermo Veloz Moran y dara el

servicio de carga liviana.

Palenque
El Canton Palenque en lo referente al transporte terrestre, cuenta con dos ejes viales

que son:



1.- Palenque — Santa Martha — Vinces por el cual circulan las siguientes Cooperativas
de transporte: Nicolas Infante Diaz, Ciudad de Vinces, y Mocache con el recorrido
Palenque — Vinces; y la Cooperativa FIFA con el recorrido Palenque - Guayaquil.

2.- Palenque - Jauneche — Quevedo por el cual circulan las Cooperativas de

transporte; Fluminense, Quevedo y Coop. Mocache.

En resumen el Cantdn cuenta con los servicios de transporte de las Cooperativas
Interprovincial FIFA, Mocache, Compafiia de transporte Nicolas Infante Diaz, y la

Fluminense Quevedo de transporte intercantonal.

Quevedo

Quevedo es un importante punto de transito y transferencia de carga y pasajeros que
se movilizan dentro del canton, la provincia y entre las provincias de Costa y Sierra.
Cuenta con un Terminal Terrestre para transferencia de pasajeros, donde funcionan las
oficinas de 40 cooperativas, de las cuales 33 son interprovinciales, 10 inter cantonales y
3 rancheras. En las rutas con destino a Guayaquil cubren las cooperativas Valencia, La
Mana (via a Babahoyo) y TIA, Sucre y Quevedo (via a EI Empalme). A Quito viaja la
cooperativa Macuchi (via La Mané — Quevedo - Quito) y cooperativas interprovinciales
que salen de Guayaquil, que siguen la ruta Santo Domingo — Aloag - Quito. La via La

Mana — Latacunga es la via alterna de comunicacién con la Sierra.

Existe también comunicacion directa con la provincia de Manabi: Quevedo — El
Empalme —Portoviejo— Manta. El potencial comercial de esta via esta lejos de explotarse

plenamente.
Aparte del Terminal Terrestre dentro del area urbana se han formado algunos mini

terminales ; uno a la salida via a San Carlos, otro a la salida via a Valencia, otro a la

salida via a Buena Fe y otro a la Salida via a El Empalme.
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Quinsaloma
La Cooperativa Quinsaloma, es la que recorre todo el canton, cuenta con paraderos
definidos y una oficina.

En la actualidad la Cooperativa cuenta con 25 unidades modernas y un vehiculo tipo
ranchera que estdn al servicio de la poblacién. Existen 26 choferes profesionales
completamente capacitados para conducir las unidades.

Urdaneta

La movilidad de este cantdn, también se dispone de paraderos de ruta en un sitio
dispuesto por el municipio. Los habitantes se movilizan con las siguientes cooperativas:
La Cooperativa de Transporte Caluma pasa de transito por este cantén, siendo sus
principales frecuencias Caluma, Ricaurte, Catarama, Pueblo Viejo, Babahoyo,
Guayaquil y viceversa. Su otra frecuencia es Caluma, Ricaurte,-Catarama, Quevedo,
Santo Domingo, Quito y viceversa. La Cooperativa de Transporte "San Pedro” de

Ricaurte, cubre la ruta Ricaurte - Puebloviejo - Babahoyo y viceversa.

Valencia
El Canton Valencia cuenta con una mini terminal en el que consta de las siguientes

cooperativas:

CIFA Internacional - Flota Imbabura - COACTUR - Express Sucre - Cooperativa Flor
del Valle - Transporte Ormeno - Grupo Santa Rosa de Colimes.
El municipio de este cantdn planifica seguir adecuando los espacios de infraestructura.
Ventanas

Este canton, cuenta con paraderos dispuestos en las distintas calles del canton.
Tambien, cuanta con una oficina de la cooperativa Ventanas, que a su vez dispone de un
patio de embarque. La nueva oficina entré a funcionar el pasado 10 de febrero y esta

ubicada a la entrada del cantdn Ventanas, junto a la via Panamericana.



Vinces

Este cantdn proyecta una terminal terrestre que empez0 a operar oficialmente en junio
del afio presente segun se dio a conocer por parte de la administracion de este ente
municipal. Esta cuenta con adecuaciones necesarias a fin de facilitar la operatividad de
transportistas y pasajeros. Contara también con catorce oficinas destinadas a las
cooperativas FIFA, Ciudad de Vinces, Espejo, Rutas Vincefias, Mocachefia, etc. Otros
servicios disponibles, seran de locales comerciales, cajeros automaticos, baterias

sanitarias, seguridad, y demas ambientes anexos.

2.4 Marco conceptual

2.4.1 Generalidades del Servicio de Transporte Publico

Transporte Terrestre automotor.- Definicion
Segun la Lay organica de Transporte Terrestre, es un servicio de indole publica basica

en el que se desarrolla la movilizacion libre y segura de las personas.

Transporte publico.- Definicion
Segun la ley organica de transporte terrestre, el transporte publico es un servicio
estratégico, al igual que la infraestructura y equipamiento auxiliar que se utilizan en

beneficio del servicio.

Transporte Comercial.- Segin la ley orgéanica de transporte terrestre el servicio de
transporte comercial es aquel que se lo ofrece a terceras personas y asi recibir una
contraprestacion economica, sin que se trate de un servicio masivo.

La misma ley destaca la clasificacion de este tipo de transporte como escolar e
institucional, ademas de las llamadas “tricimotos”, los taxis, carga liviana, carga pesada,
misto y turistico. Este tipo de transporte es sometido a rigurosos controles de seguridad
establecidos por la Agencia Nacional de regulacion y control del transporte terrestre,

transito y seguridad vial.
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Transporte por cuenta propia

Segln la ley organica de transporte terrestre, el transporte por cuenta propia se trata
de un servicio de movilizacion de personas o0 bienes, incluyendo a actividades
comerciales desarrolladas por personas naturales o juridicas, mediante un vehiculo

propio o de flota privada. No se incluye el servicio particular, personal o familiar.

Clasificacion de transporte terrestre:

Segun el Ministerio de Transporte y obras Publicas, el servicio de transporte terrestre

publico de pasajeros, puede ser de los siguientes tipos:

Transporte colectivo.- Destinado al traslado colectivo de personas, que pueden tener
estructura exclusiva o0 no y puedan operar sujetos a itinerario, horario, niveles de servicio

y politica tarifaria.

Transporte masivo.- Destinado al traslado masivo de personas sobre infraestructuras
exclusivas a nivel, elevada o subterranea, creada especifica y Unicamente para el
servicio; que operen sujetos a itinerario, horario, niveles de servicio y politica tarifaria.
El transporte publico de pasajeros, en todos sus &mbitos, se haré en rutas definidas por
un origen, un destino y puntos intermedios, resultantes de un andlisis técnico y un

proyecto sustentado, sujetos a una tarifa fijada.

El servicio de transporte terrestre comercial de pasajeros y/o bienes (mercancias),

puede ser de los siguientes tipos:

Transporte Escolar e Institucional: Consiste en el traslado de estudiantes desde sus
domicilios hasta la institucion educativa y viceversa; y en las mismas condiciones al
personal de una institucion o empresa publica o privada. Deberan cumplir con las
disposiciones del reglamento emitido para el efecto por la ANT y las ordenanzas que

emitan los GADs. En casos excepcionales donde el ambito de operacion sea



interregional, interprovincial o intraprovincial, su permiso de operacion debera ser
otorgado por el organismo que haya asumido la competencia en las circunscripciones
territoriales donde preste el servicio, o en su ausencia, por la Agencia Nacional de

Transito.

Como parte de las normas de prevencion y seguridad para el traslado de nifios, nifias y
adolescentes, los vehiculos de transporte escolar estaran sujetos a limites de velocidad y
condiciones de manejo, el uso de sefiales y distintivos que permitan su debida
identificacion y permitan alertar y evitar riesgos durante su operacion y accidentes de
transito, asi como contar con espacios adecuados, dispositivos homologados de
seguridad infantil y cinturones de seguridad segln el tipo de pasajeros.

Taxi: Consiste en el traslado de terceras personas a cambio de una contraprestacion
econdmica desde un lugar a otro dentro del &mbito intracantonal autorizado para su
operacion, y excepcionalmente fuera de ese ambito cuando sea requerido por el pasajero.
Se realizaré en vehiculos automotores autorizados para ese efecto con capacidad de hasta
cinco pasajeros incluido el conductor. Deberan cumplir las exigencias definidas en el
reglamento especifico emitido para el efecto y las ordenanzas que emitan los GADs. Se
divide en dos subtipos:

Convencionales: Consiste en el traslado de terceras personas mediante la peticion del
servicio de manera directa en las vias urbanas, en puntos especificos definidos dentro del

mobiliario urbano (paradero de taxi), 0 mediante la peticion a un centro de llamadas.

Ejecutivos: Consiste en el traslado de terceras personas mediante la peticion del
servicio, exclusivamente, a través de un centro de llamadas, siendo el recorrido

autorizado el solicitado por el cliente.

Servicio alternativo-excepcional: Se trata del traslado de terceras personas del un

destino a otro, en condiciones y espacios adecuados, sin interferir en el transporte
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publico o comercial. Los sectores urbano-marginales y rurales donde podra operar esta
clase de servicio serén definidos por los Municipios respectivos.

Las caracteristicas técnicas y de seguridad del servicio de transporte alternativo-
excepcional y de los vehiculos en que se preste seran reguladas por la Agencia Nacional

de Transito que dictara el reglamento especifico.

Carga liviana: Consiste en el traslado de bienes en vehiculos de hasta 3.5 toneladas
de capacidad de carga, desde un lugar a otro de acuerdo a una contraprestacion
econdmica. Deberdn estar provistos de una proteccion adecuada a la carga que

transporten.

Transporte mixto: Consiste en el transporte de terceras personas y sus bienes en
vehiculos de hasta 1.2 toneladas de capacidad de carga, desde un lugar a otro, de acuerdo
a una contraprestacion econémica, permitiendo el traslado en el mismo vehiculo de hasta
5 personas (sin incluir el conductor) que sean responsables de estos bienes, sin que esto
obligue al pago de valores extras por concepto de traslado de esas personas, y sin que se
pueda transportar pasajeros en el cajon de la unidad (balde de la camioneta).

Deberan estar provistos de una proteccion adecuada a la carga que transporten.

Carga Pesada: Consiste en el transporte de carga de méas de 3.5 toneladas, en
vehiculos certificados para la capacidad de carga que se traslade, y de acuerdo a una

contraprestacion econdmica del servicio.

Turismo: Consiste en el traslado de personas que se movilizan dentro del territorio

ecuatoriano con motivos exclusivamente turisticos y se regira por su propio Reglamento.

Terminal Terrestre.- Definicion
Segun la ley organica de transporte terrestre las terminales terrestres, puertos secos, y

estaciones de transferencia, son servicios conexos al que brinda el transporte terrestre, y



consiste en centrar las funciones de embarque y desembarque de pasajeros, con espacios

adecuados y seguros.

Terminales de Transporte Terrestre urbano de pasajeros

Segun la ley organica de transporte terrestre las terminales de transporte terrestre
urbano de pasajeros son equipamientos que permiten organizar y concentrar una o varias
operadoras de transporte, y distribuirlas en toda la ciudad, para controlar el transito

vehicular y dirigir hacia un servicio con la infraestructura adecuada.

Clasificacion de terminales terrestres
La clasificacion de terminales terrestres que contempla la ley orgéanica de transporte
terrestre se establece dentro del marco de operacion y a los tipos de servicio de

transporte. Se clasifican en:

Terminales para el servicio de transporte nacional e internacional de pasajeros.-
son aquellas infraestructuras que permiten la recepcion para la distribucion de los buses
intra e interprovincial y asi como internacional y buses locales a través del servicio de
transporte terrestre. En este tipo encontramos a las terminales de transporte terrestre, las
terminales satélites y las paradas de ruta.

Terminales para el servicio de transporte colectivo/masivo urbano de pasajeros,
estas terminales son aquellas que tienen un determinado numeros de rutas, que
distribuyen a diferentes destinos de la ciudad. De este tipo tenemos a los terminales de

servicio de transporte urbano sus respectivas las paradas.

Terminales de transporte terrestre de pasajeros por carretera

Son aquellas terminales de transporte terrestre de pasajeros que comprenden un
conjunto de instalaciones como oficinas administrativas, operadoras de transporte, y su
flota vehicular,

Estas terminales son de rapido flujo vehicular.
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Terminal Terrestre Satélite
Son aquellas que ofrecen un servicio complementario a la principal terminal terrestre,
puede debe obedecer a sus funciones operativas y econémicas, con las respectivas rutas

autorizadas.

Paradas de Ruta
Son aquellas paradas autorizadas que permiten el embarque y desembarque de

pasajeros de transporte intra e interprovincial.

Parada de Bus Urbano
Segun la ley organica de transporte terrestre son aquellas instalaciones que sirven para

recibir o dejar pasajeros y complementan el servicio de transporte publico.

Operadoras del Transporte Terrestre

Segln la ley organica de transporte terrestre, son aquellas constituidas por personas
naturales o juridicas, y pueden ser cooperativas 0 compafiias, que cumplan todos los
requisitos que contempla la ley para obtener el titulo habilitante y asi prestar el servicio

de transporte terrestre en cualquiera de sus tipos.

Definiciones referentes al biocliomatismo
Ciclo de Vida de la edificacion.

Es el proceso edificatorio que analiza ordenando y clasificando todos los factores
dentro de la construccién con implicaciones energéticas y medioambientales. Se divide
en tres grandes fases: disefio y construccion, utilizacion y demolicion. (Comité Ejecutivo
de la Norma Ecuatoriana de la Construccion, 2011)

Ciudad compacta.

Es aquella que presenta una estructura y trama urbana de cierta compacidad, esta
cohesionada social y culturalmente, crea un territorio con una cercania a todos los
servicios, permitiendo un desarrollo sostenible interno de la comunidad. Comité

Ejecutivo de la Norma Ecuatoriana de la Construccion, 2011)



Movilidad sostenible.

Es el uso del transporte que se centran en reducir la congestion de las vias al mismo
tiempo que se reduce el consumo de combustibles fosiles contaminantes, y fomenta el
uso de medios alternativos como caminar a pie, el uso de la bicicleta, uso medios de
transporte publico en vez del uso particular del vehiculo. Comité Ejecutivo de la Norma

Ecuatoriana de la Construccion, 2011)

Reforma o remodelacion sustancial.

Se define como reforma o remodelacion sustancial a aquella intervencion sobre la
edificacion destinada a aumentar la vida Util de la edificacion. A efecto de esta norma, es
cualquier intervencién que reemplaza, modifica, derruye o construye un 25% del
volumen existente. Se hace diferenciacidn entre reforma en la envolvente, reforma en las
instalaciones de iluminacién, reforma en los sistemas activos, etc. ya que seglin esta
reforma se obliga el cumplimiento de cada uno de los diferentes capitulos. Comité
Ejecutivo de la Norma Ecuatoriana de la Construccion, 2011)

Bienestar térmico.

Implica una ausencia de cualquier sensacion de incomodidad o malestar térmico
producido por exceso de frio o calor. Comité Ejecutivo de la Norma Ecuatoriana de la
Construccion, 2011)

Confort térmico.

El confort térmico es una sensacién neutra de la persona respecto a un ambiente
térmico determinado. Segun la norma ISO 7730 el confort térmico “es una condicion
mental en la que se expresa la satisfaccion con el ambiente térmico”. El confort térmico
depende de varios parametros globales externos, como la temperatura del aire, la
velocidad del mismo y la humedad relativa, y otros especificos internos como la
actividad fisica desarrollada, la cantidad de ropa o el metabolismo de cada individuo.

Comité Ejecutivo de la Norma Ecuatoriana de la Construccion, 2011)
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Aislamiento térmico.

Aislamiento térmico es la capacidad de los materiales para oponerse al paso del
calor por conduccion. Se evalGa por la resistencia térmica que tienen. La medida de la
resistencia térmica o, lo que es lo mismo, de la capacidad de aislar térmicamente, se
expresa, en el Sistema Internacional de Unidades (SI) en m2.K/W (metro cuadrado y

kelvin por vatio). Comité Ejecutivo de la Norma Ecuatoriana de la Construccion, 2011)

Demanda de energia activa.

Es aquella demanda de energia que se usa mediante algin equipo que consume
energia primaria (calentadores a gas, calefactores a diesel, etc.) o electricidad (aires
acondicionados, calefactores eléctricos, sistemas solares con bombeo incorporado).

Esta definicion se complementa con los sistemas de energia pasivos que usan las
condiciones ambientales para alcanzar los grados de confort deseados. Comité Ejecutivo
de la Norma Ecuatoriana de la Construccion, 2011)

Luminaria.
Son aquellos aparatos que sirven para la produccion de luz y que cumplen las
caracteristicas Opticas, mecanicas y eléctricas para dicho fin. Comité Ejecutivo de la

Norma Ecuatoriana de la Construccion, 2011)

Luminancia.
La luminancia se define como la densidad angular y superficial de flujo luminoso
que incide, atraviesa 0 emerge de una superficie siguiendo una direccién determinada.

Comité Ejecutivo de la Norma Ecuatoriana de la Construccion, 2011)

lluminancia.
La iluminancia es la cantidad de flujo luminoso que incide sobre una superficie por
unidad de area. La unidad de medida en el Sistema Internacional es el lux: 1 lux =

1lumen/m2. Comité Ejecutivo de la Norma Ecuatoriana de la Construccion, 2011)



2.5 Marco Normativo

Requisitos minimos para la creacion de una terminal de transporte terrestre de

pasajeros (De la Ley Organica De Transporte Terrestre, 2008).

FASE ESTUDIO

Seguln la ley organica de transporte terrestre, para la construccion de una terminal de
transporte terrestre, se debe presentar un estudio de factibilidad que justifique su
operacion, el impacto ambiental, argumente los gatos y proyecciones economicas y que
represente la parte técnica. Todos los pardmetros del estudio estard normado por la
Comision Nacional de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, considerando la

ciudad donde se planificara la infraestructura.

Usos de suelo y analisis del funcionamiento de la infraestructura de la ciudad.

La oferta del transporte incluye el funcionamiento y operacion de las terminales
existentes, o las que van a ser creadas, operadoras autorizadas, rutas, frecuencias, flota
vehicular, forma de transporte para ingresar a la edificacion, sefiales de transito,

horizontal, vertical y seméaforos.

La demanda de transporte debe establecerse en viajes ejecutados intra,
interprovinciales e internacionales, contemplando la debida operacion de ruta, como el
origen y destino, el flujo promedio de pasajeros por paradas en el trayecto, razones de
movilizacion, repartos modales, duracion de traslados, intensidad de demanda por hora,
dia, semana, mes y afio. La infraestructura debera ser proyectada hacia la cobertura de la
futura demanda, es decir debe garantizar la creciente concurrencia por un minimo de los
proximos veinte afos, y de esta forma responda a un adecuado servicio de accesos y

salidas en de manera permanente.

Fase De Estructuracion De Los Estudios Preliminares: Deberan presentarse estudios

primordiales de arquitectura respectivamente, conforme a la magnitud o dificultad del
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proyecto, con las respectivas caracteristicas del terreno, es decir, estudios topograficos,
mecénica de suelos, sanitarios, arquitectdnicos: disefios de andenes, circulaciones,
accesos, baterias sanitarias, patio de operaciones, areas de embarque y desembarque de
pasajeros, paraderos, estacionamientos publicos, de taxis, de motos, de bicicletas,
sefales interiores y exteriores, y los correspondientes estudios de factibilidad, técnicos,

ambientales, econdmicos y financieros.

FASE DEL DISENO ARQUITECTONICO FINAL
Esta etapa, empieza una vez demostrados que los estudios anteriores como el ambiental

financiero, y técnicos, son viables segun lo apruebe la entidad competente.

FASE DE CONVOCATORIA PARA LA PLANIFICACION INTEGRAL
En esta etapa se desarrolla las bases para los estudios de planificacion integral, es

decir los estudios finales adicionales de demas ingenierias.

FASE DE ESTUDIOS DEFINITIVOS
Para la creacion de una terminal de transporte terrestre, se debe realizar disefios de
ingenieria, memorias, los planos correspondientes, cronogramas, presupuestos, soportes

documentados para poder ejecutar su construccion.

Edificaciones de Transporte Accesos y Movilizacion en Edificaciones de Transporte
(De NTE INEN 2292:2000) Art.439

Requisitos Especificos

a) Transporte terrestre

Andenes.- Estos deben ser disefiados considerando espacios exclusivos para las
personas con discapacidad y movilidad reducida, en cada uno de los accesos al vehiculo
de transporte, cuya dimension minima debe ser de 1.80 m. por lado y ubicados en sitios

de facil acceso al mismo.



Terminales terrestres.- EIl disefio debe cumplir con los requerimientos para la
accesibilidad de personas que tengan discapacidad y movilidad reducida al medio fisico,
considerando: ascensores, escaleras mecanicas, rampas fijas y rampas moviles, baterias

sanitarias, pasamanos, etc., que permitan la facil circulacion de estas personas.

Sefalizacion.- (NTE INEN 2 239). En paradas de buses, andenes y terminales
terrestres debe implantarse sefializacion horizontal y vertical correspondiente, de

acuerdo a los siguientes requisitos:

En los espacios considerados para uso exclusivo de las personas con discapacidad y
movilidad reducida, el piso debe ser pintado de color azul de acuerdo con la NTE INEN

439, y ademas incorporar el simbolo gréfico de discapacidad, segin NTE INEN 2 240.

Debe colocarse la sefializacion vertical que establece el simbolo gréafico utilizado para
informar al puablico que lo sefializado es accesible, franqueable y utilizable
exclusivamente por personas con discapacidad y movilidad reducida, cuyas

caracteristicas deben cumplir con NTE INEN 2 240.

Norma ecuatoriana de la construccion sobre eficiencia energética en la

Construcciéon en Ecuador

Las siguientes publicaciones referenciadas son indispensables para la aplicacion de
este documento. Para referencias fechadas, se aplica Unicamente la edicion citada. Para

referencias no fechadas, se aplica la ultima edicion del documento referenciado:

EN 1SO 6946:1997 Building components and building elements -- Thermal resistance
and thermal transmittance -- Calculation method.

EN 1SO 13370:1999 Thermal performances of buildings — Thermal transfer via the

groundCalculations methods.
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EN 1SO 13789:2007 Thermal performances of buildings — Transmission and
ventilation heat transfer coefficients- Calculations methods .

NOM-028-ENER-2010 Eficiencia energética de lamparas para uso general. Limites y

métodos de prueba.

MINISTERE DE L’EMPLOI, DE LA COHESION SOCIALE ET DU LOGEMENT.
Arrété du 24 mai 2006 relatif aux caractéristiques thermiques des batiments nouveaux et

des parties nouvelles de batiments.

DOGC 4574 — 16.2.2006. GENERALITAT DE CATALUNYA. DECRET 21/2006,
de 14 de febrer, pel qual es regula 1’adopcid de criteris ambientals i1 d’ecoeficiencia en

els edificis.

Acuerdo 20 de 1995 Concejo de Bogotad D.C. Codigo de Construccion del Distrito
Capital de Bogota, GOBIERNO DE CHILE MINVU, Ordenanza General De Urbanismo

Y Construcciones Articulo 4.1.10

CALIFORNIA ENERGY COMMISSION, Efficiency Standards for residential and
nonresidential buildings, 2008.
REINO DE ESPANA, Ministerio de la vivienda, CTE C6digo Técnico de la Edificacion,
marzo 2006 ISO 8995-1:2002 (CIE S 008/E:2001) Lighting of work places -- Part 1:
Indoor.



CAPITULO Il

3 MARCO METODOLOGICO

La metodologia implementada en el siguiente proyecto de investigacion esta
estructurada segun el método de la observacion visual, histérico, analitico, vy
cronoldgico. De esta forma, seran valoradas y analizadas buscando contestar y visualizar
cada una de las interrogantes para obtener resultados concretos en blsqueda de una
propuesta optima.

3.1 Tipo de investigacion.

Aplicando la investigacion histérica, investigacion de campo y documental la cual
consiste en indagar y recolectar informacion bibliografica, articulos de revistas,

entrevistas directas, y visitas para registrar lo observado dentro del limite del problema.

3.2 Enfoque de la investigacion.

La presente investigacion tiene con objetivo un enfoque cuantitativo, el mismo que
busca proporcionar una investigacion con criterio. La investigacion cuantitativa prueba
las teorias e la investigacion descriptiva basandose en la observacion tanto directa como

indirecta.

3.3 Técnicas de investigacion.

Las técnicas a aplicar en la siguiente investigacion son:
Investigacidn de campo.

Encuesta.

Entrevistas.

Investigacion documental
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3.3.1 Poblacién y muestreo

Tabla 7 Poblacion de Montalvo en grupos de edades

Gidigy | Canton | o G':‘;:? ol a0 o] mu,| awmz[,] w3, e[| 25| a0m[,| 20m7[,| ams;,| 2019[,| 2020[,
1203 MONTALVO <1afio 537 534 530 526 523 520 517 514 512 509 507
1203 MONTALVO 1.4 1% 2179 2176 2166 2153 2139 21 211 2098 2086 2074
1203 MONTALVO 5-9 2.761 2.786 2.808 2827 2.840 2846 2.844 2.835 2819 2801 2781
1203 MONTALVO | 10-14 2603 2,645 2.680 2718 2748 2775 2799 2821 2839 2851 2856
1203 MONTAIVD | 15-19 2363 2413 2458 2500 2500 2586 2626 2663 2696 2755 2751
1203 MONTAVG | 20-24 200 2031 2062 2098 2135 2175 221 2253 291 239 2,366
1203 MONTALVO | 25-29 1829 1848 1868 1888 1,909 1933 1360 1991 2005 2061 2,008
1203 MONTALVO 30-34 1.731 1.755 1778 1.799 1819 1837 1856 1875 1.896 1917 1942
1203 MONTAVG | 35-39 1652 1684 17l 183 L7 17% 18 1845 1867 1887 1.905
1203 MONTALVG | 40-44 1453 1486 1518 1551 1582 1613 1643 1672 1700 1727 1752
1203 MONTAIVD | 45-49 1302 1337 1372 1407 1441 1474 1507 1540 1572 1604 1635
1203 MONTALVG | 50-54 1,039 1072 1105 1139 1112 1205 1238 1270 1302 1334 1365
1203 MONTALYG | 55-59 865 84 93 954 %86 1018 1050 1083 1116 1150 1183
1203 MONTALVO 60-64 761 785 810 836 864 893 923 954 987 1.020 1.054
1203 MONTALVO | 65-69 53 650 669 590 711 73 758 78 810 838 868
1203 MONTALVO 70-74 503 514 527 541 557 573 591 609 629 650 673
1203 MONTALVG | 75-79 3% 31 3% 33 351 360 370 381 393 405 419
1203 MONTALVO | 80y Mas 169 155 a9 6 a5 3 153 159 168 I 491
1203 MONTAIVO | TOTAL 5009 25400]  25.789]  26.473] 2655 26927 2.9 27661  28019]  28372] 28720

Fuente: Censo de Poblacion y Vivienda 2010

Elaborado por el autor de la investigacion

3.3.1.1 Muestra

La siguiente formula determina el tamafio de la muestra a tomar para la investigacion.

De la proyeccion para el afio 2020 de la poblacién total del Cantén Montalvo, tomada

por el INEC que es 28720 habitantes, se determind el grupo de edades de 25 a 39 que da

un total de 5981 personas. Este valor corresponde a la poblacién para calcular el tamafio

de la muestra.

3.3.1.2 Férmula de la Muestra

n=(Z*2 PQN)/( [¥72 (N-1)+ Z] ~2 PQ)
Como determinar la muestra

n = Tamafo de la Muestra =?

N = Valor de la Poblacién = 5981 personas.

Z = Valor critico Coeficiente de confianza = 95% = 1.96




P = Proporcion de poblacion de éxito = 50% =0.50
q = Proporcion de poblacion sin éxito = 50% = 0.50
> = Error Maestral = 5% = 0.05

3.3.1.3 Calculo de la muestra

n=(Z*2 PQN)/( [¥2 (N-1)+ Z] "2 PQ)

n=((1.96)"2 (0.50)(0.50)(5891))/( [(0.05)] 72 (5980-1)+ (1.96)"2 (0.50)(0.50))

n=((3.8416)(1495.25))/((0.0025) (5980)+(3.8416)(0.25))

n=((5744,15))/((14,725)+ (0.9604))

n=((5744,15))/((15,68))
n=366.33

n=366 encuestas

Tenemos como resultado que el tamafio de nuestra sera de 366 encuestas a la poblacion.

3.3.1.4 Modelo de encuesta (Ver anexo 1)

La encuesta es la que determina condiciones de disefio como espacios, preferencias de
los usuarios, tipologia del equipamiento, entre otras. La siguiente encuesta fue realizada
los habitantes de Montalvo, a trescientos sesenta y seis personas, que estaban dispuesta
a contestar preguntas sobre la movilizacion en Montalvo. EI modelo de la encuesta

muestra opciones para su respectiva respuesta y preguntas abiertas.
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Procesamiento de la informacion

1. ¢Considera que el sistema de paraderos de buses que se dirigen dentro y fuera del

canton es optimo?
Tabla 8 Pregunta 1

Opcidn Cantidad |Porcentaje
Si 240 66%
No 126 34%
Total 366 100%

Elaborado por el autor de la investigacion

Grafico 4 Pregunta 1

PREGUNTA 1

m] w2

Elaborado por el autor de la investigacion

Anélisis

Con respecto al servicio de paraderos del canton, los habitantes consideran su
aceptacion, con un 66%, mientras 34% no lo considera optimo.
Se pudo observar la importancia del transporte en el canton, y lo que el sistema de

paraderos representa, un servicio muy necesario.



2. ¢Utiliza con frecuencia el servicio transporte urbano?

Tabla 9 Pregunta 2

Opcion Cantidad |Porcentaje
Si 280 77%
No 86 23%
Total 366 100%

Analisis

Gréfico 5 Pregunta 2

Elaborado por el autor de la investigacion

PREGUNTA 2

=S{ = No

Elaborado por el autor de la investigacion

Un 77% de los encuestados afirmd usar con mucha frecuencia el servicio de

transporte urbano, mientras que un 23% no lo utiliza, o tiene otra manera de

transportarse.
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3. ¢Cual es su destino mas frecuente?

Tabla 10 Pregunta 3

Opcion Cantidad |Porcentaje
Parroquias del Cantén 190 52%
Dentro del cantén 96 26%
Otros Cantones 50 14%
Otras Provincias 30 8%
Total 366 100%

Elaborado por el autor de la investigacion

Grafico 6 Pregunta 3

PREGUNTA 3

B Parroquias del Cantén

® Dentro del cantén
Otros Cantones

¥ Otras Provincias

8%

14%

Elaborado por el autor de la investigacion

Andlisis

Los destinos frecuentes de los habitantes del canton, son las parroquias urbanas, con
un 52%, le sigue los destinos dentro del canton con un 26%, luego a otros cantones con

un 14%, y por ultimo el 8% que se dirige a otras provincias.



4. ¢Le gustaria disponer de un lugar destinado como terminal de transporte terrestre?

Tabla 11 Pregunta 4

Opcion Cantidad |Porcentaje
Si 318 87%
No 48 13%
Total 366 100%

Elaborado por el autor de la investigacion

Gréfico 7 Pregunta 4

PREGUNTA 4

®Si ®"No

13%

Elaborado por el autor de la investigacion

Analisis

El 87% de las personas encuestadas aceptan que les gustaria tener comodidad en el
servicio de transporte, y que les gustaria que sea una terminal de transporte terrestre,
mientras el 13%, les gustaria conservar el método actual de embarcacion de pasajeros.
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5. ¢Le gustaria que este sitio disponga de locales comerciales?

Tabla 12 Pregunta 5

Opcion Cantidad |Porcentaje
Si 297 81%
No 69 19%
Total 366 100%

Elaborado por el autor de la investigacion

Gréfico 8 Pregunta 5

PREGUNTA 5

=Si ®"No

19%

Elaborado por el autor de la investigacion

Andlisis

El 81% de los encuestados indica que le gustaria que este lugar disponga de locales

comerciales, y el 19% dice no cree necesario este servicio.



6. ¢Le gustaria que este sitio disponga de un patio de comidas?

Tabla 13 Pregunta 6

Opcion Cantidad |Porcentaje
Si 333 91%
No 33 9%
Total 366 100%

Elaborado por el autor de la investigacion

Grafico 9 Pregunta 6

PREGUNTA 6

=Si ®"No

9%

Fuente: Elaborado por el autor de la investigacion

Andlisis

Los habitantes del cantdn consideran que deberia contar con un patio de comidas esta
edificacion, y lo manifiesta con un 91%, mientras que el 9%, no cree que sea necesario

gste servicio.
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7. ¢Considera importante el aprovechamiento del clima para el disefio de esta

edificacion?
Tabla 14 Pregunta 7
Opcion Cantidad |Porcentaje
Si 289 79%
No 77 21%
Total 366 100%

Elaborado por el autor de la investigacion

Gréafico 10 Pregunta 7

PREGUNTA 7

=S{ ="No

Elaborado por el autor de la investigacion

Andlisis

El 79% de las personas encuestadas mencionan que no conocen un lugar en la
provincia donde se realizan deportes extremos, mientras que el 21% manifiesta que si

conoce un lugar.



8. ¢Considera importante el uso de vegetacion para esta edificacion?

Tabla 15 Pregunta 8

Opcion Cantidad |Porcentaje
Si 320 87%
No 46 13%
Total 366 100%

Elaborado por el autor de la investigacion

Gréfico 11 Pregunta 8

PREGUNTA 8

=S ®"No

13%

Elaborado por el autor de la investigacion

Andlisis

Con respecto al uso de vegetacion en esta edificacion, los encuestados aceptaron que

les gustaria su aplicacion, con un 87%, pero el 13% no les gustaria esta implementacion.
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9. ¢Le gustaria el uso de la ventilacion natural para esta edificacion?

Tabla 16 Pregunta 9

Opcion Cantidad |Porcentaje
Si 315 86%
No 51 14%
Total 366 100%

Elaborado por el autor de la investigacion

Gréfico 12 Pregunta 9

PREGUNTA9

=S mNp

14%

Elaborado por el autor de la investigacion

Analisis

El 86% de los encuestados sugieren que el uso de ventilacion natural se emplee en

esta edificacion, mientras que el 14% dice que no la prefieren.



3.4 Conclusiones

En base al analisis planteado, la propuesta se justifica por ser una infraestructura
complementaria al transporte de la poblacion, para la comodidad y seguridad de los
pasajeros, siendo el canton Montalvo arteria de la provincia, que busca satisfacer las
necesidades hacia el desarrollo urbano.

La investigacion se determind con la encuesta, que dentro de los enunciados
cuestionaba si a la poblacion les gustaria disponer de un lugar destinado como terminal
de transporte terrestre, a lo que la gente expreso su agrado con este equipamiento con un
87%, que es mayoria, mientras que el otro 13% preferia mantener el sistema actual de

embarque y desembarque de pasajeros.

Una ciudad hacia el impulso del desarrollo urbano, considera esencial el bienestar y
conformidad de sus habitantes en referencia a su infraestructura, para el mejor
desenvolvimiento de sus actividades cotidianas. El disefio de una terminal daria esa
satisfaccion y seguridad que ellos necesitan, y por ende esta investigacion determind una

propuesta necesaria para la conformidad de la movilidad y conexién de los montalvinos.
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CAPITULO IV

4 LA PROPUESTA

4.1 Titulo de la Propuesta

Disefio arquitectonico de una Terminal de Transporte Terrestre Municipal aplicando

normas de disefio bioclimaticos en el cantén Montalvo.

4.2 Desarrollo de la Propuesta

4.2.1 Proyecto Conceptual

Partiendo del concepto de movilidad y trayectoria, se desarrollan ondas de
desplazamiento tipo frecuencia, lo cual se adapta como elemento principal en parte del
conjunto arquitectonico. Siguiendo el concepto, se muestra la analogia de las ondas de
desplazamiento enfocadas a la movilidad urbana, es decir, el transporte de personas, Yy
también como caracteristica climatica, la forma general con la que se identifica la
direccion de los vientos, ya que el proyecto se fundamenta en el adecuado

aprovechamiento del clima.

Figura 35 Concepto Generador

Elaborado por el autor de la investigacion



Figura 36 Forma procesada

Elaborado por el autor de la investigacion
4.2.2 Conformacion de los componentes y espacios

Para correcto desarrollo de las actividades en una terminal terrestre de pasajeros, se ha
determinado las caracteristicas funcionales de cada actividad, agrupadas para formar
espacios relacionados. Siguiendo el proceso, se detalla a continuacion la zonificacion

proyectada:

Area Administrativa: en esta zona se realizaran actividades referentes a la
administracion con ambiente como oficinas para administrador, gerente, secretarias,
contadores, bafios, etc.

Area de Atencion Publica: en esta area se desempefiaran las funciones propias de
una terminal, como venta de boletos, encomiendas, sala de espera, asi como servicios
para la comodidad de los pasajeros, como baterias sanitaria y cafeteria.

Area Comercial: en este sector se instalan actividades comerciales, identificadas en

locales de comercio.
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Area de Operaciones: en este sector, se disponen las actividades de embarque y
desembarque de pasajeros a las diferentes cooperativas.

Area de Servicio: en esta zona se colocaran los servicios de parqueos, control de

accesos, cuarto de maquinas, cuarto de basura, talleres, lavanderias.

4.2.3 Propuesta Estético Formal

Se considerara la funcién como la composicion formal. De ahi parten las demas
caracteristicas geométricas, envueltas en fachadas modernas donde predominaran el

acero y el vidrio.

4.2.4 Ubicacion

El Terreno esta ubicado en el km — de la Via Guaranda Babahoyo frente a la piladora de

Miguel Aguilar.

Figura 37 Ubicacion del Proyecto

Elaborado por el autor de la investigacion



4.2.4.1 Arquitectura Bioclimética

Para garantizar el uso de normas de disefio bioclimatico, considerando que la
edificacion tiene como funcion principal el embarque y desembarque de pasajeros en
buses, se utilizara un buen emplazamiento, ubicando el centro de embarque de tal forma
de que el didxido de carbono emitido por los automotores, no se dirijan al bloque
principal donde estaran las personas.

Otra forma de aprovechar el clima es dejar espacio entre las alturas de los volimenes,
para dejar entrar el aire de forma natural, evitando el excesivo uso de la ventilacion
mecanica, asi mismo, se aprovechara la luz natural para iluminar la sala de espera, que

estara ubicado en la parte central del bloque.

Figura 38 Criterios Biocliméaticos

Elaborado por el autor de la investigacion

Analisis del sitio

El terreno tiene un area de 17,032 m2, es decir 1.7 ha.
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Limites

Estd limitado al norte y sur, por propiedades privadas, al este con terreno de
propiedad del municipio, y al oeste con la via Babahoyo — Guaranda.
Orientacion

La edificacion esta emplazada en sentido noroeste- sureste.

El sol
La construccion esta dispuesta de modo que la mayor incidencia del sol sea en la
fachada oeste. Para equiparar dafios a la infraestructura por insolacion, se colocaran

elementos protectores en las fachadas, como membranas, pérgolas y louvers

El viento
Los vientos predominantes son los que se dirigen del noreste, al suroeste. Se
emplazaré el edificio perpendicular a esta direccion, para que la ventilacion sea natural a

lo largo de la edificacion.

La Topografia

El terreno se dispone sin desniveles naturales.

Las Vistas
Se dispuso a la construccion para que ambas fachadas conserven la vision a la via

Babahoyo-Guaranda.

Vegetacion

Se respetara parte de la vegetacion existente, para crear microclimas.

El agua
Se consideraréa la captacion de aguas lluvias para la reutilizacidn de este recurso en la
edificacion, principalmente para el riego de la vegetacion.

Las construcciones cercanas



Al encontrarse en zona periférica de Montalvo, estd rodeada por construcciones de
tipo industrial, que son las piladoras de arroz.

La geologia del terreno

Como gran parte del canton Montalvo, el terreno es suelo agricola
Integracion de la edificacion con el lugar
Al encontrarse en zona industrial, se conservara la sobriedad en el disefio, y por

supuesto, se considera la vegetacion de la zona.

Figura 39 Anélisis del sitio

/ona de Proteccion

Pladora

0\ ¥/

Vientos Predominantes

Elaborado por el autor de la investigacion
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4.2.4.2 Calculo de niUmero de pasajeros

Para el célculo de pasajeros se considera el numero de frecuencias de buses en las
horas con més afluencia de pasajeros. Este horario comprende entre las 6h30 a.m. hasta
las 8h30 a.m., por la demanda de traslado de personas en el ambito laboral y
educacional. En esta frecuencia se movilizan alrededor de 24 frecuencias intercantonales

con capacidad de 40 personas, que es un promedio de 960 personas.

Para el célculo de los demas usuarios de la terminal, se estima un porcentaje de 25% de
las 960 personas, es decir 240 que pueden ser acompafantes, y con el mismo porcentaje
se calcula el nimero de personas que esperan en la terminal, es decir que se cuenta con

un total de 1440 personas.

Como se calculé el promedio de personas en horas pico, destinamos la mitad de este
namero para calcular el mayor nimero de capacidad de personas, es decir 720. Se
multiplica esta cantidad por el numero de horas operativas de la terminal, es decir 720

por 18horas, que equivale a 12960 personas por dia.

4.2.4.3 Demanda de poblacional

Para el célculo de pasajeros proyectados a 20 afios, se tomo el indice de crecimiento
poblacional (1.86%), emitido por el tltimo censo de poblacion y vivienda en el 2010. Se
tomaron las edades de la poblacidn que frecuenta este servicio.

Figura 40 Célculo de demanda poblacional

Poblacion Beneficiada (15-65
Afo Poblacion Total anos) (Proyectada)
2010 24.164 14.797 personas
2017 31.805 19.476 personas
2037 40.794 24.980 personas

Elaborado por el autor de la investigacion



4.2.5 Programacion Arquitectdnica

Se menciono las éreas funcionales para el desarrollo de las actividades en la Terminal

Propuesta, a continuacion se determina los ambientes necesarios para cada espacio:

Area Administrativa:
e Recepcion
e Sala de Reuniones
e Analistas
e Administrador-Bario
e Direccion-Bafio
e Supervision
e Talento Humano

e Secretaria

Area de Atencion Publica
e Ingresos
e Sala de Espera
e Boleterias
e Encomiendas
e Oficina de Turismo
e Cafeteria
e Baterias sanitarias

e Estacionamientos publicos

Area Operativa
¢ Sala de embarque y desembarque de pasajeros
e Andenes de Salida

e Andenes de llegada
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e Patio de Maniobras

Area Comercial
e | ocales Comerciales

e Galerias

Area de Servicio
e Garita de control
e Cuarto Eléctrico
e Cuarto de Bombas
e Cuarto de Méaquinas
e Cuarto de Desechos solidos
e Bodega
e Talleres
e Lavado de buses

e Provisién de Combustible

4.25.1 Sistema Funcional

El blogue funcional se lo dispondra perpendicular a la via principal, ubicado en la
parte central del terreno, los demas bloque se colocaran en la parte inferior de triangulo
que forma el terreno. Cabe distinguir que la disposicion central del bloque principal, esta
considerado para aplicar un volumen igual como proyeccion de construccion futura para
la creciente poblacional en 20 afos.

El bloque rectangular distribuira funciones propias de la terminal, como compras de
boletos, embarque y desembarque de pasajeros, asi como actividades de atencion al
publico. El area comercial también se proyecta en el bloque, tanto en la parte inferior
como en la parte superior. El blogue es el eje del conjunto, en donde se distribuiran el

flujo de las actividades, en un terreno de 1.7 ha.



Figura 41 Sistema Funcional

Elaborado por el autor de la investigacion

4.2.5.2 Sistema Constructivo
La implantacion esta dispuestas en lineas rectas, asi se asegura la implementacion de

la estructura metélica, también se usara vidrio, piedra, cubierta de paneles tipo sanduche,

al igual que las paredes en las fachadas.
La utilizacion de normas ambientales, es muy importante en el proceso constructivo,
pues como objetivo bioclimatico de garantizar el bienestar de los Montalvinos, también

se agrega el cuidado y mantenimiento de la infraestructura
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4.2.6 Cuadros de area

Area Administrativa

Tabla 17 Calculo de area Oficinas

Oficinas
Area Actividad/Funcion M2
Recepcién Receptar visitas 7,83
Sala de reuniones Discusiones 8,06
Analistas Labores de Oficina 24,78
Secretaria Labores de Oficina 4,42
Supervision Supervisar 9,46
Administracion Labores de Oficina 18,98
Bafio Administracion Asear 2,42
Talento Humano Labores de Oficina 13,93
Direccion Supervisar 18,79
Bafo Direccion Asear 2,59
Circulacion Vigilar 18,4
Total 129,66
Elaborado por el autor de la investigacion
Area de Atencion Publica
Tabla 18 Calculo de area Parqueaderos
Parqueaderos
Area Actividad/Funcion M2
Pargqueo Estacionar vehiculo 12,5
Cantidad 38
Subtotal 475
Parqueo Discapacitados Estacionar vehiculo 17,5
Cantidad 2
Subtotal 35
Circulacion 850,45
Total 1360,45
Elaborado por el autor de la investigacion
Tabla 19 Calculo de area Boleterias
Boleterias (x8)
Area Actividad/Funcion M2




Ventanilla Vender Boletos 4,85
Almaceén Almacenar 3,32
Bafio Asear 1,69
Subtotal 9,86
Circulacion 3,72
Subtotal 13,58
Cantidad de Unidades 8
Total 108,64
Elaborado por el autor de la investigacion
Tabla 20 Calculo de area Oficina de Turismo
Oficina Turismo
Area Actividad/Funcion M2
Informacién-Vitrinas Vender Boletos 21,77
Bafio Asear 1,69
Total 23,46
Elaborado por el autor de la investigacion
Tabla 21 Calculo de area Sala de espera
Sala de Espera
Area Actividad/Funcion M2
Salal Esperar-Descansar 100,95
Sala 2 Esperar-Descansar 22,25
Subtotal 123,2
Circulacion 132,15
Total 255,35
Tabla 22 Calculo de area Cafeteria
Cafeteria
Area Actividad/Funcién M2
Ventanilla Vender comida 6
Cocina cocinar alimentos 6,47
Despensa almacenar 3,48
Subtotal 15,95
Circulacion 4,89
Subtotal 20,84
Cantidad de Unidades 4
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| Total | 83,36
Elaborado por el autor de la investigacion
Tabla 23 Calculo de area de Mesas
Area de Mesas
Area Actividad/Funcion M2
Mesas Servirse alimentos 64,2
Circulacion 21,88
Total 86,08
Elaborado por el autor de la investigacion
Tabla 24 Calculo de area Baterias sanitarias
Baterias sanitarias
Area Actividad/Funcion M2
B. Hombres Asear 21,42
B. Mujeres Asear 21,6
Circulacion 10,8
Total 53,82
Tabla 25 Calculo de area Enfermeria
Enfermeria
Area Actividad/Funcion M2
Consultorio Diagnosticar 4,96
Observacioén Observar 4 57
Bafo Asear 2,11
Total 11,64
Elaborado por el autor de la investigacion
Area Comercial
Tabla 26 Calculo de area Islas Comerciales
Islas Comerciales
Area Actividad/Funcion M2
Isla 1l Vender Productos 7,28
Isla 2 Vender Productos 7,28
Isla 3 Vender Productos 7,28
Subtotal 21,84




Circulacién 52,85
Total 74,69
Elaborado por el autor de la investigacion
Tabla 27 Calculo de area locales comerciales
Locales Comerciales
Area Actividad/Funcion M2
Local 1 Vender Productos 29,18
Local 2 Vender Productos 29,18
Local 3 Vender Productos 29,18
Local 4 Vender Productos 29,18
Local 5 Vender Productos 29,18
Local 6 Vender Productos 29,18
Local 7 Vender Productos 29,18
Local 8 Vender Productos 29,18
Local 9 Vender Productos 29,18
Local 10 Vender Productos 29,18
Local 11 Vender Productos 29,18
Local 12 Vender Productos 29,18
Total 350,16
Elaborado por el autor de la investigacion
Area Operativa
Tabla 28 Calculo de area Sala de embarque y desembarque
Sala de Embarque y desembarqgue
Area Actividad/Funcion M2
Andén 1 Estacionamiento de Bus 38,08
Andén 2 Estacionamiento de Bus 38,08
Andén 3 Estacionamiento de Bus 38,08
Andén 4 Estacionamiento de Bus 38,08
Andén 5 Estacionamiento de Bus 38,08
Andén 6 Estacionamiento de Bus 38,08
Andén 7 Estacionamiento de Bus 38,08
Andén 8 Estacionamiento de Bus 38,08
Andén 9 Estacionamiento de Bus 38,08
Andén 10 Estacionamiento de Bus 38,08
Andén 11 Estacionamiento de Bus 38,08
Acera Peatonal Embarque. y desembarque de 435
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Pasajeros

Patio de Maniobras Transito de Buses 160
Total 1013,88

Elaborado por el autor de la investigacion
Area de Servicio

Tabla 29 Calculo de area Garita de control

Garita de Control (x2)
Area Actividad/Funcion M2
Control Observar 5,72
Util Guardar 0,56
Bafio Asear 1,97
Subtotal 8,25
Cantidad de Unidades 2
Total 16,5

Elaborado por el autor de la investigacion

Tabla 30 Calculo de area Estar de servicio

Estar de Servicio
Area Actividad/Funcion M2
Sala de estar Descanso 12,9
Habitacion 1 Descansar 14,8
Habitacion 2 Descansar 14,8
Bafio 1 Asear 3,17
Bafio 2 Asear 3,17
Total 48,84

Elaborado por el autor de la investigacion

Tabla 31 Calculo de area cuarto de mantenimiento

Cuartos de Mantenimiento
Area Actividad/Funcion M2
Cuarto de Maquinas Generadores 24,34
Cuarto Eléctrico Paneles 14
Cuarto de Bombas Tuberias 24,38
Total 62,72

Cuartos Limpiezay
Mantenimiento




Area Actividad/Funcion M2
Taller 1 Generadores 20
Taller 2 Tuberias 20
Bodega Paneles 11,2
Cuarto de Desechos Solidos Depositar 7,2
Lavado de Buses Aseo 135,45
Dispensador de Combustible 23,76
Total 217,61

Elaborado por el autor de la investigacion

Resumen de Areas

Tabla 32 Resumen de Areas

Area Administrativa

Oficinas 129,66
Area de Atencion plblica

Parqueaderos 1360,45
Boleterias (x8) 108,64
Oficina Turismo 23,46
Sala de Espera 255,35
Cafeteria 83,36
Area de Mesas 86,08
Baterias sanitarias 53,82
Enfermeria 11,64
Area Comercial

Islas Comerciales 74,69
Locales Comerciales 350,16
Area Operativa

Sala de Embargue y desembarque 1013,88
Area de Servicio

Garita de Control (x2) 16,5
Estar de Servicio 48,84
Cuartos de Mantenimiento 62,72
Cuartos Limpieza y Mantenimiento 217,61
Subtotal 3896,86
Areas Verdes 1759,53
Circulacion 7324,88
Area de Expansion 4050,73
Area Total 17032

Elaborado por el autor de la investigacion
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4.3 Conclusiones

De las Terminales Terrestres

Las terminales terrestres cumplen la gran funcion de controlar la movilidad urbana, de
una manera segura y confortable para los usuarios

Las terminales terrestres también son nodos de articulacién, pues ademas de compactar
ciudades, también puede alejar oportunidades.

Las terminales terrestres, ademas de brindar el servicio de embarque y desembarque de
pasajeros, también puede ampliar el sector comercial del sector en el que sera

implantado.

De la arquitectura bioclimatica

Para el buen aprovechamiento del clima tan solo basta emplear un correcto analisis del
emplazamiento de la edificacion.

En un lugar donde la vegetacion es evidente, es de vital importancia utilizarlo, no solo
para unificar el paisaje, sino para crear microclima que ayuden a optimizar la funcién de

la edificacion.

4.4 Recomendaciones

La terminal tiene un area de futura expansion, que se sugiere se adopte la misma forma,
del bloque principal, como si se tratara de un espejo.
Establecer un plan de mantenimiento de la edificacion, para garantizar un hito en

bioclimatismo.
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ANEXOS

1.Modelo de Encuestas

Andlisis de centros de embarque v desembarque de pasajeros
{g}— provinciales ¥ cantonales en la Provincia de los Rios para disefiar
una terminal de transporte terrestre municipal aplicando
7 mormas de disefic biocliméticos en el cantén Montalvo

Realizado por Ivan Montiel

Encuesta pare el Cantin Montabvo= Provincia de Los Rios
1«Considern gue el sistema de paraderos de buses gue se dirigen dentro y fuera del cantin es
GptimaT

- s Ch

2-lltiliza con frecuencia el servicio trarsporie urbano?
===51 ===

3-Cudl =z s desting mas frecuente?

s=s=Parroquias del Cantdn  ««=-[}eniro del perimetro urbaro  ««<(Mros Cantones
==== [Jtras Provincias

4-Le gustaria disponer de un lugar destinado como terminal de transporie terrestre?
-1 sas N (D

5-Le guslaria que este sitio disponga de locales comerciales?
-1 sas N (D

fi-Le gustaria que este sitio disponga de un patio de comidas?
- === Ch

T-Considem importante el aprovechkamienio del clima para el disefio de esta edificacion?
- === Ch

H:Considem importante ] uso de vegetacitn para estn edificacion?
| =0

4. Le gusiaria el uso de La vertilacidn nataral parn esta edificacidn?
| == N0




2.Presupuesto Referencial

Area Administrativa M2 Costo por M2 | Costo Total
Oficinas 129,66 734 $95170,44
Area de Atencion publica 0
Parqueaderos 1360,45 45 $61220,25
Boleterias (x8) 108,64 734 $79741,76
Oficina Turismo 23,46 734 $17219,64
Sala de Espera 255,35 734 $187426,9
Locales de Comida 83,36 734 $61186,24
Area de Mesas 86,08 734 $63182,72
Baterias sanitarias 53,82 734 $39503,88
Enfermeria 11,64 734 $8543,76
Area Comercial 0

Islas Comerciales 74,69 734 $54822,46
Locales Comerciales 350,16 734 $257017,44
Area Operativa 0
Centro de Embarque y

desembarque 1013,88 734 $744187,92
Area de Servicio 0
Garita de Control (x2) 16,5 734 $12111
Estar de Servicio 48,84 734 $35848,56
Cuartos de Mantenimiento 62,72 734 $46036,48
Cuartos Limpieza y

Mantenimiento 217,61 734 $159725,74
Subtotal 3896,86 $1922945,19
Areas Verdes 1759,53 50 $87976,5
Circulacion 7324,88 45 $329619,6
Area de Expansion 4050,73 50 $202536,5
Area Total 17032 $2340541,29

Nota: Los precios estan regidos los precios de la camara de construccion.
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