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INTRODUCCION
La arquitectura ha ido insertandose progresivamente en relacién con los sectores pocos
intervenidos, esta surge a modo de dar cobertura a la necesidad de aquel habitat sustentada en la
democratizacion de los procesos de disefio aplicados. El uso de transporte privado prima sobre
cualquier otro medio de transporte, esta propuesta prioriza la movilidad peatonal ante otro medio

de desplazamiento.

La propuesta de peatonalizar el sector bancario del centro de Guayaquil pretende generar
calles donde las personas puedan moverse, mediante el disefio de espacios funcionales y estéticos
que fomenten el buen uso del espacio publico, sobre todo que los transeuntes puedan reconocerlo
COomo un sitio seguro y acogedor que los motive a recorrer la zona de manera frecuente, mejorando
la calidad de vida de la poblacion. Actualmente esta zona es muy transitada por residentes y turistas

que diariamente visitan el centro y comercios de manera insegura, por la afluencia de vehiculos.

El objetivo principal de la exposicion en areas de uso publico es potencializar un modelo
urbano, la proteccion y seguridad del peatdn es el estandarte de dichas zonas de la urbe que son
habitables y sustentables. Lo que pretende es resaltar la identidad peatonal y sus conexiones viales

(Chunga, 2020).



CAPITULO |
DISENO DE LA INVESTIGACION
1.1 Tema
Peatonalizacion en las calles GENERAL JUAN ILLINGWORTH hasta GABRIEL JOSE
DE LUQUIE, entre ELIZALDE Y PICHINCHA en el sector bancario del centro de la ciudad de

Guayaquil.

1.2 Planteamiento del Problema.

El centro de Guayaquil se caracteriza por ser una zona muy transitada, alrededor de 40.000
vehiculos circulan a diario y 800.000 que hacen recorrido a pie, por lo que es muy comun los
problemas de congestionamiento vehicular y contaminacion. La propuesta de peatonalizacion del
sector bancario del centro de Guayaquil se llevara a cabo desde las calles General Juan Illingworth
hasta Gabriel José de Luqgue, entre Elizalde y Pichincha, esta zona es muy importante por su
actividad financiera y econdmica durante el dia, pero al llegar la noche se convierte en una zona

abandonada, con poca iluminacion, provocando inseguridad en sus alrededores.

Otra problematica de Guayaquil en general es la falta de arbolado en sus avenidas, tenemos
un clima que produce altas temperaturas y es dificil hacer recorridos extensos por la falta de

proteccion del asoleamiento.

El distinto uso de sus predios confirma connotaciones negativas, puesto que el 84,87% se
encuentra dividido entre: 527 predios para parqueos, 431 predios para oficinas, 121 predios para
uso comercial y 236 predios de otros usos, dejando el porcentaje de uso residencial muy bajo
provocando que en las noches se convierta en una zona peligrosa por falta de la interaccion

residencial. (Diario EIl Universo, 2020)



1.3  Formulacién del Problema.
¢ Como ayudara la peatonalizacion en la zona bancaria en el centro de Guayaquil teniendo

como eje principal la seguridad del peaton?

1.4 Objetivo General.
Proponer un disefio de peatonalizacion en el area bancaria ubicada en el centro de
Guayaquil, aplicando pardmetros de disefio que generen una mejor calidad de vida y un adecuado

uso del espacio publico, teniendo como principal eje la proteccion al peaton.

1.5  Objetivos Especificos.
e Analizar los criterios de disefio y construccion de paseos peatonales existentes
sobre la zona bancaria de Guayaquil.
e Determinar las necesidades del sector urbano central donde se apuesta el area
bancaria de la ciudad.
e Desarrollo de la propuesta de peatonalizacion de las calles General Juan lllingworth

hasta Gabriel José de Luque entre Elizalde y Pichincha.

1.6  Hipotesis.

Con la propuesta de peatonalizar el sector bancario del centro de Guayaquil se prevé
generar calles que puedan ser percibidas como acogedoras e interesantes, un lugar donde las
personas puedan moverse, realizar sus actividades de manera segura y disfrutar del entorno

incidiendo en la calidad de vida de la poblacion.



1.7  Linea de investigacion.
Tabla 1.

Linea de Investigacion FIIC

Dominio Linea Institucional Linea de Facultad

Ordenamiento territorial, o ] )
_ ) Territorio, medio ambiente y
Urbanismo y Tecnologias de o o
) ) materiales innovadores para Territorio
Sistemas Constructivas

(HABITAD).

la construccién.

Fuente: ULVR (ULVR, 2020)



CAPITULO I
MARCO TEORICO
2.1  Marco Tedrico.

La movilizacién en las ciudades actuales particularmente en las metropolis se ha
posesionado frente a la movilizacion individual sin la ayuda de un medio fisico, dando cabida al
mercado automotriz y dejando a un lado al peaton que crea conmociénen la tranquilidad y armonia
en las calles, tomar en cuenta al peaton que es un factor principal a la hora de buscar una respuesta

valida en la decision de peatonalizar sectores.

Desde luego, el desplazamiento mas bésico es caminar pero que aborda una

peatonalizacién:

Sanz y Machin (2015) definen la peatonalizacion como un tratamiento de las calles
destinadas al flujo vehicular, para dar paso a la generacion de zonas donde el peat6n es el principal

usuario dandole el uso exclusivo a un nuevo espacio.

La peatonalizacion busca el favorecimiento de las masas, su nivel de interaccion y
coexistencia. Un elemento que permite que las personas usen distintos aspectos de la ciudad sin

perder espacios Utiles.

Para lograrlo se requieren espacios seguros por medio de separaciones de areas peatonales
y de uso vehicular, transformandose en un sitio en que todos puedan convivir de manera optima,

pues son distintos actores que forman parte de una ciudad.

Favorecer el acceso a zonas publicas y generar mas espacios de interaccion social e incluso

recuperar espacios que han perdido afluencia de personas que influye en el desarrollo del comercio.



Es decir que no solo se identifiqguen con el entorno, sino que sean parte de este de forma

espontanea.

La peatonalizacion surge desde hace dos siglos en centros histéricos de los estados
americanos, hay que considerar que la peatonalizacion permite que una ciudad se vuelva moderna,
esta soluciona el conflicto de entender el desplazamiento vehicular-peatonal, asi como demostrar
que una ciudad sera eficiente y suficiente para el desarrollo comercial, econémico, social y

sostenible.

Heiner Monheim sefiala que para que se lleve a cabo un correcto proceso de
peatonalizaciéon es esencial tomar en cuenta los puntos de atraccién, asi como una correcta
distribucion del tamafio y zona peatonal, ya que en este modo se podran insertar zonas comerciales
en un espacio extenso que satisfagan a los usuarios en relacion al equipamiento urbano en areas

de interaccion social y zonas verdes.

Peatonalizar permite la conservacion del patrimonio urbano y su desarrollo, asi como la
reduccion de invasion de tierras, contaminacion vehicular y sus incidencias vibratorias en el sector.

La gestion del trafico se vuelve eficaz a la par del desarrollo urbano.

La conservacion de los vestigios urbanos que han estado presentes por distintas épocas en
la arquitectura de una ciudad tiene valor, que representa en la historia vivida de la ciudad y que
gueda acentuada entre los viajeros y turistas. Considerando que el turismo permite un gran
consumo de los servicios, espacios, bienes que ofrece una ciudad. La potencializacion de las
actividades sociales que se relacionan al consumismo es una jerarquia que debe existir y coexistir
con el disefio del espacio publico. La peatonalizacion en primera instancia debe ser considerada

en beneficio del residente.



La congestion vehicular en muchas ciudades latinoamericanas en un analisis realizado a la
region expone que el 3% del PIB en la regién Latinoamérica y el Caribe, producen efecto
invernadero generalizado por proceso de motorizacion empujando a la rapida urbanizacién por las

grandes distancias y desorden en cuanto a la distribucidn equitativa de espacios.

La peatonalizacion en muchas ocasiones se ha interpretado que es Unicamente para
reorganizar de espacios y no por su funcionalidad sin embargo las intervenciones integradoras de
la peatonalizacion son parte de la movilidad humana que requieren coordinacion eficiente. Por otra
parte, hay que tomar en cuenta que la peatonalizacion reordena significativamente el uso de los
suelos, uso residencial y comercial menoscabando en la afluencia general de transito que deben

eliminar las barreras arquitectonicas que reestructuren las zonas peatonales y contiguas.

Otro beneficio a la hora de aplicar un correcto plan de peatonalizacion urbana es que
procure ser beneficiosa para la urbe y sus habitantes, existen grupos vulnerables a la hora de los
accidentes vehiculares, ciclistas y peatones. La moderacion y regulacion del trafico, su velocidad
alimenta positivamente la separacion de espacios que sean exclusivos para peatones y ciclistas

para bienestar de sus usuarios.

El desplazamiento es a marchar a pie, lo cual esta ligado con el urbanismo para asi
aumentar su capacidad de alcanzar el acercamiento de actividades y el recorrido por los espacios

publicos.

Se deduce que el transporte peatonal requiere de zonas habilitadas exclusivamente para
estos, donde se destaca la via de uso a pie que se define como la generacion de un sitio solo para
peatones, también se refiere a este tipo como calle peatonal es decir, una zona Unica para personas.

(Mateos, 2018).



El desplazamiento alimenta las relaciones humanas, la destacada activista Jane Jacobs,
expone en su libro que uno no tiende a hallar personas al conducir, menos cuando se va en autobus
0 en otro medio de transportacion vehicular, sino que el unico modo de interaccion directa es
andando a pie, lo que permite una interaccion y disfrutar la vida cotidiana por lo tanto una relacion

intrinseca con el entorno urbano y natural.

La peatonalizacion tiene repercusiones en cuanto a lo urbano, aspecto social y cultural, esto
se hace notable en paises del sur de Europa como forma de vida, esto tiene mucho que ver con la

condicion ambiental y no solo en cuanto al desplazamiento. (Lamiquiz Daudén, 2017)

La peatonalizacion tiene diversas funciones en sus objetivos, ya que se realizan bajo

aspectos de tamafio, acceso, morfologia, desarrollo de actividades y el uso del suelo.

Normalmente la peatonalizacion es de caracter mono funcional que se realiza con la
finalidad de aumentar el comercio local pero también pensando en la interaccion social, cultural y

donde pasar el tiempo libre. (Sanz, 2018)

El posicionamiento de los sectores de atraccion logra conseguir una correcta distribucion
uniforme del centro para una correcta peatonalizacion, el tamafio de la zona peatonal donde se
incluya las zonas comerciales, su caracter atractivo por lo cual es necesario incluir calles

principales y secundarias para asi realizar buenas zonas espaciales de calidad.

H. Monheim refiere que la idea de la peatonalizacion debe desconectarse del clasico
concepto de zona comercial, si no que este debe procurar la insercion de aquellos barrios que son
parte de la historia del desarrollo de la urbe, asi como las zonas residenciales que han quedado

mermadas por el comercio y expuestas a la inseguridad.



Las zonas comerciales es un lugar publico de areas propias que indican un desplazamiento
encaminado hacia lo publico y privado. Existen intereses importantes donde el trafico puede
impactar de manera directa con el desarrollo econémico de estas zonas. La constante friccion por
la division de los espacios entre el trafico y el desplazamiento de los peatones es un

comportamiento que perturba el consumo.

La peatonalizacion impulsa a que los propios comerciantes estén en buscas de mejora de
aquellos barrios que se encuentran deteriorados y degradados sin embargo al no existir otro tipo
de atraccion méas que la comercial tiende a poner en desventaja al sector desde horas muy
tempranas. Asi como presion en el aumento de arrendamientos y plusvalia lo que provoca el
desentendimiento de clientes potenciales en la zona. Por otra parte debe tomarse en cuenta que el

mayor flujo de personas no implica mayor consumo en la zona.

Las demandas sociales de ocupacion de espacios, se apoya considerablemente la idea de la

peatonalizacion una parte esencial del proceso de reduccion del trafico rodado.

Téngase en cuenta que las peatonalizaciones emergen de la necesidad de separar y
resguardar la seguridad del peaton que transitaba en la mezcla y audacia de autos, caballos,
ganados, jinetes, aungue esta no se da por surgimiento de vehiculos motorizados. Las aceras son

una aparicion con referencias clasistas.
Principios Aplicados

Para gozar de espacios publicos seguros y acogedores, el urbanista Jan Gehl expone 12

criterios que logran obtener un buen espacio publico.

e Proteccion contra el trafico: Este principio tiene como premisa la seguridad de

los peatones al desplazarse por las calles sin temor de ser principio de médulo.



Seguridad en los espacios publicos: Es muy importante que los espacios publicos
brinden seguridad, permita la libre circulacion de personas y que se logre hacer
actividades en el dia y noche. Es muy importante lograr una buena iluminacién para
las actividades nocturnas por seguridad.

Proteccidn contra experiencias sensoriales desagradables: Al llevar a cabo
actividades al aire libre es muy importante la proteccidn ante cualquier evento
climatico, que los espacios publicos cuenten con areas para proteccion y asi evadir
malas experiencias sensoriales.

Espacios para caminar: Para que los espacios publicos sean conocidos como
sitios interesantes deben cumplir como ciertos pardmetros, que todos los accesos
deben ser accesibles para todo tipo de personas.

Espacios de permanencia: Este principio dice que los sitios publicos deben ser
acogedores, que las personas disfruten pasar el tiempo y admiren lo que hay a su
alrededor.

Un lugar donde sentarse: Los espacios publicos son muy concurridos por lo que
es muy normal la falta de mobiliario para sentarse, por eso es muy importante que
se puedan agregar lugares para descansar.

Posibilidad de observar. - Aunque estos espacios son al aire libre, Jan Gehl expone
que se debe generar paisajes para que los usuarios disfruten al mirar.
Oportunidad de conversar. - Estos lugares son utilizados para ocio y encuentro
por lo que es muy necesario contar con mobiliario urbano cémodo que desarrolle
la interaccion entre sus residentes, turistas también agrega que deben estar lejos de

ruidos motores.
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Lugares paraejercitarse. - Ultimamente se ha incluido un rea para ejercitarse en
los espacios publicos, esta iniciativa surge para incentivar a la poblacion de
mantenerse saludable.

Escala humana. - Al construir nuevos proyectos es muy importante que los
usuarios se relacionen con la nueva edificacion en escala humana, esto debera ser
a las medidas no estén por encima de la vista promedio de las personas.
Posibilidad de aprovechar el clima. - Al momento de disefiar se debe tomar en
cuenta el clima porque dependiendo de la ubicacion y la topografia de la zona del
proyecto, se limitan las actividades al aire libre.

Buena experiencia sensorial. - Para tener una buena experiencia sensorial es muy
importante que los espacios publicos tengan puntos de encuentro y accesos a la
naturaleza, mediante el uso de plantas, arboles y animales, ademas de contar con
mobiliario adecuado tanto en su disefio y la composicion de estos para alargar la

permanencia de la poblacion en estos lugares.
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Andlisis del sitio y clima del terreno
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Figura 1. Analisis morfologico_altura de pisos
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Figura 2. Analisis morfol6gico_uso de suelo
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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Figura 3. Analisis morfolégico_equipamiento
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Figura 4. Analisis morfologico_equipamiento
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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Figura 5.Anélisis morfoldgico_accesibilidad y vialidad
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Figura 6. Analisis morfoldgico_accesibilidad y vialidad
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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Figura 7. Analisis morfol6gico_sensacion térmica
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Figura 8. Analisis morfologico_drenaje pluvial
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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En centro de Guayaquil esta rodeado de avenidas comerciales su gran mayoria dispuestas
al desplazamiento vehicular, y menos transelntes, al menos hasta el afio 2008 esa era la prioridad

en un sector concurrido y dedicado a grandes negociaciones mas que a lo residencial.

Este barrio administrativo cuenta con una zona peatonal ubicado en la Calle Pichincha la
cual es la representacion de un glorioso momento independentista para nuestro pais. Donde se

protege la cultura europea representada en su arquitectura.

El centro de Guayaquil mantiene un crecimiento tecnoldgico y progreso econémico, donde
se concreta el trabajo informal asi como la intervencion de la poblacion ejecutiva, residencial y
comercial. Guayaquil se encuentra en la costa del Pacifico en el Litoral de Ecuador, es la ciudad
que alberga el mayor indice de densidad poblacional en Ecuador, es decir, un nimero aproximado

de 2'366.902 de personas ocupando aproximadamente 344,5 km? de superficie.

El clima de Guayaquil es la mezcla de varios componentes, primero porgue se encuentra
en la zona Ecuatorial durante todos los meses del afio la temperatura es célida, la época de lluvia
y humedad de calor trépico va de diciembre a abril, cuando el clima cambia a temperaturas mas

fresco de mayo a diciembre.

Tipos de Suelo

Guayaquil ésta alojada en tierra arcillosa de densidad media a blanda y grosor que van de
15 m hasta los 40 m, la mayor parte de los sectores se compone de suelo blando, esta tipologia se
altera en presencia de ondas sismicas y se establece por capas de arcilla sobrepuestas y se

comportan dependiendo de los materiales que la componen.
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Topografia

La altitud promedio de Guayaquil es de 4 msnm y tiene un nivel freatico elevado y su
facultad portante es baja, por lo que no se recomienda edificaciones de altura, ya que requiere un

coste elevado para construir.
Hidrografia

El Instituto Nacional de Meteorologia e Hidrologia sefiala que la red hidrografica se
compone de rios y esteros que constituyen el sistema hidrico de suma importancia sobre la
vertiente del pacifico y es suministrada por cuatro subsistemas hidrograficos como lo son el rio
Daule, el rio Babahoyo, el rio Vinces y Yaguachi. El rio Guayas se alimenta de las vertientes del

rio Daule y Babahoyo al unirse y a su vez conforman al puerto principal. (Academic, 2022)
Vegetacion

Dentro del centro urbano del sector bancario en la ciudad de Guayaquil se puede notar la
falta de vegetacion, tenemos un clima que genera temperaturas elevadas y es necesario generar
areas de sombra, entre los pocos arboles que se encuentran en la zona esté el guayacan y la palmera
Seafortia y palma de Cunningham las dos ultimas son especies que no favorecen para proteccion

del sol.
Vialidad

Esta zona es muy concurrida por peatones por lo que no existe mobiliario urbano adecuado
y suficiente, ademas el acceso para todo tipo de personas es dificil por la falta de rampas con

pendientes adecuadas.
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El centro de Guayaquil recibe en las horas pico un promedio de 170.000 vehiculos por dia
de lunes a viernes. La zona de estudio tiene un gran flujo vehicular como lo son los particulares,

taxis y transito vehicular pesado ademés del transporte publico y metro via.
Tendencia de Desarrollo

La zona estudiada es antiguamente reconocida por la diversa actividad econémica, la cual
cuenta con una gran variedad de comercios, zona bancaria, zona de restaurantes, cafeterias, hoteles

y sitios de recreacion.

La actividad en esta zona de la ciudad dividi6 a Guayaquil en su momento en un fragmento
viejo y otro, hallando protagonismo la Segunda CALLE REAL, como se reconocia a la calle
Pichincha que ahora es parte del sector bancario del centro de Guayaquil, alrededor de finales del
siglo XIX en este sector de Guayaquil aun con la unificacion de los sectores divididos no resultd
como se esperaba, ya que la gran bonanza de este sector aun estaba lejano, ya que no tuvo ningun
cambio comercial significativo aunque mantenia grandes almacenes, por otra parte llegd a dar sus

primeros indicios de la aparicion del sector financiero.

La zona bancaria de Guayaquil se encuentra debidamente sefializada por la ATM. El uso
que se da en el area es residencial y comercial, por lo que muchas personas se centralizan por las

diferentes actividades que pueden realizar en el sector.

El centro de Guayaquil se ha transformado significativamente con las actuaciones de la
Municipalidad del Canton, una arteria vial polifuncional que se ha permitido dar un nuevo paso
hacia los procesos peatonalizacién, la Calle Panama intervenida desde sectores como Loja hasta
la calle Roca desde este afio 2022, una alternativa en la busqueda de incentivar el emprendimiento

guayaquilefio.
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Servicios Basicos

En la zona de estudio los servicios basicos son parte de las actividades cotidianas ya que el
sector cuenta con total acceso a estos, por lo que cuenta con red de abastecimiento de agua y cuenta
con drenaje para la salida de aguas lluvias, un colector principal ubicado en las aceras. Asi como

con una alimentacion eléctrica, seméaforos y alumbrado puablico.
Valor del Suelo

El sector bancario de Guayaquil, por su ubicacion privilegiada y caracteristicas, es un
terreno ideal para construir edificio de departamentos, suites, oficinas. El uso de “Conservacion y
Proteccion” es el que ocupa la mayor area del canton Guayaquil, de la superficie total (609474
hectareas), el 39,32 % corresponde a este uso, el 17,49 % tiene un uso “Antropico”, el 5,66 % de

la superficie total del cantdn tiene un uso Agricolay un 1,28% es de uso Pecuario.
Asoleamiento

Guayaquil puede llegar a una temperatura maxima de 35 °C por su orientacion del este a
oeste en la mayoria de los meses, haciendo necesarios elementos que generen sombra para ayudar

a disminuir la ola de calor.

Location: Pichincha, Guayaquil, ECU
Time: 21.March. 2022, 13:40CUT

Solar data for the Location Geo data for the Location

Dawn: 05:54:45  Height: 46m
Sunrise: 06:15:46 Latitude: S 2°11°35.52" -2.19320°
Sun peak level:  12:17:17  Longitude: W 79°52'50.52"  -79.88070°
Sunset: 18:18:47  Timezone: America/Guayaquil -05

Dusk: 18:39:49

Duration: 12h3m1s

Altitude: 64.07°

Azimut: 308.33°

Shadow length:  0.49 at an object level: 1m

S

Figura 9. Equinoccio de marzo 21
Fuente: Suncalc.org
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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Location: Pichincha, Guayaquil, ECU
Time: 15.Jun.2022, 14:37 UTC-5

Solar data for the Location Geo data for the Location
Dawn: 5:57:39 Height: 46m

Sunrise: Latitude: S 2°11'35.52" -2.19320°
Sun peak level: Longitude: W 79°52'50.52"  -79.88070°
Sunset: 18:20: Timezone: America/Guayaquil -05

Dusk: 18:42:29

Duration: 12h0m20s

Altitude: 48.04°

Azimut: 309.44°

Shadow length:  0.90 at an object level: 1m

S

Figura 10. Solsticio de 15 de junio
Fuente: Suncalc.org
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Location: Pichincha, Guayaquil, ECU
Time: 10.Sep.2022, 14:37 UTC-5

Solar data for the Location Geo data for the Location

Dawn: 05: Height:

Sunrise: 06: Latitude: $2011'35.52"  -2.19320°
Sun peak level: 12:16:26  Longitude: W 79°52'50.52"  -79.88070°
Sunset: 18:19:13  Timezone: America/Guayaquil -05

Dusk: 18:39:43

Duration: 12hSm33s

Altitude: 54.220

Azimut: 281.17°

Shadow length:  0.72 at an object level: 1m

:
Figura 11.Equinoccio de 10 septiembre

Fuente: Suncalc.org
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Location: Pichincha, Guayaquil, ECU
Time: 10.Dec.2022, 14:37 UTC-5

Solar data for the Location Geo data for the Location
s

Dawn: Height: 46m
Sunrise: Latitude: $2°11'35.52"  -2.19320°
Sun peak level: Longitude: W 79°52'50.52"  -79.88070°
Sunset: Timezone: America/Guayaquil -05

Dusk:

Duration: 12h15m26s

Altitude: 49.30°

Azimut: 236.36°

Shadow length: 0.86 at an object level:

Figura 12. Solsticio de 10 de diciembre
Fuente: Suncalc.org
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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Vientos

En el &rea de estudio, los vientos que predominan son de suroeste hasta el noroeste con una
velocidad de 0 m/s a 23 m/s. La velocidad de los vientos en la ciudad de Guayaquil es de baja

intensidad, van entre 1.5 a 3.0 m/s maximo.

Sl

e

Figura 13. Vientos
Fuente: meteoblue.com (2022)

Humedad

Guayaquil esta ubicado en la zona Ecuatorial por lo que su temperatura calida es la mezcla
de varios factores durante todo el afio, entre ellos la cercania del Océano Pacifico por el que las
corrientes Humboldt y El Nifio produzcan estas diferencias bien marcadas en el clima, lluvioso y

humedo.
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Precipitacion

La precipitacion durante el afio es del 80% y 20% en el segundo. La temperatura oscila los
20 y 27 °C, la latitud donde esta la ciudad propicia un clima tropical. Por tanto, el clima en la
ciudad es dado por factores, como la ubicacién en zona ecuatorial, lo que genera un clima célido

durante los meses del afio.
Temperatura

La temperatura de la ciudad oscila de 21 °C a 31 °C, en ocasiones esta a menos de 19 °C o

se eleva mas de 33 °C.
Casos Analogos

Quito, Calle Garcia Moreno, el centro histérico en su totalidad: Via nivelada sin

aceras, Sistema de drenaje, Piso podo tactil, Sistema de bolardos hidraulicos.

En elafio 2018, el GAD Municipal de Quito con sus actuaciones politicas y de planificacion
urbana, peatonalizé la avenida Garcia Moreno conocida como la calle de las 7 cruces, en dicha
calle se construyeron seis bolardos revestidos de tecnologia italiana para dar mejoria al control

vehicular.

Meéxico: Calle Madero, proyecto sobre mejorar y renovar la imagen urbana de esta

calle.

La calle Madero tiene acceso principal al Zdcalo de la ciudad de México, por lo que las
autoridades decidieron peatonalizarla, segin el estudio, una pequefia minoria hace uso del
transporte privado, mientras que la mayoria de la poblacion utiliza el transporte puablico u otros,

denotando la falta de un modelo urbano igualitario. La propuesta tenia como objetivos principales
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la accesibilidad a peatones, reevaluar el enfoque urbano y conectar los accesos a las edificaciones,

brindar una movilidad sustentable y revitalizar el espacio publico para la poblacion (Garcia, 2018)

Accesibilidad: La gran afluencia de peatones se vio reflejado en la deficiencia de nimeros
de asientos, asi como los cambios topograficos de la zona peatonalizada lo que no hacia que el
terreno sea estable para que toda clase de peaton pudiera circular libremente, especialmente
aquellos con alguna discapacidad ya que no todas las zonas cuentan con rampas de libre acceso

adecuadas para estas situaciones.

Lima: Plan para la rehabilitacion del centro historico

Este Plan para rehabilitar el centro histdrico de Lima estuvo a cargo de Prolima, la cual
propone recuperar la arquitectura e historia, social, urbano tomando como referencia el paisaje
urbano existente e historico, establecido en la Proteccion Patrimonial Mundial a la cual forma parte

Perd. (Lima, 2019)

A través de estos lineamientos se contempla la rehabilitacion del espacio urbano que

promueva el crecimiento econdémico y social de los habitantes.

Copenhague: Peatonalizacion de la calle céntrica Stroget.

Copenhague es una ciudad que se interesa en brindar lo mejor a sus ciudadanos al momento
de desplazarse, cuenta con alternativas muy buenas para transportarse en bicicletas al contar con
carriles exclusivos para el ciclismo. Ademas, sobresale por el récord historico de contar con la
zona peatonal méas extensa en el mundo, esta calle ubicada en la parte céntrica y tiene 1,1

kilometros de longitud. (BID, 2020)
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Este fue una de las primeras ciudades en proponer el uso de transportes alternativos que no
sea el automovil, para promover la movilidad urbana priorizando al peatén y limitar el flujo

vehicular.
New York: Peatonalizacion de un tramo de Brodway.

En centro de Manhattan se caracteriza por tener una gran afluencia de vehiculos y peatones,
lo que causaba gran bullicio en la zona, por ello se propone peatonalizar los tramos mas
concurridos de Brodway, no se sabia el impacto que causaria en la poblacion, por esto se
construyeron vayas y frenar el paso de automdviles, para ver la reaccion de las personas,
afortunadamente fue bien recibido y se puso en marcha la peatonalizacion de otras calles.

(Redaccion, 2020)

En este tramo de Brodway cuenta con una extensa actividad comercial, por lo que generaba
ruido y congestion vehicular, al ser un area muy transitada, la peatonalizacion fue de gran ayuda

y promovieron este modelo en diferentes calles.
Bogota: Cerrera Séptima

En Bogota se sitla una de las calles mas sobresalientes y transitadas de la ciudad, esta es
la Cerrera Séptima la cual conecta norte al sur. Por lo que empieza el proceso de peatonalizarse,
entre sus principales estrategias contemplaba ampliar las aceras, aumentar carriles para ciclismo y

un carril solo para el transito rapido de autobus, para la libre circulacion. (Redaccion, 2020)

Este proyecto de peatonalizacion contempla la realizacién de ciclorruta, areas verdes,
aceras amplias e iluminacién que permitan un recorrido seguro y agradable para el disfrute de los

ciudadanos en un entono totalmente renovado.
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MoscU: Peatonalizacién de la calle Vieja Arbat

Esta calle ubicada en Moscu se caracterizaba por ser turistica, en su inicio la poblacion no
estaba de acuerdo con el proyecto de peatonalizacion, pero fue el principio de muchos mas

proyectos enfocados en el uso exclusivo de peatones. (Salmén, 2018)

Este fue el inicio para Rusia en cuanto a promover proyectos de peatonalizacion en
distintos sectores, a pesar de la resistencia de los ciudadanos en cuanto a la incorporacion de areas

comerciales que comprometian la belleza arquitectdnica de la zona.

Madrid: Peatonalizacion de parte de la calle Fuencarral y la PI. de los Mostenses para

el peaton.

Las autoridades de Madrid apostaron por un modelo urbano equitativo, que tenga conexion
entre el peatdn y la ciudad, en donde se provea de zonas que permitan el encuentro y el disfrute

entre la poblacion, garantizando la movilidad y accesibilidad en el espacio publico. (Madrid, 2018)

Es un proyecto donde el principal beneficiado es el peatdn, donde se puede recorrer y
observar la vegetacion, mobiliario urbano, alumbrado pudblico que genera un encuentro y

socializacion entre los ciudadanos. (Redaccion, 2020)

2.2 Marco Legal.

Constitucion de la republica del ecuador

Art. 264.- Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin

perjuicio de otras que determine la ley:

Escogiendo los puntos:

e 2. Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el canton.
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e 6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su

territorio cantonal.
Ley organica de ordenamiento territorial, uso y Gestion de suelo.

En el capitulo II, respecto de los principios y derechos orientadores del ordenamiento
territorial y su planeacion de uso, el Art. 5 sefiala numeral 7, todas las actuaciones relativas a la
planificacion urbana de la administracion de los espacios publicos, se propone cubrir las
necesidades de la poblacion, asi como la garantizaria de los derechos de la misma, en el ambito de
criterios de peatonalizacién seguros y saludables en el uso y disfrute del patrimonio cultural de la

zona (LOOT, 2019).

Los criterios de peatonalizacion se basan en el desarrollo de un entorno seguro en el centro
urbano de la ciudad de Guayaquil, una planeacion que permita la circulacidn que evite el abandono

de las zonas de la urbe menoscabando la inseguridad que se presenta en el area.
AGENDA HABITAT SOSTENIBLE DEL ECUADOR 2036

La Agenda Habitat Sostenible de Ecuador 2036, actia como el marco que establece una
vision clara y coordinada de implementacion de politicas de desarrollo urbano sostenible en el
Ecuador. El primer eje de esta agenda es la equidad, que garantice el acceso a infraestructura,
sistemas de movilidad, de comunicacion y esparcimiento. (AGENDA HABITAT SOSTENIBLE

DEL ECUADOR 2036, 2020)
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CAPITULO 111
METODOLOGIA DE INVESTIGACION
3.1 Enfoque de la investigacion.
El enfoque sera mixto, a través de la aplicacién de las encuestas para lograr conocer las
necesidades de los usuarios que se desenvuelven en el sector exploratorio en relacion con las

entrevistas con el fin de lograr experiencias reales.

3.2 Alcance de la investigacion.

Este proyecto de peatonalizacion pretende potencializar la movilidad en el sector bancario
del centro de la ciudad como primer alcance. También pretende beneficiar a las personas que
habitan en la zonay a los turistas, al brindarles un espacio donde puedan dar un recorrido agradable
mientras realizan transacciones en el banco o van de compras, beneficiando al comercio y

contribuyendo a un mejor estilo de vida.

El casco urbano de Guayaquil con los afios ha venido haciendo cambios, en cuanto a
promover espacios publicos donde el peatdn sea la prioridad, con esta propuesta se prevé que otras
calles puedan transformarse para el uso exclusivo de peatones. Para la recoleccion de datos se

realiz0 encuesta y visita en el sitio, para conocer las necesidades de la zona de estudio.

3.3  Técnica e instrumentos para obtener los datos.
La forma para obtener informacién de la investigacion en desarrollo es la técnica de

recoleccion de datos, a continuacion, tenemos las siguientes:

La encuesta: Es unos de los métodos més utilizados dentro de la investigacion
cuantitativa, mediante un cuestionario con preguntas abiertas, cerradas o mixtos que permite llegar

de manera mas rapida a los sujetos de la muestra.

27



Meétodo bibliografico: Para la recoleccion de mas informacion sobre la investigacion se

busco referencias, normas, estatutos en libros, paginas web y articulos etc.

Visita de campo: Mediante la visita al sitio se pudo observar y analizar de manera directa
el comportamiento del objeto de investigacion en su entorno y comprender mejor cuéles son sus

necesidades.

3.4  Poblacion y muestra.

La determinacién de la poblacion debera estar ajustada a la zona de estudio y determinar
la clase de muestreo representativo de 361 personas de la poblacion en la zona bancaria del centro
de Guayaquil, de las cuales se aplicaran a 186 personas, es decir el 44% ya que el tamafio de la
muestra estd destinada a una porcién significativa de la poblacion del sector intervenido que

cumple con las caracteristicas de la investigacion con el fin de reducir costos y tiempo.

Con la aplicacion de la formula del muestreo:

Z’, N, px q
[ez(N_l)]'l'Zx Pxq

Tabla 2.

Detalle de la férmula estadistica

Sefalizador de formula estadistica de poblacion

N= poblacion 361 personas
P= probabilidad de éxito (0,50)
Q= probabilidad de fracaso (0,50)
P*Q= varianza de la poblacion (0,25)
E= Margen de error (0,50)
NC (1- o) = confiabilidad (0,95)
Z= Nivel de confianza (1,96)

Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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Remplazando férmulas

N (1,96)2(0,50)(0,5)(361)

= (0,05)2(361 — 1) + (1,96)2(0,50)(0,50)

_ (3,8416)(0,25)(361)
~ (0,0025)(361) + (3,8416)(0,25)

_ (3,8416)(90,25)
~(0,9025) + (0,960)

346,7044
"~ 1,8625

N =186
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3.5  Presentaciony analisis de resultados.

e Encuesta
Pregunta 1.

¢Considera usted que la zona céntrica-bancaria de Guayaquil es segura?

Tabla 3.

Resultados, encuesta de la pregunta 1

Variable de caracterizacion ~ Respuestas Porcentaje
Si 182 97,6%

No 4 2,4%
Total 186 100%

Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

¢Considera usted que la zona céntrica-bancaria de
Guayaquil es segura?
2,40%

97,60%

=S| =NO

Figura 14. Encuesta, Pregunta 1
Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Analisis:

97,6% escogieron que la zona bancaria de Guayaquil es segura, considerando que cada

banco cuenta con guardiania privado, el 2,4% considera que no lo es especialmente luego de las

17h00 tiempo en el centro deja de ser menos concurrido, por ello la importancia es generar areas

para el uso en el dia y la noche.



Pregunta 2.

¢Con cuanta frecuencia visita usted la zona céntrica-bancaria de Guayaquil?

Tabla 4.

Resultados, encuesta de la pregunta 2

Variable de caracterizacion  Respuestas Porcentaje
Alta 170 91,4%
Baja 16 8,6%
Total 186 100%

Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

¢ Con cuanta frecuencia visita usted la zona
céntrica-bancaria de Guayaquil?

8,60%

\

91,40%

= ALTA = BAJA

Figura 15. Encuesta, Pregunta 2
Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Andlisis:

Segun las personas encuestadas, el 91,4% visita frecuentemente la zona bancaria de
Guayaquil para actividades financieras u otras, el 8,6% recurre pocas veces a la zona, ya que

prefieren realizar sus trdmites bancarios en zonas mas seguras o via online.

31



Pregunta 3.

¢Que actividades realiza usted en la zona céntrica-bancaria de Guayaquil?

Tabla 5.

Resultados, encuesta de la pregunta 3

Variable de caracterizacion  Respuestas Porcentaje
Trabajo 21 11,2%
Paseo/Finanzas 165 88,8%
Total 186 100%

Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

¢Qué actividades realiza usted en la zona céntrica-
bancaria de Guayaquil?

11,20%

/

88,80%

= TRABAJO PASEO/FINANZAS

Figura 16. Encuesta, Pregunta 3
Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Analisis:

El 11,2% dice que laboran en la zona bancaria y por esa razon acuden al sector, por otra

parte el 88,8% respondié que por razones de paseo, placer, realizan actividades financieras de

aspecto familiar y personal.
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Pregunta 4.

¢ Es facil transitar en la zona céntrica-bancaria de Guayaquil para usted?

Tabla 6.

Resultados, encuesta de la pregunta 4

Variable de caracterizacion  Respuestas Porcentaje
No 157 84,6%
Si 29 14,4%
Total 186 100%

Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

¢ Es facil transitar en la zona céntrica-bancaria de
Guayaquil para usted?

14,4%

~

84,60%

u S| = NO

Figura 17. Encuesta, Pregunta 4
Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Analisis:

El 14,4% considera que es facil transitar en la zona bancaria de Guayaquil, el 86,4% cree

que es dificil por la gran afluencia vehicular y la desorganizacion de los transelntes.
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Pregunta 5.

¢ Esta de acuerdo usted peatonalizacion ciertas calles de centro de la ciudad?

Tabla 7.

Resultados, encuesta de la pregunta 5

Variable de caracterizacion  Respuestas Porcentaje
Positiva 170 91,2%
Negativa 16 8,8%
Total 186 100%

Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

¢Qué opina usted de la peatonalizacion de las
calles de una ciudad?

8,80%

\

91,20%

= POSITIVA = NEGATIVA

Figura 18. Encuesta, Pregunta 5
Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Andlisis:

El 91,2% considera positiva el proyecto de peatonalizacion de las calles de una ciudad, el
8,8% considera que no genera ningun beneficio la peatonalizacién. Estos resultados denotan la

necesidad de generar espacios enfocados en el peatén.
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Pregunta 6.

¢Le gustaria que la zona bancaria-céntrica de Guayaquil fue peatonalizada?

Tabla 8.

Resultados, encuesta de la pregunta 6

Variable de caracterizacion  Respuestas Porcentaje
Si 150 80,6%
No 36 19,4%
Total 186 100%

Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

éLe gustaria que la zona bancaria-céntrica de
Guayaquil fue peatonalizada?

19,40%

80,60%
=S| = NO

Figura 19. Encuesta, Pregunta 6
Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Analisis:

El 80,6% le gustaria que la zona bancaria sea peatonalizada para desplazarse de manera
segura sin temor del transito vehicular, el 19,4% no comparte ese interés y no considera que haya

ningun beneficio que revitalice el sector.
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Pregunta 7.

¢ Que actividades le gustaria encontrar en esta zona peatonal?

Tabla 9.

Resultados, encuesta de la pregunta 7

Variable de caracterizacion  Respuestas Porcentaje
Juegos ludicos 151 19%
Zonas de estancia 35 81%
Total 186 100%

Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

éQué actividades le gustaria encontrar en esta
zona peatonal?

m Juegos Ludicos Zonas de Estancia

Figura 20. Encuesta, Pregunta 7
Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Andlisis:

El 19% le gustaria encontrar areas de juegos ludicos, el 81% considera que las zonas
estancia son méas convenientes debido a la edad de los transedntes que habitualmente recorren la
zona. Desde nuestro analisis este sector no debe tener espacios donde las personas se agrupen por

la seguridad de los usuarios que realizan sus tramites en los diferentes bancos.
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Pregunta 8.

¢Considera que la peatonalizacion de la zona céntrica bancaria permitira recuperar la calidad

del espacio publico?

Tabla 10.

Resultados, encuesta de la pregunta 8

Variable de caracterizacion ~ Respuestas Porcentaje
Si 154 82,6%
No 32 17,4%
Total 186 100%

Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

¢ Considera que la peatonalizacién de la zona
céntrica bancaria permitira recuperar la calidad
del espacio publico?

17,40%

82,60%

u S| NO

Figura 21. Encuesta, Pregunta 8
Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Andlisis:

El 17,4% considera que la peatonalizacion de la zona céntrica bancaria no permitird
recuperar la calidad del espacio publico, el 82,6% considera que acarrea un aspecto positivo ya

que la peatonalizacion se extiende a la pacificacion de sectores intervenidos.
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Pregunta 9.

¢Cree usted que el movimiento vehicular es necesario en la zona bancaria-céntrica de

Guayaquil?

Tabla 11.

Resultados, encuesta de la pregunta 9

Variable de caracterizacion ~ Respuestas Porcentaje
Si 157 84,6%
No 29 15,4%
Total 186 100%

Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

¢éCree usted que el movimiento vehicular es
necesario en la zona bancaria-céntrica de
Guayaquil?

<

=S| = NO

Figura 22. Encuesta, Pregunta 9
Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Analisis:

El 84,6% considera el movimiento vehicular, la afluencia de trafico es necesario para
realizar las actividades en la zona bancaria, el 15,4% no ve necesario sino que lo considerd una

molestia para el movimiento natural de los transeuntes.
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Pregunta 10.
¢ Cree usted que la peatonalizacion le dard mayor libertad de desplazamiento en la zona?

Tabla 12.

Resultados, encuesta de la pregunta 10

Variable de caracterizacion  Respuestas Porcentaje
Si 182 97,8%

No 4 2,2%
Total 186 100%

Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

éCree usted que la peatonalizacidn le dara mayor
libertad de desplazamiento en la zona?
2,20%

\

97,80%

u Si = No

Figura 23. Encuesta, Pregunta 10
Fuente: Encuesta a usuarios (2022).
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Analisis:

El 97,8% considera que la peatonalizacion le dard mayor libertad de desplazamiento en la
zona sin preocupaciones por ser interceptado por algin vehiculo; el 2,2% no distingue ningun

cambio ni positivo ni negativo sobre la peatonalizacion de la zona.
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3.6  Propuesta.

Concepto

A I
B I

C

€Jes PRINCIPALES I

EJES SECUNDARIOS

Figura 24. Concepto
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J.

4 T

(2022)

PUNTOS DE ENCUENTRO O

PEATONAL

PUNTOS DE ENCUENTRO

ESPACIOS A TEMPORALES

CONEXIONES

O
0
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Area a intervenir

Calle Pichincha
[ calleElizalde
I Callelingworth
T Calle luque
— — — Aréade Estudio

Figura 25. Area a intervenir
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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Podemos ver en las siguientes imagenes como era la circulacion vehicular antes de la
propuesta y ahora con el redireccionamiento del flujo vehicular por las calles AGUIRRE,

PEDRO CARBO, MALECON Y NUEVE DE OCTUBRE.

Figura 26. Circulacion vehicular
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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Conectividad verde

Figura 27. Conectividad verde
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

SIMBOLOBIA
[ PunTos VERDES

- EDIFICACIONES EXISTENTE
I ORIENTACION A LA CONEVTIVIDAD VEGETAL
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Tratamiento del piso

Para el tratamiento del piso se propone la utilizacion de materiales como el neopreno, es

versatil y con diferentes texturas de acuerdo al uso, ademas de areas verdes y arbolado.

SIMBOLOGIA

[ ACERAS HORMIGON PERIMETRAL PEATONALES
I CORREDOR VERDE (CESPED)

NEOPRENO TONO PURPARA

[ NEOPRENO TOND TURQUESA

NEOPRENO TONO GRIS

Figura 28. Tratamiento del piso
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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En la propuesta de peatonalizacion del sector bancario del centro de Guayaquil se tomo
como referencia 3 principios de los doce que plantea el urbanista Jan Gehl, en ciudades para la
gente porgue a traves de ellos se generan espacios seguros y agradables, mejorando el nivel de

vida de sus habitantes.

Figura 29. Propuesta
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Principio 1: Proteccion contra el trafico

Lo mas importante de este principio es la seguridad de los peatones al pasar por la via
publica sin temor a accidentes, por eso se propone peatonalizar esta zona dedicada principalmente

a actividades financieras. Las personas se podran mover libremente y con total seguridad.

-

Figura 30. Principio 1_ Proteccion contra el trafico
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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Principio 2: Seguridad en los espacios publicos

Para que un espacio publico sea seguro es muy importante que se puedan hacer actividades
durante el dia y noche, para esto es muy importante una correcta iluminacion y que las personas

puedan sentirse confiadas. Para esto se propone el uso de luminarias en areas relevantes y centrada

en los usuarios, también se recomienda que el flujo de luz no sea tan brillante.

Figura 31. Principio 2_Seguridad en los espacios publicos
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Figura 32. Principio 2_Seguridad en los espacios publicos
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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Principio 3: Espacios para caminar

En la propuesta se ha dispuesto un recorrido con arbolado y areas verdes, para hacer

atractivo el caminar por la zona y que las personas se sientan comodas, mientras realizan sus

actividades.

Figura 33. Principio 3_Espacios para caminar
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Figura 34. Principio 3_Espacios para caminar
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

47



Memoria descriptiva (Propuesta)

Dentro de la propuesta de peatonalizacion de las calles GENERAL JUAN
ILLINGWORTH hasta GABRIEL JOSE DE LUQUE entre ELIZALDE Y PICHINCHA, se
propone espacios agradables con mucha vegetacion que mitigue las altas temperaturas, ademas de
zonas de permanencia para asi disfrutar de un recorrido interesante mientras realizan sus

actividades.

Figura 35. Memoria descriptiva
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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Figura 36. Circulacion del peaton
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)

Asi mismo lograr una conexion entre la Plaza San Francisco y el Malecon 2000, creando
asi un nuevo efecto de transicion que incentive el turismo nacional e internacional, una mas
comoda circulacion de los peatones residenciales, turistas de entidades publicas y privadas de la

Zona.

Figura 37. Un efecto nuevo de transicion
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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En el recorrido se implemento areas para el comercio, cafeteria y zona de exposicion de

arte al aire libre, etc.

Figura 38. Recorrido de areas comercio y zona de exposicion
Elaborado por: Camas, M. y Minaya, J. (2022)
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CONCLUSIONES

La movilizacion individual por los sectores intervenidos por la peatonalizacion permite
recobrar los espacios publicos perdidos y la estabilizacién de la armonia de estos sectores
que en muchos casos han sido abandonados y han sufrido los efectos adversos de la
inseguridad.

El desplazamiento concebido por la peatonalizacion mediante la movilizacién en las
ciudades es destinar aquellas areas que estaban siendo utilizadas por el trafico vehicular y
crear nuevas zonas de uso exclusivo para que sean recorridas a pie.

Con la propuesta de peatonalizar el sector bancario del centro de Guayaquil se logrd
generar calles donde las personas puedan moverse, mediante el disefio de espacios
funcionales y estéticos que fomenten el buen uso de un buen espacio publico, sobre todo
que los transeuntes puedan reconocerlo como un sitio seguro y acogedor que los motive a
recorrer la zona de manera frecuente, brindando mejores condiciones de vida en los

habitantes.

o1



RECOMENDACIONES

e Se recomienda efectuar nuevos estudios con el fin de realizar el reconocimiento de
nuevas zonas en la urbe que bien puedan ser candidatas a la peatonalizacion.

e El centro de Guayaquil es visitado por nacionales y extranjeros, por lo que el
municipio deberia implementar nuevos proyectos encaminados a la problematica
de movilidad, circulacion y la recuperacion de nuevos espacios publicos para el
esparcimiento de la poblacion.

e Sesugiere incrementar arbolado en las avenidas, para brindar proteccién ante la isla

de calor y que a su vez motive a las personas a realizar recorridos a pie.
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ANEXO

Anexo 1. Encuesta

U L UNIVERSIDAD LAICA VICENTE ROCAFUERTE DE

V R GUAYAQUIL

FACULTAD DE INGENIERIA INDUSTRIA Y CONSTRUCCION
Tema: Peatonalizacion De Las Calles GENERAL JUAN ILLINGWORTH Hasta GABRIEL

JOSE DE LUQUE, Entre ELIZALDE Y PICHINCHA En El Sector Bancario Del Centro De La

Ciudad De Guayaquil
ENCUESTA

1.- ¢ Considera usted que la zona céntrica-bancaria de Guayaquil es segura?

Sl NO

2.- ¢ Con cuanta frecuencia visita usted la zona céntrica-bancaria de Guayaquil?

ALTA | BAJA

3.- ¢ Qué actividades realiza usted en la zona céntrica-bancaria de Guayaquil?

TRABAJO PASEO/ACTIVIDADES FINANCIERAS

4.- ¢ Es facil transitar en la zona céntrica-bancaria de Guayaquil para usted?

Sl NO
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5.- ¢Queé opina usted de la peatonalizacion de las calles de una ciudad?

POSITIVA | NEGATIVA

6.- ¢Le gustaria que la zona bancaria-céntrica de Guayaquil fue peatonalizada?

Sl NO

7.- ¢ Qué actividades le gustaria encontrar en esta zona peatonal?

Juegos ludicos | Zonas de Estancia

8.- ¢Considera que habria desventajas si se peatonalizara la zona bancaria-céntrica de

Guayaquil?

Sl NO

9.- ¢Cree usted que el movimiento vehicular es necesario en la zona bancaria-céntrica de

Guayaquil?

Sl NO

10.- (Cree usted que la peatonalizacion le dara mayor libertad de desplazamiento en la

zona?

Sl NO
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AnNexo 2.

Implantacion General de la propuesta
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Anexo 3.

Implantacion entre la calle ELIZALDE y PICHINCHA
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AnNexo 4.

Implantacion entre la calle PICHINCHAy ILLINGWORTH
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Anexo 5.

Implantacion entre LUQUE y PICHINCHA
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Anexo 6.

Corte entre la calle PICHINCHAy ELIZALDE
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Anexo 7.

Corte entre la calle PICHINCHAy ILLINGWORTH
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Anexo 8.

Corte de la calle LUQUE
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Anexo 9.

-7

Detalles de intervencion
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Anexo 10.

Tipos de Vegetacion nativos
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Detalles Arquitectdnico mobiliario

Anexo 11.
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Anexo 12.
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