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INTRODUCCION

El proyecto hace su analisis en la ciudad de Vinces al sur oeste de la provincia de Los Rios,
teniendo una posicion geoestratégica con cercanias a Guayaquil (100km), Quito (390km) y a nivel
provincial con los cantones Babahoyo (62.4km) y Quevedo (115km). Con una poblacion de
(83.662hab.) el desplazamiento de los vincefios es de tipo laboral y educativo que representa el

60% pasando a ser un area de asentamiento migratoria mas rural que urbana. (Dutan, 2012)

El desplazamiento de los vincefios es de caracter terrestre motorizado y su mayor movilidad
surge del tipo educativo en usuarios del area rural, en la zona urbana este suceso surge de la
motivacion de buscar empleo, de los comerciantes de transportar sus productos generales y
agricolas que son cultivados en la ciudad, por motivos de salud y el intercambio cultural y social
que nace entre las distintas provincias vecinas es de esta forma que se generan destinos para

transportarse a distintos lugares.

El crecimiento del transporte en Vinces ha estado sujeta a varias evoluciones desde
animales de carga hasta el siglo XIX donde surge el automovil, esto contribuiria al proceso de
desplazamiento ilimitado llevando al progreso de los medios de transporte, de esta manera nace el
transporte publico colectivo para trasladar a los usuarios de un sitio a otro. Cuando surgio el
autobus nace la necesidad de construir infraestructura vial y espacial con un crecimiento empirico.

(Lopes, 2018)

El objetivo del proyecto se basa en proponer un disefio arquitecténico de un terminal
organico, funcional con la finalidad de satisfacer todas las necesidades de los vincefios y sus

visitantes. Brindando facilidad de llegada y optimizar los tiempos que con lleva el transportarse
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dentro de la ciudad y de una provincia a otra. El terminal terrestre serd un equipamiento que
fortalecerd la situacion econémica como social, un lugar de desarrollo para el desplazamiento y
necesidades de la ciudad, fomentando su cultura y sus identidades obteniendo una mayor
colectividad generando oportunidades comerciales entre los anexos que existiran entre las distintas

ciudades permitiendo que los usuarios realicen sus actividades de forma dindmica y segura.



CAPITULO |

DISENO DE LA INVESTIGACION
1.1. Tema

Propuesta de disefio arquitectonico orgénico del terminal terrestre de la ciudad de Vinces.

1.2. Planteamiento del Problema

Vinces o también llamada San Lorenzo de Vinces declarada la quinta urbe méas grande de la
Provincia de los Rios siendo actualmente una de las ciudades mas importantes en centros
administrativos, econémicos Yy financieros hace mas de diez afios se ejecutd la propuesta de un
terminal terrestre solamente quedando en obra gris, con cimientos y pilares construidos
paralizando la obra por autoridades de la alcaldia pasada, este suceso los llevo a reacomodar 0 mas
bien darles un espacio a las cooperativas y ciudadania para poder seguir laborando de esta manera
se cred el terminal terrestre provisional de Vinces en la Av. Che Guevara junto al Mercado
Municipal.

El terminal terrestre provisional surge por la falta de construccion de la nueva terminal
terrestre, pero con el pasar los afios paso a ser permanente. Este estado de permanencia desarrollo
problemaéticas al no encontrar boleterias de manera organizada, las dimensién del &rea no cumplen
con las de un terminal provisional, los vendedores informales invaden el espacio personal no hay
proteccion al pasajero, no existe control de salida y llegada de los buses, no existen parqueos,
ausencia de buses provinciales y urbanos, medianamente seguro comentan los usuarios sin
embargo no hay seguridad como guardias o cadmaras, si bien es provisional no justifica la

desorganizacion del lugar o desarrollando bien el servicio para los vincefios y sus visitantes.



La consecuencia de no poseer un terminal terrestre que brinde todos los servicios, ocasiona
situaciones negativas a los vincefios provocando atascamiento vehiculares en vias principales y
secundarias, haciendo que el tiempo de desplazamiento en vehiculo sea mayor, las aceras son
utilizadas por los autobuses dejando sin parqueo a los carros particulares, la falta de tener un sitio
definido destinado a la llegada y retirada de los usuarios solo ha genero desorden y estimulo para
el apoderamiento de los comercios informales esto genero un crecimiento de preocupacion en
muchos de los usuarios del cantdén de Vinces quienes son los que sienten las consecuencias
directas.

A causa de esta problematica los pasajeros se sienten insatisfechos de no poseer las condiciones
requeridas para una buena movilidad o un lugar socialmente ordenado que contribuya a tener una
buena imagen de la ciudad. La movilidad es importante para el desarrollo de una ciudad, de su
cultura y de su lado turistico y su economia pero que por ahora se ve gravemente afectada, en la
actualidad las cooperativas que existen no pueden cumplir correctamente sus servicios por la falta
de organizacion dentro de las instalaciones del terminal terrestre provisional.

La problemética planteada anteriormente se puede concluir que no cumple con los servicios
béasicos ni funciones pertinentes para los pasajeros, es de esta manera que se plantea un analisis

para la ubicacion estratégica y disefio de un nuevo terminal terrestre para la ciudad de Vinces.

1.3. Formulacién del Problema:

¢De qué manera influira el disefio del terminal terrestre organico a los vincefios y a sus visitantes?

1.4. Sistematizacion del problema

¢Cudl ha sido la costumbre de los vincefios de tomar un autobds interprovincial?



¢ Qué impacto tendréa un terminal sobre la ciudad de Vinces?
¢De que forma han afectado a los vincefios y a la ciudad como tal el no tener en su entorno un

terminal terrestre?

1.5. Objetivo General
Disefiar un terminal terrestre con tendencia orgénica interprovincial con espacios funcionales que

ofrezcan un servicio comodo para los usuarios del cantén de Vinces.

1.6. Objetivos Especificos

e  Generar levantamiento de informacion que brinde los requisitos necesarios como
antecedentes, normas y parametros para el desarrollo de la propuesta del terminal
terrestre.

e  Analizar opciones de terreno con cuadros de seleccion para escoger el area con los
metros cuadros correspondientes para el disefio del terminal terrestre.

e  Generar una propuesta de disefio arquitecténico con tendencia organica con espacios
fluidos y abiertos.

e Plantear un disefio con areas de calidad para la llegada y partida de viajes de larga y
de mediana distancia.

e  Proponer que el terminal no solo sea un nodo de transporte, sino que sirva como

espacio de desarrollo para el encuentro y el intercambio cultural y social.



1.7. Justificacion

Con este trabajo realizado en la facultad de Ingenieriay Construccion de la carrera Arquitectura
de la Universidad Laica Vicente Rocafuerte de Guayaquil de caracter investigativo. Vinces
declarada la quinta urbe mas grande de la Provincia de los Rios siendo actualmente una de las
ciudades mas importantes, por poseer varias actividades econdémicas, como agricultura, la
ganaderia, arroz, banano y cacao, estos productos deben ser distribuidos de forma organizada y
agil fuera y dentro de la ciudad para eso deben contar con un lugar fisico un equipamiento que les

facilite su movilizacion.

La necesidad primordial del trabajo es analizar las variantes sobre la propuesta de un terminal
terrestre organico con la finalidad de brindarles a los vincefios un equipamiento de primera, un
terminal terrestre es un sistema de productividad que potenciard de manera econémica a la ciudad,
con la propuesta de un disefio arquitectonico y el planteamiento de una nueva terminal terrestre se

podré lograr cumplir con las necesidades basicas y futuras que tiene Vinces.

Resolviendo asi probleméticas como el traslado de los pasajeros, el poder organizar a los
vendedores informales, que las personas con discapacidad y movilidad reducida tengas accesos
sin obstaculos. Un factor importante sera el descongestionamiento vehicular en el nacleo de la
ciudad, se podra reubicar las cooperativas donde puedan laborar de forma organizada para

brindarles un buen servicio a todos los vincefios y turistas del Ecuador.



Este disefio partird de una tendencia organica con curvas fluidas implementando un sistema
constructivo mixto (metélico y de concreto) intentando desarrollarlo con nuevas ideas que aporte
valor y sobriedad a la ciudad de Vinces y a sus habitantes como a sus extranjeros.

Este proyecto contribuira con un estudio de factibilidad para el disefio del terminal terrestre
con la mejora del desplazamiento de los usuarios y a su vez las rutas que ya estan establecidas

dentro del cantén ya que obtendran un espacio para sus lineas de buses.

1.8. Delimitacién del problema

Esta investigacion se desarrollara en la ciudad de Vinces, provincia de Los Rios para mejorar
la calidad de vida de los vincefios y del servicio de transporte publico intercantonal, por lo que
actualmente la ciudad no dispone del terminal. Este estudio se implementara hasta la etapa dos de
las cinco etapas que estan implementadas para la ejecucion de un terminal terrestre, avalada por la

resolucion N° 053-DIR-2010-CNTTTSV, de la Agencia Nacional de Trénsito.

1.9. Hipotesis

La propuesta de disefio arquitectonico del terminal terrestre organico fortalecera la interaccion
entre los cantones como una nueva centralidad mediante espacios funcionales y desarrollo publico
para intercambio social y comercial caracterizada por el gran comercio que pose Vinces asociada
a la agricultura de esta manera el crecimiento de estos productos tendra mayor demanda gracias al

disefo del terminal terrestre.



1.10. Linea de Investigacion Institucional/Facultad.

Tabla 1

Linea de investigacion

ULVR

FlIC Sub-linea

"Urbanismo y ordenamiento
territorial aplicando tecnologia de
construccién eco-amigable, industria y

desarrollo de energias renovables"

A. Ordenamiento
territorial, Usos
1. Territorio
del Suelo y

Urbanismo.

Fuente: FIIC (2021)



CAPITULO 11
MARCO TEORICO

2.1. Marco Tedrico:

La movilidad es una caracteristica clave para el desarrollo de metropolis, con infraestructuras
involucradas que den demanda de movilidad, es determinante para el trazado urbano que haya un
esquema que establezcan calles y avenidas, este sistema permite mejorar las condiciones de
transito vehicular en la ciudad, obtener servicios adecuados de embarque y desembarque de
pasajeros, preservacion y mantenimiento de la infraestructura vial, garantizando condiciones de
seguridad e higiene, tanto para los pasajeros como empresas de transporte, asi como mejoras del

medio ambiente. (Rejas Vasquez, 2018)

2.1.1. Historia de los vehiculos

En la antigiedad el ser humano tenia la necesidad de transportar diferentes objetos de
diversos pesos algun lado, esto se torné complicado, viendo estas problematicas crearon los trineos
con arrastre siendo estos empujados con fuerza humana, aunque tardaban mucho en transportar,
pero este avance se facilitaba alineando troncos de madera bajo el trineo es provocaba que se
rodaran en vez de ser arrastrados significando menos trabajo, pero a su vez considerablemente
tedioso porque se debia retirar y colocar los troncos cada vez que el trineo avanzara. Este avance
fue la catapulta de la iniciacion de un nuevo comienzo para la movilizacion humana, que hoy en
dia se usa esta técnica de manera eficaz, por ejemplo, los pescadores para poder sacar sus botes

del mar, colocan troncos para ser rodados hasta la horilla. (Claudio, 2014)



2.1.2. Resefa historica del transporte urbano

La historia del autobus, un vehiculo que fue destinado al transporte pablico, en el siglo
XVII cuando aparecio el primer autobus en paris la gran ciudad europea empez6 a disponer de
medios de transporte hacia 1662, realmente no fue un logro ya que eran estrechos y costosos de
este modo se dispuso de varias carrosas que transitarian por vias determinadas en paris, de este
modo se financio un proyecto que circulen carrozas publicas dentro de las ciudades parisiena.

(Prieto A. , 2018)

2.1.3. Clasificacién y definicién de las terminales terrestres
Definicion: Es una infraestructura o un equipamiento que brinda el servicio de transporte terrestre
el cual se determinan y concluyen las rutas contando con instalaciones de embarque y desembarque

con el fin de satisfacer a los pasajeros, facilidad de comprar sus viajes. (Lourdes, 2021)

2.1.4. Clases de terminales terrestres
Los terminales dependiendo de sus clases y de operacion de servicios de transporte, estos
terminales se clasifican en:
e Los terminales para el servicio de transporte nacional e internacional de pasajeros que se
encargan de organizar y distribuir a los buses de intra, interprovincial e internacional afiadiendo
los buses urbanos para satisfacer la necesidad de los pasajeros. Esta clase de terminales son

originarias de terminales de transporte terrestre, las terminales satélites y paradas de rutas.

e Terminales que brindan el servicio de transporte colectivo y masivo urbano que solo poseen

pocas rutas asignadas dentro de la ciudad para satisfacer las actividades cotidianas de los
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usuarios. Esta clase de terminales son originarias de terminales de servicio urbano ademas con

sus respectivas paradas en el &rea urbana. (053-DIR-2010-CNTTTSV, 2010)

2.1.4.1. Terminales de transporte terrestre de pasajeros
Carretera: Los terminales de transporte terrestre de pasajeros son aquellos que forman
instalaciones o integradores de unidades de servicio de manera permanentes, que van acompafnados
de equipos administrativos, servicios basicos para los pasajeros a los operadores de transporte y

flotas vehiculares que cubren vias o rutas que tienen como destino.

Terminal terrestre Satélite: Este tipo de sistema es complementaria de los servicios generales de
un terminal terrestre, siendo su dependencia econdmica, administrativa, financiera son duefios las

personas juridicas que administran el terminal. (053-DIR-2010-CNTTTSV, 2010)

Paradas de ruta: Infraestructura complementaria que brinda el servicio de transporte terrestre

dando accesos a los pasajeros de los distintos transportes de intra e interprovincial.

Paradas de buses urbanos: Son Instalaciones en distintos puntos de la ciudad siendo de caracter

complementario para el trasporte colectivo y masivo urbano. El principal servicio es de recoger o

dejar a los usuarios.
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2.1.5. Requisitos minimos para la implementacion de una terminal de transporte

terrestre de pasajeros

2.15.1. Estudio

Para la implementacion de un terminal terrestre o terminal Satélite se debe a ver una

organizacion dispuesta o interesada ya sea de caracter pablico, privada o mixta, con un respectivo

estudio que manifieste socioecondmica, operativa, de manera técnica y por supuesto ambiental

para el terminal. (053-DIR-2010-CNTTTSV, 2010)

Instructivo técnico

Se deben reunir los requisitos minimos para presentar un estudio factible. Las siguientes

fases son la recopilacion de informacion:

Fase N° 1 Recopilacion de informacion

Caracteristicas socioecondmicas donde se plantea ejecutar o desarrollar la
propuesta del terminal.

Se debe realizar estudios de suelo analisis de cobmo opera la ciudad.

Analizar como funcionan los terminales existentes, operadores autorizados ademas
de rutas con sus horarios de frecuencia de destino origen y llegada, sefializacion en
ambos sentidos horizontal o vertical.

Demanda o los tipos de transporte: Viajes realizados de Intra, buses
interprovinciales e internacionales, se debe analizar el origen y destino con su
respectiva demanda de tramos en las rutas especificando los motivos de viaje y sus
tiempos de manera mensual, semanal de partida y llegada. (053-DIR-2010-

CNTTTSV, 2010)
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Fase N°2
Se hace el andlisis de como debe ser ejecutada la estructuracion de los estudios basicos de
la proyeccién del terminal, en esta fase se plantearan los estudios preliminares de arquitectura,
analizando su dificultad que dispone el trabajo, especificando las caracteristicas del medio natural
donde se propone desarrollar la propuesta. Estos son los requisitos del estudio que plantea (053-
DIR-2010-CNTTTSV, 2010):
e Topografia.
e Estudio de suelos.
o ldentificacion y analisis de las redes de abastecimiento de servicios basicos,
existentes y de red vial urbana.
e Estudio de arquitectura: Andenes, areas de circulacion, areas de espera y accesos
publicos. Circulacion adecuada para taxis, motos y bicicletas, sefializacion interior
y exterior, baterias sanitarias, patios de operaciones y reserva y preembarque
ademas con sus respectivos parqueaderos.
e Estudios de como sera el impacto ambiental.
e Pre disefio y costos estimados o de alternativas.

e Vialidad de la alternativa de seleccidn: técnica, ambiental, financiera y econdémica.

En la planificacion se deben considerar los siguientes parametros de zonas: estructura
arquitectonica funcional, éareas de desembarque y embarque de pasajeros, patios de
estacionamientos de buses ademas de considerar patios de reserva, areas de estacionamiento para
vehiculos particulares como livianos, taxis, camionetas de carga, motos, y bicicletas de esta manera

se cumple los reglamentos segun (053-DIR-2010-CNTTTSV, 2010)
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Desarrollo arquitectonico: Areas y dimensiones minimas, espacios para mobiliario
para los usuarios comun y de movilidad reducida, areas de sala de espera, baterias
sanitarias, boleterias, locales comerciales, informacion.

Zonas de desembarque de pasajeros: Andenes de llegada, rampas, bordillos, control
sistematizado de llegada de vehiculos, organizacion, distribucién y la ubicacion de
andenes tomando en cuenta las zonas de transporte con la intermodalidad y la
conexion con los sistemas de transporte urbano.

Zonas de embarque de pasajeros: Andenes de salida, rampas, bordillos, sistemas de
ingresos a los andenes, sistemas de informacién a los pasajeros, areas de tiempos
de espera.

Patio de pre — salida: Parqueo para las unidades de transporte de acuerdo a las
programaciones, ordenamientos de as unidades, determinacion de los requisitos de
control por programas como indicaciones de horarios partidas y llegadas ademas la
venta de pasajes.

Patio de reserva, estacionamientos vehiculares livianos, lugar de estacionamiento

de bicicletas, ademé&s zonas de mecénica basica. (053-DIR-2010-CNTTTSV, 2010)

En esta fase se debe desarrollar el disefio arquitectonico definitivo, adjuntando las fases

anteriores, si se cumplen de manera eficaz los pardmetros correspondientes demostrando que el

estudio es factible de aspecto ambiental, técnica, financiera y econdémica, se comenzara el proceso

de estudio del disefio definitivo del terminal. (053-DIR-2010-CNTTTSV, 2010)
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Fase N°4
En esta fase se determinara la elaboracion de los estudios de planificacion integral o de los
estudios complementarios compuestos que dependen las diferentes ingenierias. (053-DIR-2010-

CNTTTSV, 2010)

Fase N°5 estudios definitivos
En la ultima etapa deben estar compuestos todo el desarrollo de los estudios y disefio de
ingeniera, memorias técnicas, planos, cronogramas, presupuestos y documentos de carécter de
soportes destinados al area de construccion, lo mismo que sefiala (053-DIR-2010-CNTTTSV,
2010):
e Disefio de pavimentos.
e Disefio estructura.
e Disefio hidrosanitario.
e Disefio eléctrico, telefonia y sonidos.
e Disefio electronico para el control de operaciones.
e Disefio de sistema contra incendios.
e Sefializacion interior y exterior.
e Plan de manejo ambiental.
e Volumenes de obra y presupuesto.
e Especificaciones técnicas de construccion.
e Costos de inversion, reinversién, administracién operacion y mantenimiento.
La gestion en su integridad serd fiscalizada por la Comisién Nacional del transporte

Terrestre, Transito y Seguridad Vial (053-DIR-2010-CNTTTSV, 2010).
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2.1.6. Servicios de terminales de transporte terrestres
Para el desarrollo o ejecucion de una terminal sebe conocer las clasificaciones y de sus

servicios. (Cisneros, 1977)

e Central: La central marca el punto final o inicial en los recorridos largos,

conservando y manteniendo el combustible de transporte que depende de aquello.

e Local: Sitio donde se originan puntos de servicios a determinadas zonas, estos

recorridos no son largos.

e Servicio directo o expreso: Es aquel servicio de pasajero que aborda el autobus de

salida y este no hace ninguna parada hasta llegar a su parada determinada.

Tipos de terminales:
Tipo N°1
e Poblacién a transportar: de 500
e Numero de plazas: Hasta 15.
e M2 de construccion por cajon: 50 a 150.

e M2 de terreno: Hasta 10000.
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Tipo N°2

Poblacién a transportar: de 500 a 18000.
Numero de plazas: Hasta 16 a 30.
M2 de construccion por cajon: 150 a 250.

M2 de terreno: Hasta 10000 a 25000.

Tipo N°3

Poblacién a transportar: de 30000.
Numero de plazas: Hasta 25 a 60.
M2 de construccion por cajon: 250 a 350.

M2 de terreno: Hasta 25000 a 50000.

Tipo N°4

Poblacién a transportar: de mayor a 30000.
Numero de plazas: Hasta mayor a 60.
M2 de construccion por cajén: 350 a 450.

M2 de terreno: Mayor a 50000.
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2.1.7. Pasajeros
Los pasajeros son el eje principal de un terminal por eso debe tener una organizacion

adecuada y estos tipos de recorrido se clasifican de esta forma segun (Plazola, 2018):

Pasajero local: Es aquel que adquiere el servicio de transporte para movilizarse a diversas
actividades como trabajo, escuela o distintos puntos que usuario requiera. Este sistema de unidades

se encuentra dentro y fuera de una terminal terrestre o en varias zonas estratégicas de la ciudad.

Pasajero de vacaciones: Es aquel o usuarios que dejan pausadas sus actividades cotidianas por
un tiempo prolongado para hacer recreacion o descansar.
Por objetivo de viaje se clasifican en:

e Vacacionistas por estudio.

e Vacacionista vanidoso.

e Vacacionista por descanso.

e Turista deportivo.

e Turista religioso.

e Turista por trabajo.

El principal aporte para todas estas clasificaciones es brindarles a los pasajeros seguridad

o0 comodidad son las principales situaciones que requiere cada usuario al estar dentro del

equipamiento segun menciona (Plazola, 2018)
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Tabla 2

Distribucion de pasajeros

Espacios (%)
Vestibulo general 10
Informes, taquillas y concesiones 18
Equipaje 9
Sala de espera 26
Avreas de sanitarios 5
Restaurantes 8
Correo y telégrafos 4
Andenes 20

Fuente: Plazola.

Flujos de actividades de usuarios

Estos son los flujos analizados que desarrollan los usuarios dentro del equipamiento que menciona

(Anguiano, 1977).

Actividades del pasajero de salida (llegada a la terminal):

e Apie.

e Autobus.

e Auto particular.

e Auto de alquiler.
Entrada al edificio:

e Solicita informes

e Compra de boletos.

e Entrega de su equipaje.
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Se dirige a:
e Sala de espera.
e Restaurante.
e Sanitarios.
e Recorrido por el andén
e Abordar el bus.

e Viaje en el autobus.

Actividades del pasajero de llegada
e Baja del autobds.
e Camina por el andén.
e Recoge su equipaje.
Se dirige a:
e Sala de espera.
e Restaurante.
e Sanitarios.

e Salaa plaza de accesos.

2.1.8. Atencidn dentro del terminal para los pasajeros
Art. 46.- El transporte terrestre es aquel que brinda un servicio publico con la seguridad de
movilizar libre y comoda a los pasajeros o bienes aun lugar a otro haciendo uso del sistema vial
nacional con el principal interés de un desarrollo productivo, econémico para cada ciudad y el pais.

(Vial, 2011)
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Art. 47.- El terminal terrestre dentro y fueras de sus instalaciones cumple con el deber de:
e Responsabilidad.
e Universalidad.
e Accesibilidad.
e Comodidad.
e Continuidad.
e Seguridad.
e Calidad.

o Tarifas equitativas.

Art. 48.- En las instalaciones del terminal terrestre, se ejecutaran de forma segura y grata la
atencion a las personas con discapacidades, adultos mayores de 65 afios de edad, ademas a las
mujeres embarazadas y nifios, nifias, también como adolecentes que sera protegidos por el
reglamento mencionado.

(Vial, 2011)

2.1.9. Viabilidad
La vialidad trata de organizar y disminuir el trafico vehicular que se genera en las calles
principales de la ciudad. De manera indirecta los usuarios ocasionan traficos por cumplir con sus

actividades a la hora de desplazarse (053-DIR-2010-CNTTTSV, 2010).
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2.1.10. Planeacion y seleccion del sitio

La seleccion del sitio es escoger un 6ptimo lugar donde el proyecto se desarrolle y cumpla
sus funciones de manera natural y con la planeacion del sitio da lugar al trazado que llevara a cabo
dentro del terreno seleccionado, estas caracteristicas se uniran para ser una guia incondicional para
el equipamiento.

Este proceso general del disefio de la terminal terrestre se debe tomar en cuenta la eleccion
del terreno y de manera estricta que tenga en consideracion disefio bioclimético con la finalidad
de aplicar estrategias pasivas aprovechando las condiciones del entorno como el viento,
soleamientos, iluminacién de esta manera obtendremos un disefio a gusto para los pasajeros y uno

un equipamiento frio y gris. (Anguiano, 1977)

2.1.11. Sistema de transporte terrestre

Segun la (VIAL, 2017) establece los tipos de servicio de transporte terrestre con sus articulos:

Trasporte intracantonal: Art.66.- — Son aquellos que se desplazaran dentro del perimetro
urbano, dentro de los limites cantonales.

Transporte intraprovincial: Art.67.- — Son los que operan dentro de los limites
provinciales.

Transporte intrarregional: Art.67.1.- — Estos son los que operan dentro de los limites
regionales.

Transporte interprovincial: Art.68.- — Son los que operan, bajo cualquier tipo, dentro de

los limites del territorio nacional.
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Transporte internacional: Art.69.- — Es aquel que opera, bajo cualquier modalidad, fuera
de los limites del pais, teniendo como origen el territorio nacional y como destino un pais

extranjero o viceversa (Vial, 2011)

2.1.12. Categorias de terminales terrestres
La agencia Nacional de Transito propuso cuatro categorias de terminales terrestres disefiadas para

la poblacion a la que esta planteada la propuesta. (Torres, 2016)

Categorias y condiciones:

e T1: Para cantones con alto nimero de frecuencias.

Para cantones entre 60 mil y 200 mil habitantes.

e T2: Terminal con 20 andenes, con playones de pargueo.

Para cantones entre 31 mil y 60 mil habitantes.

e T3: Terminal con 6 andenes.

Para cantones entre 15 mil a 30 mil habitantes.

e T4: Terminal con 4 andenes con paradero con parqueaderos o paradero lineal.

Para cantones hasta 14 mil habitantes.

2.1.13. Areas minimas para implementacion de un terminal terrestre
Estas son las categorias y areas minimas para un terreno para cada terminal terrestre, area de

construccion, niumeros de andenes y su tipologia e inversion.
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Categoria:
Terminal N°1:
e Dimensiones minimas: 5Ha.

o Area de ejecucion: 2100m?2 con una inversion de $6 616 207 31 estimada.

e Andenes: 50 a 75.

Terminal N°2:
e Dimensiones minimas: 3.5Ha.

e Area de ejecucion: 5000m2 con una inversion de $1 543 397 90 estimada.

e Andenes: 16 a 24.

Terminal N°3:
e Dimensiones minimas: 1Ha.

e Area de ejecucion: 2500m2 con una inversion de $613 786 90 estimada.

e Andenes: 8 a 16.

Terminal N°4:
e Dimensiones minimas: 0.6Ha.
e Areade ejecucion: 85m2 con una inversion de $192 572 29 estimada.
e Andenes: Menor a 8.
2.1.14. Tipologia de terminales de acuerdo al nimero de usuarios y las frecuencias

Se recomienda implementar un terminal de acuerdo al nimero de usuarios y las frecuencias

diarias que generan los pasajeros.
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e Tipologia N° 1: Con un N° de pasajeros de 35.000 a 65.000 x dia.

Frecuencias diarias: Mayor a 1.000 diarias.

e Tipologia N° 2: Con un N° de pasajeros de 12.000 a 35.000 x dia.

Frecuencias diarias: De 250 a 500 diarias.

e Tipologia N° 3: Con un N° de pasajeros de 4.000 a 12.000 x dia.

Frecuencias diarias: De 100 a 250 diarias.

e Tipologia N° 4: Con un N° de pasajeros de 1.000 a 4.000 x dia.

Frecuencias diarias: De 0 a 100 diarias.

2.1.15. La prestacion de servicios de transporte terrestre

La prestacion atiende los siguientes aspectos: La proteccién y seguridad de los usuarios, de

esta manera se podra obtener un mejor cuidado a la integridad fisica, psicolégica de las mujeres,

hombres, adultos, mayores, adolecentes, nifios y nifias (Vial, 2011).

1.

2.

10.

Proteccién ambiental.

La prevalencia del interés general por sobre el particular.

Seguridad para los usuarios

servicios basicos

comercio

baterias sanitarias

servicios informaticos

vias y accesos seguros

confianza en transporte

transporte urbano taxis — camionetas, reordenamiento del transporte, reordenamiento de la

ciudad, beneficio econdmico social.

25



2.2.MARCO CONCEPTUAL

2.2.1. Andenes

Las formas de los andenes deben ser siempre disefiadas en un &rea abierta. Los andenes
pueden formarse en formas de calles con medidas de 6.00m y 1.80m en la acera. En una edificacion
centralizada que su fachada este orientada a la via principal donde las actividades administrativas,

taquillas y el servicio que brindan los pasajeros (Anguiano, 1977)

Figura 1. Tipo de anden.
Fuente: Plazola Volumen 2, central de auto buses.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

Primero deben ser diagnosticadas las vias secundarias de preferencia sean amplias, sin que
los buses puedan obstruir la visibilidad de los demas conductores con la finalidad de que los carros
vayan de reversa para salir de manera directa. Las medidas requeridas son de 4.00m de ancho x

14.00m de largo con una separacion entre autobuses minima de 1.50m

26



2.2.2. Boleteria

Las boleterias son un punto de atencién con dimensiones diferentes por tipologia, los

modulos tienen dimensiones minimas de 2.00m x 4.50m. Las boleterias cuentan con espacios para

el guardado de encomiendas, ademas estan disefiadas con vidrio doble con un laminado visual para

una atencion adecuada para el pablico. (Omnibus, 2021)

4.50

DEPOSITO PAENCOMIENDAS

0.95

2,00

0.95

Planta

1100 mm
800 mm

Vista Médulo Min.

Figura 2. Dimensiones de boleteria.
Fuente: Manual de sefialita y equipamiento para terminales de 6mnibus.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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Caracteristicas de boleterias

Las boleterias en su frente pueden ser revestidas con chapa de aluminio para una alta
duracién y poco mantenimiento de estilo ondulado con un grosor de 0.5mm de espesor, pueden

ser de cualquier tipo de color fijadas de manera vertical. (Omnibus, 2021)

=] >
(8 Boleterias

# Boleterias

Logo empresas «
de Transporte

Numerode

Boleteria

Vista Frente.

Figura 3. Caracteristicas de boleteria
Fuente: Manual de sefialita y equipamiento para terminales de 6mnibus.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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2.2.3. Circulaciones

Las vias de circulacion peatonal deben de tener un ancho minimo de 0.90m para circular

una persona sin obstaculo, pero lo recomendable es tomar un ancho de 1.20m para una éptima

circulacion de los usuarios.

En las circulaciones simultaneas de una silla de rueda, una persona con andador o un coche de

bebe, la medida estable y minima debe ser de 1.50m y cuando esta variante suma mas personas

con objetos debe ser de 1.80m (INEN N. , Habitatyvivienda.gob.ec, 2016)

En las vias de circulacion cada usuario debe contar con su espacio minimo como se muestra en la

figura 4.
9
/ $
- 080 - - -
Una persona con equipaje Dos personas

Figura 4. Dimensiones de usuarios.
Fuente: Plazola Volumen 2, central de auto buses.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

Una persona
con paraguas
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o045 o - 1.20 - - 0% . - 2.9 - -
Una Una Dos personas Fila seis personas
persona persona

con maletas

Figura 5. Dimensiones de usuarios.
Fuente: Plazola Volumen 2, central de auto buses.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

2.2.4. Circulacion de autobuses

Para las plataformas de autobuses se recomienda que, si es de ambos lados disefiar una isla
para el ingreso y salida de los autobuses, con un ancho minimo de acera de 1.10m afiadiéndole una
cerca para impedir el paso a los usuarios. Es recomendable que de 5 a 10 plataformas debe tener
un ancho de 4 a 6m también es necesario implementar una acera de 2m de ancho entre las areas de

espera y las plataformas. (Cisneros, 1977)

2.2.5. Dimensiones de autobuses

2.25.1.  Ancho: el modelo del autoblds debe medir 2500 y 2600mm, aunque la

carroceria no debe sobresalir los 75mm de cada lado.
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2.2.5.2.  Largo: La (INEN, 2015) especifica medidas de largo total que debe cumplir

un autobus.

RO} S 633 —2.34 e
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Figura 6. Dimensiones de autobuses.
Fuente: Plazola VVolumen 2, central de auto buses.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

Tabla 3

Largo total del vehiculo

Largo total méximo

Clases de vehiculos Numeros de ejes

(mm)
Bus (M3) De dos ejes 13 300
Bus (M3) De tres ejes 0 mas 15000
Minibus (M3) De dos ejes 10 000
Microbis (M2 o0 M3) De dos ejes 9000
Furgoneta (M2) De dos ejes 7 000

Fuente: INEN (Vehiculos para transporte turistico).
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2.2.5.3.  Altura de un autobus
La altura de un autobds se mide de su altura total que debe ser desde la calzada y el techo

del bus (INEN N., Habitatyvivienda.gob.ec, 2016)

Tabla 4

Altura total maxima

Clases de vehiculos Altura total méxima
Bus (M3) 3800 mm

Minibus ancho superior a 2500mm (M3) 3 600 mm

Minibus ancho inferior a 2500mm (M3) 3300 mm
Microbus (M2 o0 M3) 3000 mm
Furgoneta (M2) 1

Fuente: INEN (Vehiculos para transporte turistico).
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2.2.6. Visibilidad para el conductor

La visibilidad frontal inferior del conductor del lado izquierdo, se debe tener una visibilidad

de objetos a 0.70m al lado izquierdo del vehiculo a 1.00m de la calzada (INEN N. ,

Habitatyvivienda.gob.ec, 2016).

g
P

Obyeto stuado
a100m

_,a050m
A

Objeto situado |

a0/0m

Figura 7. Visibilidad del conductor frontal.
Fuente: INEN (Vehiculos para transporte turistico).

Elaborado por: Moran, K. (2022)
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Figura 8. Visibilidad del conductor lateral.
Fuente: INEN (Vehiculos para transporte turistico).

Elaborado por: Moran, K. (2022)
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2.2.7. Maniobrabilidad

La maniobrabilidad se define como los espacios para ejecutar una maniobra, siempre a una
baja velocidad, al momento de girar en intercesiones o cruces de calles con la circunferencia.
Este giro se hace en un angulo maximo orientada con las llantas con lo que se conoce como el

radio de giro. (maniobrabilidad, 2017)
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Figura 9. Radio de giro.
Fuente: Desarrollo de programa para analisis de maniobrabilidad
Elaborado por: Moran, K. (2022)

2.2.7.1.  Determinacion de la maniobrabilidad
El andlisis se forma al realizar con diferentes parametros: se obtiene la maniobrabilidad
con baja velocidad, el area de barrido que es el sistema entre la trayectoria interna y externa del
vehiculo al estar en movimiento con angulos de orientacion de las llantas. Se debe considerar
ejecutar muy bien el area para este tipo de vehiculos ya que puede ocupar espacio de carrieles

contrarios. (maniobrabilidad, 2017)
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Figura 10. Representacién del area de barrio.
Fuente: Desarrollo de programa para analisis de maniobrabilidad.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

2.2.8. Dimensiones de radio de giros por tipo de vehiculo
Estos radios minimos son las dimensiones que se deben plantear para cada tipo de vehiculo,
el giro esta planteado de la parte méas saliente de la carroceria girando hasta el tope (Rocci, 1988).
o Automdvil: Radio minimo de 6m.
« Vehiculo ligero: radio minimo de 9m.
o Camion: Radio minimo de 12m.
o Autobus: Se recomienda que el radio sea minimo de 12.50m de la parte exterior y

de un radio interior de 5.30m.
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Radios de giro

Figura 11. Radios de giro de autobuses.
Fuente: Plazola VVolumen 2, central de auto buses.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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2.2.9. Estudio tipoldgico

2.29.1. Internacional

e Estacion de Autobus de Baeza.

e Arquitectos: DTR Studio arquitectos (Jose Olmedo y José miguel Vasquez)

e Ubicacion: Jaén, Espafia.

e Afo: 2012.
El terminal estd compuesto de una tipologia lineal, donde se desarrollo espacios
minimalistas y abiertos que den invitacion a los usuarios de la ciudad Jaén.
Zonificacion

La zonificacion estd compuesta en dos divisiones principales, en la primera

de la zona (A) que es todo el terminal y la zona (B) son las areas de los andenes las

zonas exteriores (Garcés, 2020).

Zonificacion

[ |

O Terminal Principal OAndenes de Embarque/Desembarque

Figura 12. Zonificacidn de estacion de buses Baeza.
Fuente: Terminal terrestre.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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2.2.9.2.  Recorrido de la terminal
El recorrido muestra una estrategia simple pero eficaz son dos puntos al inicio del recorrido
de las entradas principales que serian el ingreso peatonal, el segundo seria el ingreso desde los

estacionamientos y por Gltimo en las &reas de loa andenes (Garcés, 2020).

Recorrido

S >

Figura 13. Recorrido de estacion de buses Baeza.
Fuente: Terminal terrestre.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

2.2.9.3.  Accesibilidad del disefio de la terminal
Los puntos estan escogidos de manera estratégicos para la accesibilidad de llegada y salida

de los buses que se articula con la calle secundaria (Garcés, 2020).

Materialidad

( 1

I Via principal Vias secundarias ¢ Terminal

Figura 14. Accesibilidad de estacién de buses Baeza.
Fuente: Terminal terrestre.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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2.2.9.4.  Estacion de autobuses de Santiago de Compostela.
e Arquitectos: IDOM
e Area: 8870m?2

e Afi0:2021

Introduccion

La estacion de Santiago de Compostela es de caracter intermodal convirtiéndose en el nodo
central del transporte publico de la ciudad. Esta estacion cuenta con dos dindmicas de movilizacién
que es la combinacién de autobuses y ferrocarril para la facilidad de los usuarios del area de
influencia y de sus visitantes que llegan de manera cdmoda y rapida a un punto cercano al centro
urbano.

La nueva terminal cumple el objetivo de reconfigurar al tejido urbano donde hay diversas
situaciones que se limitan entre la vega del Sar.
Esta posibilidad de transformar esta estacion de buses en punto central para la comunidad se

manifiesta en sentido de pertenencia en las Brafias y Colegiata del Sar y la ciudad de la Cultura.

La poblacion necesitaba de un punto de encuentro y sobe todo un sistema de movilizacion
que sea seguro eficaz y céntrico, por lo que el terminal surge como una fuente urbana para
difundirse a varios puntos de la ciudad con el fin de que todos estos nucleos de cada punto de la

ciudad funcionen de manera organiza compacta y natural.
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Figura 15. Fachada del terminal de Compostela.
Fuente: ArchDaily.com
Elaborado por: Moran, K. (2022)

La estructura se concentra en el area central del edifico para un mejor desarrollo de
circulacién de vehiculos y los usuarios evitando interferencias. El terminal pose dos grandes

volados que cubre toda la superficie de circulacion para las inclemencias del tiempo.

Figura 16. Estructura del terminal de Compostela.
Fuente: ArchDaily.com
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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2.2.9.5. Nacional
Terminal terrestre de Daule.
e Arquitectos: Arg. Raul Marcelo Villegas Riera
e Areade terreno: 37.747 m2
e Area de construccion: 10.064,75 m2
e Af0:2019
Introduccion
El transporte publico se ve nuevamente como una opcién funcional y eficiente dentro del
area urbana sin olvidar que la calle es un espacio de concentracion humana que brinda encuentros
esta experiencia de desplazamiento dentro de la ciudad mejora y potencia los medios de circulacion

que deben ser capaces de permanecer siempre dispuestas a estar en armonia con el area urbana.

La parte urbana tiene que estar ligada con la circulacion humana entre espacios que no generen

caos y desorden vial, ya que en la calle se genera dindmicas de actividades.

Figura 17. Fachada del terminal terrestre de Daulle'.
Fuente: Entre Rayas, revista de arquitectura.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

41



La planta se compone de una forma en L, que se conecta con dos ejes de circulacion
longitudinal en sus interiores y exteriores, sirviendo como espacios de conexion con la avenida
principal y el equipamiento permitiendo que sea un lugar de encuentro colectivo. El eje de
circulaciéon adopta el concepto de espacios abiertos con la interaccion directa de los locales
comerciales dinamiza la movilidad de los usuarios, siendo el patio de comidas un eje central con

vista acristalada permitiendo una integracioén visual y paisajistica. (Prieto K. , 2020)

Los aspectos ambientales y eco eficientes la implantacion posee una orientacion funcional
optimizando el confort térmico del terminal, la forma volumétrica del edifico estd ubicada

estratégicamente con conceptos formales y abiertos en cada una de sus fachadas.

Figura 18. Exteriores del terminal terrestre de Daule.
Fuente: Entre Rayas, revista de arquitectura.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

El objetivo principal del proyecto del terminal es brindar un servicio de calidad a los
pasajeros y a su vez se convierta en un lugar de encuentro social para la ciudad de Daule. Para la

reduccion de los costos se planted6 un modelo constructivo de estructura metalica sobre una
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cimentacion de hormigdén armado, conformado por cuatro volimenes estructurales que generan
juntas de dilatacion que serviran de sismo resistencia al terminal.

2.2.10. Arquitectura Orgéanica

2.2.10.1. Resefia historica de la arquitectura organica

Esta tendencia de disefio la adopto el arquitecto Frank Lloyd Wright quien le dio inicio
como un movimiento ambiental pero no fue en realidad quien comenz6 esto fue su mentor
Sullivan, con su frase famosa “La forma sigue a la funcién” que luego de unos afios Wright la
estructuraria para formar su nueva metodologia en “Forma y funcidon son una sola”. Wright definié
su enfoque del organicismo luego de la casa de la Pradera, Peter Collins mencionaba que para
Frank Lloyd Wright el organicismo poseia muchos aspectos como la semejanza en la forma de los
arboles, apreciados por su estructura, asi como el sistema 6seo de los animales, huesos y su funcion
estructural con la adaptacion adecuada y perfecta.

Mencionando como las formas cristalograficas y cartesiano de los paneles de las abejas
daban conceptos constructivos armoniosos llevando a una arquitectura natural siguiendo los
patrones analogos biolégicos lo cual todo el elemento y todo ese detalle tienen la forma perfecta y
su funcion. Esta arquitectura armonica se fusiona con el sitio escogiendo materiales naturales
generando coherencia entre formay funcion. (Flores, 2013)

Este nuevo proceso inicia con el movimiento moderno con conceptos de una arquitectura
organica y destruccion de la caja, Wright en diversas ocasiones definia a la arquitectura organica
como el concepto perfecto que se une en un todo, continuidad e integridad con espacios fluis y
dinamicos.

En la arquitectura organica es dificil contemplar el edificio como un objeto o una sola cosa

0 el entorno como otra mas, el proyecto debe estar unido como una sola forma de manera que este
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todo organizado para convertirlo en un hogar humano es sin duda una obra de arte consumado.

(Escoda, 2018)

La arquitectura orgéanica, es un término para describir la armonia que existe entre la

construccién humana y su entorno natural lo que se busca es proporcionar una relacion entre la

edificacion y su medio ambiente. Esta tendencia la catapulto el arquitecto Frank Lloyd Wright

describiendo que la interpretacion de los principios naturales manifestada en construcciones que

viven en armonia con todo aquello que los rodea, siendo uno de sus principales anhelos de envolver

el espacio interior con el exterior creando lugares arménicos junto al entono.

Esta tendencia o filosofia de disefio arquitectdnico nace en el siglo XX. Siendo el arquitecto

Frank Lloyd Wright uno de los que puso de moda esta tendencia de disefio no fue el pionero de la

metodologia, pero si fue el quien logro implementar las bases de la arquitectura organica en el

mundo. (Reurbano, 2020)

La propuesta de Wight se basa en 6 puntos esenciales:

1.

2.

Una edificacién debe parecer que crecio donde esté ubicada.

Se debe utilizar una forma predominante para la construccion.

Colores naturales.
Relevar la naturaleza de los materiales.
Utilizar espacios abiertos.

Dar lugar a espacios verdes.

44



Figura 19. Casa de la cascada.
Fuente: Red Urbano.com
Elaborado por: Moran, K. (2022)

2.2.11. El modernismo Organico

El modernismo organico conocido también como disefio de interiores biofisico,
aprovechando la luz y la abundate integracién de la vegetacion, esta tendencia promueve formas
naturales entre el interior y exterior con formas organicas claras, materiales translucidos y

edificaciones abiertas. (Stouhi, 2022)

Figura 20. Formas organicas.
Fuente: Chain y asociados.com
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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2.3.MARCO LEGAL

2.3.1. Calculo de las areas de un terminal terrestre

(Cisneros, 1977) Afirma que: El disefio de una terminal, la secretaria de comunicaciones y
transporte recomienda realizar el estudio siguiente:

1. Determinar el nimero de pasajeros a ofrecer sus servicios.

2. Calcular el nimero de corridas diarias.

3. Numero de empresas que concurren a ofrecer sus servicios.

4. Lugar donde se proponga construir.

5. Considerar si la obra estara a cargo de una empresa particular o una estatal.

Tabla b

Recomendaciones para el disefio de un terminal

Destinado Medidas Descripcion

Las dimensiones son tomadas con usuarios
Usuario o0 pasajeros 1.20 m2, utilizando sus equipajes tomando en cuenta la

circulacién.

En esta &rea debe considerarse, el nimero de
Avreas de espera N° pasajeros hora pico *1,20 m2  usuarios que trascurren en horas picos para

generar mayor comodidad a los pasajeros.

El desarrollo se hace con el nimero de pasajeros

Espacio total del edificio A= (1,20 m?) (N° pasajeros) (24 . . ]
que transitan en las horas de funcionamiento del

propuesto: h) .
terminal.
Estos espacios son donde se realizan la compra
i ) de boletos, deben estar cerca de salida y llegada
Boleterias o taquillas 9m2 x 3m de altura ) . )
de pasajeros y el nimero de boleterias es en
proporcion al nimero de cooperativas.
Zona de equipaje 1.15 m2 por persona Esta zona debe estar en &reas de salida.
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Areas comerciales

Area de envios y

encomiendas

Avreas de restaurante

Espacios sanitarios

Area de medicina

preventiva

Plazas de parqueo

Area de Andén de

embarque y desembarque

Zonas de andenes

Area de autobUs

NUmero de corridas

Calculo de volumen de

pasajeros

Promedio de cantidad de
pasajeros por unidad en

movimiento

20 m2 area minima

30% se considera 8,50 m2, 0
1,50a2mz2

1 para 12 persona

20 m2 minima

2.50m x 5.00m

Area de 20 m, 3m de ancho con
un volado hacia el patio de
maniobras de 1/3 de la longitud
del bus, lado 2 metros

1.20m si son descubiertos 1.80m
si son cubiertos

Medidas del autobus: 3,50 m de
ancho por 14,00 m de largo,
Separacién: 0.90m minimo, 1.50
optima.

Parqueos: ideales sona 45°y a
60°.

Tc=(corridas foraneas + corridas

locales + corridas de paso).

Formula: T=Total de pasajeros +
20%

Se estipula entre 30 a 45
unidades Promedio de 37

pasajeros

El nimero de locales comerciales se estipulan
por las necesidades adquiridas por las
autoridades.

Este espacio tiene la disponibilidad de ser
manejado dentro o fuera del equipamiento.
Para el desarrollo de las areas de restaurante se
saca mediante el nimero de salas de esperas en
horas pico.

Tener en consideracién medidas minimas para
personas con movilidad reducida.

En la unidad de medicina, debe contar con el
&rea necesita y con una persona encargada para
auxiliar a los usuarios necesitados.

Se dispone una plaza de parqueo por cada

usuario en hora pico.

Area donde los pasajeros circulan debe
desarrollarse de manera lineal, radial, circular o

en linea quebrada.

En estas zonas se har&n por arribo de los

pasajeros.

El célculo se desarrolla mediante el nimero de

llegadas y salidas del autobds.

La férmula es la suma de llegada y salida de los
autobuses.

Para realizar la formula del volumen de
pasajeros se evalla el nimero de usuarios que
ingresan a diario mas el porcentaje que circula
dentro del equipamiento.

El calculo es tomando los dias de mayor
demanda con un 50% de la capacidad de la

unidad restando en los dias de poco movimiento.
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Porcentaje de horas pico

Plazas de

estacionamiento

Area de casetas de

informes

Area de Acceso para

autobuses

Horas pico = suma de personas
en una hora determinada

Se estima un parqueo por cada 50
mz2 construidos en terminales y
uno por cada 20 m2 construido en

estaciones
Minimo 6 m?
Minimo un ancho vial 9m, ancho

de acera 1.20m, el radio de giro

encintado de 5.50m

El nimero maximo de pasajeros dentro del

equipamiento.

Se debe disefiar frente del equipamiento y a un

lado de los acceso.

Debe estar en areas de facil visibilidad para los
pasajeros.

El ingreso de los autobuses no debe ocasionar
trafico por lo que se recomienda disefiar vias
privadas para los buses con sus respectivas

medidas.

Fuente: Plazola (1977)

2.3.2. Norma NEC-11

2.3.2.1.

Confort térmico

Segln la (NEC, 2013) para lograr el confort térmico se debe cumplir estas condiciones:

e Temperatura del aire 18° a 26°

e Velocidad del aire 0.05 m/s 'y 0.15m/s

e Humedad relativa 40 a 65%

e Radiacion media 18° a 26°

2.3.3. Consideraciones constructivas para el disefio de un terminal

Para desarrollar el disefio arquitectonico debe considerar las siguientes normas:

e Forma: Tomar en cuenta el clima de la region donde se llevara a cabo el proyecto.

1. Climas calidos himedos. - Es aconsejable criterios con aberturas para que

exista una ventilacion optima.
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2. Climas calidos secos. - Se recomienda orientar la construccion con
vegetacion que no sobre pase los 6m con ello evitariamos las variaciones

térmicas exteriores.

e Ventilacion: El flujo de aire que existe en el interior y exterior del edificio es de
suma importancia tomar en consideracion al momento de escoger el tipo de
ventanas para las fachadas asi regula la temperatura.

e Materiales: Deben ser sometidas a pruebas la energia de los materiales antes de ser
utilizadas.

e Orientacion: En zonas como regiones célidas se debera cuidar la incidencia solar

en fachadas. (NEC, 2013)

2.3.4. Rangos de temperatura de acuerdo a las zonas climaticas
El instituto Nacional de Meteorologia e Hidrologia establece seis areas térmicas
dependiendo de los rangos de temperatura de cada ciudad y se agrupan en zonas (NEC, 2013).

Zonas climaticas:

e ZT1:6 a10°de temperatura.

e ZT2:10 a 14° de temperatura.

e ZT3:14 a18° de temperatura.

e ZT4:18 a22° de temperatura.

e ZT5:22 a 25° de temperatura.

o ZT6: 25 a 27° de temperatura.
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e Se aplican criterios de orientacion para la edificacion tomando en cuenta las
actividades y necesidades para la una mayor asoleamiento o proteccion de la misma
considerando los criterios de ventilacion, calidad de aire y aislamiento acustico.
Se debe estar orientar a la region con el rango de temperaturas en las zonas ZT1,
ZT2, ZT3, se recomienda que las fachadas principales estén orientadas este, oeste
para mejor aprovechamiento del sol de la mafiana y sus actividades, al medio dia o
tarde para las zonas ZT4, ZT5, ZT6 es recomendable una orientacién norte, sur, de

esta forma las fachadas no tienen luz solar directa. (NEC, 2013)

2.3.5. Normas de ganancia y proteccion solar

El criterio aplicado para la proteccion solar debe ser calculada a fin de minimizar las
necesidades energéticas de climatizacion en una edificacion. Dependera de la direccién de las
superficies receptoras (muros y vanos de fachada en contacto con el aire y cubiertas y tragaluces
en contacto con el aire) y el porcentaje entre las superficies nulas (paredes y ventanas). (NEC,

2013)

2.3.6. Tipologia de terminales (ANT)

La ANT establece tipologias de terminales terrestres, se detalla las tipologias con la
frecuencia y el numero de los pasajeros que se estima dentro del equipamiento, siempre
considerando las areas minimas requeridas, para el area construida de los terminales asi se
establecen los metros cuadrados para construir estimando el nimero de andenes estipulado para

cada tipologia.
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2.3.6.1. Tipologia N° 1

Frecuencia y pasajeros: de 1 a 21 frecuencias/ dia. De 0 a 420pasajeros/dia.
Area del terreno: 300.13m?
Area del terminal: 85mz

Numero de andenes: Menos a 2.

2.3.6.2.  Tipologia N° 2

Frecuencia y pasajeros: de 22 a 95 frecuencias/ dia. De 421 a 1900pasajeros/dia.
Maximo (5) operadores.

Area del terreno: 3.728.11m?

Area del terminal: 500m?

Numero de andenes: 2 a 8.

2.3.6.3. Tipologia N° 3

Frecuencia y pasajeros: de 96 a 300 frecuencias/ dia. De 1901 a 6000pasajeros/dia.
Maximo (8) operadores.

Area del terreno: 12.658.14m>

Area del terminal: 2500m2

Numero de andenes: 8 a 16.

2.3.6.4. Tipologia N° 4

Frecuenciay pasajeros: de 301 a 550 frecuencias/ dia. De 6001 a 1100pasajeros/dia.
Maéaximo (21) operadores.

Area del terreno: 26.133.46m2

Area del terminal: 5000m?

Numero de andenes: 16 A 24.
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2.3.6.5. Tipologia N° 5

Frecuencia y pasajeros: de 551 a 1050 frecuencias/ dia. De 11001 a
21000pasajeros/dia. Maximo (21) operadores.

o Area del terreno: 38.409.37me

e Area del terminal: 21000m2

e Numero de andenes: 54 A 74.

2.3.7. Edificaciones de Transporte Accesos y Movilizacion en Edificaciones de
Transporte
Requisitos Especificos
1. Transporte terrestre Andenes. - Estos deben ser disefiados considerando espacios
exclusivos para las personas con discapacidad y movilidad reducida, en cada uno
de los accesos al vehiculo de transporte, cuya dimension minima debe ser de 1.80

m. por lado y ubicados en sitios de facil acceso al mismo. (INEN2292, 2018)

2. Terminales terrestres. - El disefio debe cumplir con los requerimientos para la
accesibilidad de personas que tengan discapacidad y movilidad reducida al medio
fisico, considerando: ascensores, escaleras mecanicas, rampas fijas y rampas
moviles, baterias sanitarias, pasamanos, etc., que permitan la facil circulacion de

estas personas (INEN2292, 2018).
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3. Sefializacion. - (INEN2292, 2018) En paradas de buses, andenes y terminales

terrestres debe implantarse sefializacion horizontal y vertical correspondiente.

2.3.8. Estacionamientos
En la vialidad los estacionamientos son importantes ya que es el espacio seguro donde el
conductor deja su auto por un tiempo, estos parqueos se encuentran en calles o dentro de un predio
de un equipamiento estos lugares deben ser organizados para evitar accidentes o desorden
vehicular. (Bazant, 2013) Afirma que se califican por tipo de vehiculo:
e Estacionamientos para vehiculos livianos: autos y camionetas.
e Estacionamientos para vehiculos menores: motocicletas y bicicletas.
e Estacionamientos de vehiculos de transporte publico y carga liviana: Buses, busetas
y camiones rigidos de dos o tres ejes.
e Estacionamientos de vehiculos de carga pesada: Camiones, recoloques o tracto
camiones.
2.3.8.1.  Tipo de estacionamientos
Las areas de parqueos vehicular, se clasifican de manera a sus dimensiones de cada
lugar o eje vial (INEN N. , Habitat y vivienda.gob.ec, 2016):
e Parqueo a 30°
e Parqueo a 45°
e Parqueo a 60°
e Parqueo a 90°

e Parqueo en modo paralela.
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2.3.8.2.  Dimensiones minimas para vehiculos
Los estacionamientos deben contener las medidas minimas para cumplir las plazas de

parqueo (INEN N. , Habitat y vivienda.gob.ec, 2016).

Tabla 6

Dimensiones minimas para plazas de parqueo vehicular

Tipo de vehiculo Ancho Longitud Altura minima libre
L 2.40m 2.40m 2.20m
N1y M2 2.40m 5.00m 2.20m
M2 2.40m 5.40m 2.60m
SC 3.50m 5.40m 2.60m

Fuente: INEN (Accesibilidad de las personas al medio fisico - estacionamientos).

Figura 21. Estacionamiento de 30° y 45°
Fuente: INEN.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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Figura 22. Estacionamiento de 60° y 90°
Fuente: INEN.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

2.3.9. Tipologias de estacionamientos de buses
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Figura 23. Estacionamientos de buses a 30°, 45° y 60°
Fuente: Plazola Volumen 2, central de auto buses.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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Figura 24. Estacionamientos de buses a 90°.

Fuente: Plazola VVolumen 2, central de auto buses.

Elaborado por: Moran, K. (2022)

Tabla 7

Dimensiones para estacionamientos por tipo de vehiculos pesados

Grados 90° 60° 45°
Carril de Carril de Carril de
Vehiculos Ancho Largo ) .. Ancho Largo ) .. Ancho Largo ) N
circulacion circulacion circulacion
Pesados 3.00m 10.00m 8.00m 5.50m 10.15m 8.00m 4.20m 9.20m 6.00m
Buses,
busetas
. 3.00m  18.00m 12.00m 3.50m  17.00m 12.00m 420m  14.85m 9.00m
rigidos de
2y 3ejes

Fuente: El consejo metropolitano de Quito.
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2.3.10. Condicionantes para la ejecucion de un terminal terrestre

Para la ejecucion de un terminal terrestre se debe considerar:

1.

2.

Seguridad para los pasajeros dentro y fuera del equipamiento.
Contar con todos los servicios basicos.

Areas de comercio con sus areas de beteria sanitarias.
Cuatros de control y servicios de informatica.

Vias en buen estado con accesos seguros.

Transporte urbano como: taxis, moto taxis y camionetas.

Transportes en buenos estados.
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CAPITULO Il )
METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

3.1. Metodologia

Para desarrollar el presente trabajo de investigacion se va a ejecutar los siguientes métodos:
Método inductivo — Deductivo: Este método nos brindara la facilidad de investigar y permitira
analizar las distintas variables y condicionantes de nuestra propuesta de trabajo con la finalidad de

obtener conocimientos de cada de los diagnosticos y poder llegar a una conclusion relevante.

3.2. Tipo de investigacion
Para poder desarrollar la investigacion se van a ejecutar varios tipos de investigacion para
poder obtener de manera eficaz los resultados asi de esta forma determinar si es 0 no viable
proyectar un terminal terrestre organico en la ciudad de Vinces.
3.2.1.1.  De campo:
Este método de investigacidn se utilizara con instrumentos correspondientes.
3.2.1.2. Bibliografia:
Con este método se podrd obtener los estados en cuestién de recopilacion de informacion,
valoracion, criticas, historia, organizacion y etc.
3.2.1.3.  Descriptiva:
Este método tiene como objetivo las situaciones actuales y actitudes de la situacion de poder
desarrollar cada actividad de manera descriptiva, procesos, objetos y personas toda informacion

que se pueda recolectar para un mejor desarrollo.
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3.3. Enfoque de la investigacion

El proceso investigativo contiene un enfoque mixto de analisis cualitativo y cuantitativo, ya
que sustenta en la interpretacion de resultados de la necesidad social en la falta de un terminal
terrestre apropiado para los usuarios del canton de Vinces, de las caracteristicas principales del
lugar, ademas, establecer una programacion arquitecténica que relacione los componentes

necesarios.

3.3.1. Alcance de la investigacién
El proyecto tiene como objetivo el analisis y criterios recaudando datos para el desarrollo del
terminal terrestre del cantdn de Vinces. Hay varias ventajas como un reforzamiento a los usuarios
en brindarles un equipamiento de transporte que distribuya de forma organizada sus productos, ya
que Vinces es una ciudad de un alto indice de comercio, de que su trayectoria sea segura en abordar

un autobds, presentando disefios arquitectonicos que proyecten el trabajo planteado.

3.4. Técnica e instrumentos para obtener los datos:

3.4.1. Entrevista: La entrevista no permite obtener informacién de usuarios de manera
directa, teniendo preguntas pre-establecidas para enriquecer el proyecto. Con las
respuestas obtenidas podremos deducir cuales son las necesidades que requieren los
usuarios de esta forma nos concentramos directamente en las problematicas para

disefiar en base a las necesidades

3.4.2. Encuesta: La técnica de la encuesta sera aplicado de manera cuantitativo, asi los

resultados de esta forma se obtendré resultados diferentes. Esta investigacion pretende
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mediante la encuesta medir las actitudes de las personas entrevistadas; en este caso

concreto: conocer la percepcion respecto a la calidad de la atencidn de los pasajeros.

Instrumentos:

3.4.3. Cuestionario: Esta técnica para realizar preguntas establecidas para recopilar
informacion necesaria sobre los temas o condicionantes que interesan conocer de los
temas del trabajo de investigacion. Este cuestionario seré propicio para la poblacion

y su muestra.

3.4.4. Guiadeentrevista: La guia de entrevista se forman listas de preguntas para poder
preguntarlas a las personas entrevistadas con la finalidad del que usuario tenga

entendimiento del tema a tratar y se sienta comodo contestando las preguntas.

3.5. Poblacion y muestra
En cuanto a la poblacién es importante definirla, para este trabajo sera escogida toda la
poblacion de Vinces. Segun el censo del 2022 hay una poblacion de 83.662 de habitantes (INEC,

2022).

Tabla8

Poblacion de Vinces

Genero Habitantes
Hombre de Vinces 45.652 Hab.
Mujeres de Vinces 38.010 Hab.
Total 83.662

Fuente: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial de Vinces.
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3.6. Formula de muestra

Se determina los analisis que tendréa el proyecto o investigacion con la siguiente: Formula:

n=2z2p*pn/e2 (N-1)+z2(p*q). (Copyright, 2022)

n = Tamafio de la muestra.
N = Poblacién.

Z = nivel de confianza.

p = Probabilidad a favor.

q = Probabilidad en contra.

e = Error muestral.

Los habitantes de Vinces son 83.662 hab. de esto se promediara el 100% de la poblacion

para tener los resultados de las encuestas.

n= 83.662

n= (1.96x96x0.5x0.5) / (0.05x0.05) = 0.9604/0.0025 = 384.16

n= 385 Encuestados

Diagnostico:

n= Tamafio de la muestra (385)

N= Tamafio de la Poblacion (83.662)

z= Intervalo de confianza (95% - 1,96)

p= Proporcidn verdadera

e= Error de muestreo aceptable (05% - 0,1)

385 = Usuarios a encuestar.

La muestra nos indica que son 385 usuarios a encuestar se tomara el 25% del porcentaje

total, concluyendo que el nimero de encuestados sera de 96.
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3.7. Anélisis de cantidad de cooperativas
Anadlisis de las cooperativas y horarios y rutas que llegan a Vinces:

Cooperativas Interprovincial:

3.7.1. Cooperativa Fifa
¢ Rutas: Vinces, Palenque, Sotomayor.

e Horarios: Desde 4:30 am hasta 6:00pm. Entre cada 30 a 20 minutos.

3.7.2. Cooperativa Rutas Vincefias
e Rutas: Vinces, Guayaquil, Nobol, Daule, S. Lucia, Palestina.

e Horarios: Desde 5:10am hasta 7:10pm. Cada 20 minutos.

3.7.3. Cooperativa Rutas Salitrefias
e Rutas: Vinces, Guayaquil, Salitre.

e Horarios: Desde 5:15am hasta 11:00pm. Cada 30 a 20 minutos.

3.7.4. Cooperativa Rutas Salitre Atis
e Rutas: Vinces, Vernaza, Salitre.

e Horarios: Desde 5:30am hasta 12:30pm. Cada 30 a 24 minutos.
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Cooperativas Intercantonal

3.7.5. Cooperativa Ciudad de Vinces
Rutas: Vinces, Baba, Babahoyo.

Horarios: Desde 4:30am hasta 18:30pm. Cada 33 minutos.

3.7.6. Cooperativa Mochache
Rutas: Vinces, Mochache.

Horarios: Desde 6:30am hasta 17:30pm. Cada 1 hora.

3.7.7. Cooperativa La Mana
Rutas: Vinces, La Mana.

Horarios: Desde 00:00am hasta 00:00pm. Cada 1 hora.

3.7.8. Cooperativa Mochache
Rutas: Vinces, Mochache.

Horarios: Desde 6:30am hasta 17:30pm. Cada 1 hora.

3.7.9. Cooperativa espejo

Rutas: Vinces, Quevedo, Espejo

Horarios: Desde 5:15am hasta 18:30pm. Cada 20 a 15 minutos.
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3.8. Demanda de usuarios por dia

e PR =Promedio de recorridos diarios.

e PC =7 cooperativas actuales x2 viajes cada/hora x 13 horas/diarias.

e PC =182 viajes diarios. Dividiéndose a la mitad por ida y vuelta = 91 viajes.
Segun (alvarez, 2013) Si las cooperativas poseen 192 autobuses para servir a diario considerando
el 50% de 40 usuarios equivale a 25 pasajeros por autobus con un total de:

e PD = Pasajeros diarios.

e PD = (N° de rutas) (N° de pasajeros autobus)

e PD =105 recorridos diarios x 25 pasajeros.

e PD = 2275 pasajeros diarios.

3.8.1. Demanda de usuarios en feriados
Segun el (Dutan, 2012) la cantidad de usuarios aumentara en un 20% mas en comparacion
de un dia corriente.
e PF =2730 Pasajeros en dias de feriado.
3.8.1.1. Horas pico de Vinces
e 5:30-8:00 am. Horas pico.
e 8:00-10:00 am. Horas no pico.
e 10:00-16:30 pm.
e 16:30 - 20: 00 pm. Horas pico.
e Horas pico = 40% - 1092 Pasajeros
e Horas no pico = 20% - 546 Pasajeros L 2730 Pasajeros

e Horas pico = 40% - 1092 Pasajeros
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3.10. Conclusién de caracteristicas del tipo de terminal que se requiere
implementar
Toda la informacidn que se has recopilado no has llevado que necesitamos un terminal terrestre
de categoria T3 para cantones entre 15mil a 30habitantes estimando un numero de usuario por dia
de 4000 a 1200, con una dimensién minima o mayor a 1Ha el area del edificio debe ser de 2500m?

teniendo la capacidad de 8 a 16 0 mas andenes con una planificacion de expansion futura.

3.11. Presentacion y analisis de resultados
En la siguiente tabla se mostrara informacion y los resultados obtenidos de las 96 encuestas

hombres y mujeres a través de resultados y conclusiones.

¢Estaria de acuerdo que se construya un terminal en la ciudad
de Vinces?

120
100
80
60
40

20
Si No Tal vez

Figura 25. Presentacion y analisis de resultado Pregunta #1
Elaborado por: Moran, K. (2022)

Resultado: EI 100% respondi6 que si, y la opcion tal vez con 1% por temas diferencias politicas

de los usuarios.

Conclusiones: Es notorio la falta de este equipamiento para mejor la calidad de los habitantes de

Vinces para desarrollar mejor su movilidad a los distintos puntos de la ciudad.
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¢Cree que un terminal terrestre va a mejorar la presencia 'y
accesos a los servicios de la ciudad?
100
80
60
40
20

0 — | —

Si No Tal vez No me interesa

Figura 26. Presentacion y analisis de resultado Pregunta #2
Elaborado por: Moran, K. (2022)

Resultados: Los resultados de las encuestas mencionan que el 90% esta de acuerdo que mejora la

presencia y los servicios generales.

Conclusiones: Es de mucha importancia contar con un terminal que se muestre con la identidad

de una ciudad.

¢Cree que la propuesta de un terminal ayudara a organizar el
transporte urbano?

80
70
60
50
40
30
20
10
0 | — -

Si No Tal vez No me interesa

Figura 27. Presentacion y analisis de resultado Pregunta #3
Elaborado por: Moran, K. (2022)

Resultados: El 75,5 % respondié que si, aseguran que es de gran importancia optimizar su tiempo.

Conclusiones: Se debe contar con un terminal como servicio principal e importante para

organizacion del transporte urbano.
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¢Con que frecuencia viaja?
100
80
60
40

20
0 | -

siempre Nunca De vez en cuando

Figura 28. Presentacion y analisis de resultado Pregunta #4
Elaborado por: Moran, K. (2022)

Resultados: La mayoria de encuestados (80%) respondié que viaja semanal, el 20% quincenal y

mensual.

Conclusiones: Tener en dptimas condiciones el terminal.

¢ Cual es el tiempo que espera para tomar el bus?
60

50
40
30
20
10 I
0 [ |
30Min 20Min 15Min 5Min

Figura 29. Presentacidn y analisis de resultado Pregunta #5
Elaborado por: Moran, K. (2022)

Resultados: El 56,5 % de los encuestados esperan en un promedio de 30 minutos

Conclusiones: Tener en éptimas condiciones el terminal. Estas variaciones exciten por recorridos

y seleccion de trasporte, hay quienes toman el bus urbano y otros taxis o trici-motos.
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¢ Qué areas preferiria usted que se planten en el terminal?

50
45
40
35
30
25
20
15
10

0 -

Sala de espera Areas Bancarias Patios de comida Comercio

[6,]

Figura 30. Presentacion y analisis de resultado Pregunta #6
Elaborado por: Moran, K. (2022)

Resultados: Sala de espera con asientos (35%)
Cajeros automaticos (5%)

Patio de comidas (45%)

Comercio (25%)

Conclusiones: Contar con zonas de espera amueblada y espacios faciles de reconocer.
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4.1.CAPITULO IV

INFORME FINAL

4.2. Alternativas de propuestas de terreno

Terreno N° 1

Vinces

Figura 31. Opcién de terreno N°1
Elaborado por: Moran, K. (2022)

Tabla 9

Andlisis de terreno N°1

TERRENO
N°1

Ubicacion

Av. Che Guevara, frente al Mercado Municipal de Vinces.

ASPECTOS FISICOS
Superficie total

Distancia entre el centro de
Vinces

Pendiente/Relieve

Uso de suelo
Ventajas

Conectividad con las

parroquias del canton

18.847.81m2- Area minima para un terminal Tipo 3
1,97 km (1,22 mi)

3%

Suelo arcilloso.

Es la més Optima por su aproximacion a vias principales que se conectan con la
urbe interna y vias que se desplazan a las diversas provincias vecinas.

En buen estado y asfaltadas y posee una buena conectividad con la mayor parte

de las parroquias.
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Servicios

Factores geograficos
Vegetacion

Amenazas naturales
ASPECTOS JURIDICOS
Antecedentes juridicos de la
propiedad.

Costos y disponibilidad de
terrenos

ASPECTOS SOCIOS
ECONOMICOS

Valor potencial de uso

Plusvalia

Todos los servicios estan en funcionamiento.
Si se permite construcciones de cualquier tipo.
Arbustos y maleza, no sobre pasan el 1.20 de altura.

Ninguna.

No posee antecedentes.

El espacio esta disponible para el municipio.

Alta

La plusvalia, disponible para el municipio.

Elaborado por: Moran, K. (2022)

4.2.1. Terreno N°2

Vinces

Figura 32. Opcién de terreno N°2
Elaborado por: Moran, K. (2022)

TERRENO
N°2
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Tabla 10

Andlisis de terreno N°2

Ubicacion

Av. Che Guevara, por el Hotel Perla Roja de Vinces.

ASPECTOS FiSICOS
Superficie total

Distancia entre el centro de Vinces
Pendiente/Relieve

Uso de suelo

Conectividad con las parroquias del
cantén

Servicios

Factores geogréficos

Costos y disponibilidad de terrenos
Vegetacion

Amenazas naturales

ASPECTOS JURIDICOS

Costos y disponibilidad de terrenos
Antecedentes juridicos de la
propiedad.

ASPECTOS SOCIOS
ECONOMICOS

Valor potencial de uso

10.986.59m2 — No cumple para un terminal Tipo 3

3.5km

5%

Uso de suelo mixto (residencial — Comercial).

Con vias en deterioro conectando con vias secundarias provocando
congestionamiento vehicular.

Todos los servicios estan en funcionamiento.

Si se permite construcciones de cualquier tipo.

El espacio esté disponible para el municipio.

Alto indice de vegetacion de hierbas y maleza de la zona.

Ninguna.

El espacio esta disponible para el municipio.

No presenta ninguna antecedente, propiedad del municipio.

Valor del lote alto.

Elaborado por: Moran, K. (2022)

4.3. Andlisis de los terrenos

Al diagnosticar cada terreno sus variantes y caracteristicas se concluyo que el terreno N° 1 es

el 6ptimo para desarrollar el terminal terrestre cumple con las dimensiones de un tipo 3, asi como

las especificaciones de la agencia Nacional de Transito.
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4.4. Método de eleccion

Este método hara el andlisis a los dos terrenos disponibles con el método cualitativo

especificando los puntos a ponderados que daran posicion de acuerdo a las normas establecidas

para la propuesta de un terminal que sera definida por una calificacion.

4.4.1. Opciones a evaluar:
A. Accesibilidad de otros medios de transporte.
B. Area del terreno
C. Vias de acceso
D. Conectividad con las parroquias del canton
E. Disponibilidad de terreno

F. Distancia al centro del cantén

Puntuacion o calificacion:
e 5:Muy alta
o 4:Alta
e 3: Media
e 2:Baja

e 1: Muy Bajo
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Tabla 11

Seleccién de terreno

Seleccion del terreno

Terreno N°1

Terreno N°2

Factores de localizacién P. (%)
Calificacion Puntos Calificacion Puntos

A 0.20 5 1 2 0.40
B 0.20 5 1 3 0.60
C 0.20 4 0.8 4 0.80
D 0.20 4 0.8 3 0.60
E 0.10 5 0.5 5 0.50
F 0.10 4 0.4 3 0.30
Total 1.00 4.50 3.20

Elaborado por: Moran, K. (2022)

Los puntos obtenidos por la seleccion del terreno fueron asignados por el analisis tomado de

acuerdo a su importancia y la accesibilidad que cada terreno pose de acuerdo al puntaje que saquen

0 con mayores puntos es el mas éptimo para el desarrollo del terminal terrestre.

4.5. Ubicacion de la ciudad de Vinces en el mapa de Ecuador

Do,

o

Figura 33. Ubicacion de la ciudad de Vinces.

Elaborado por: Moran, K. (2022)
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4.6. Andlisis del terreno

El terreno se encuentra ubicado en Av. Che Guevara, frente al Mercado Municipal de Vinces,
que cuenta con 18.847.81m2, actualmente cuenta con pilares y cimentacion realizada y a sus
alrededores maleza y en condiciones de realizar una limpieza al terreno. Una vez realizada el
andlisis se concluyo que el tipo de terminal sera (Tipo 3). En este punto de la ubicacion no se forma
trafico vehicular una facil llegada y reconocimiento ya que el lado del frente esta ubicado el
mercado municipal con una distancia de 1,97 km al centro de Vinces.

4.6.1. Limites de Vinces
e Al norte con el Cantdn Palenque.
e Al sury oeste con la Provincia del Guayas.

e Al este con los cantones Baba, Pueblo viejo y Ventanas.

La ubicacion territorial de Vinces a nivel geogréfico dota de un territorio de un caracter

totalmente fluvial dado su localizacion entre los rios Vinces y el rio Guayas. (Dutan, 2012)

4.6.2. Accesibilidad

El lugar donde esta ubicado el terreno nos da una conexion directa hacia cantones vecinos
como Babahoyo o palenque y de facil transicion al llegar al centro urbano de la ciudad que consta
de 2 tipos de vias, primarias y secundarias que conectan de manera directa o indirecta con el
terreno.

e Vias Primarias: Estas son las vias que conectan la conectan la cabecera cantonal.

Color rojo.
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e Vias secundarias: Estas vias son las que se unen con calles parroquiales barrios o

comunidades. Color azul.

Figura 34. Accesibilidad y vias.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

4.6.3. Estados de las vias
El estado de las vias que cubre las areas de estudio algunas vias se encuentran en buen y

mal estado.
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Tabla 12
Estado de las vias

Vias tipo medidas total Estado
Av. Che Guevara
frente al mercado  Primerias 9.00m 11.28m En buen estado
municipal.

Regular algunas
Av. Che Guevara secundarias 3.10m 4.00m se encuentran en

estado lastrado.

Elaborado por: Moran, K. (2022)

4.7. Medio fisico

4.7.1. Climas

Segundo el (Dutan, 2012) Vinces cuenta con un clima tropical y con una pluviosidad anual

que oscila entre los 1.000 a 2.000 mm en temporada invernal de diciembre hasta mayo y con una

temperatura media que va desde los 24° C a 30°C en época seca de junio a noviembre.

4.6.2. Temperaturay precipitacion

Tabla 13

Temperatura - Precipitacién

Temperatura

Temperatura Valor °C
Temperatura media anual 22°C -32°C
Temperatura maxima anual 35°C
Temperatura minima anual 20°C

Precipitacion
Precipitacion
Precipitacion media anual
Precipitacion periodo seco

Precipitacion periodo lluvioso

Valor (mm/afio)
72%
11%
65%

Elaborado por: Moran, K. (2022)
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4.6.3. Asoleamiento
La posicion del terreno estd ubicada de manera que el norte alumbra la entrada
principal y la parte lateral izquierda. En la figura 16 se aprecia el recorrido que hace el sol
sobre el terreno.
e En la fachada norte nos indica un alto indice de asoleamiento, se orientaran vistas
acristaladas con el fin de aprovechar esta luz directa a la edificacion.
e En la fachada sur nos indica que hay un menor indice de asoleamiento lo que se
estima proponer areas comerciales para que hay un confort térmico a los usuarios.
e Este u oriente este punto cardinal dentro del sector de estudio es por donde nace el
sol, es en esta area donde se ubicara actividades matutinas como los comedores y

lugares de espacios abiertos.

Figura 35. Analisis de asoleamiento.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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En la figura 36 se muestra la trayectoria del sol que ejercer sobre el terreno.

e Lacurva de la trayectoria es la de color amarillo determinando la posicion del sol.

name : SunEarthTeools,com - 222022
lat: -1.5685309
lon: -79.7519879 350° H 4o 10° - Z1/06/2022

date: 29/06,/2022
time: 19:50 gmk-5
azim.: 293.16%
elew.: -6.91%

21 Jun solst:
5
2m0ef =T R TEL May-Jul

e 21 Apr-Aug
280 go*

- 21 Mar-Se|
E 4

2605 3= A TR Dot

T 21 Jan-Now
3

290° Oec  solstic

1907 5 170%
Figura 36. Trayectoria solar.
Fuente: Sun Earth Tools.
Tabla 14
Posicidn del sol y sus horas
Fecha 29/06/2022 | GMT-5
Coordinar -1.5688097, -79.7518482
Ubicacion -1.56853090,-79.75198790
Hora Elevacion Azimut
07:21:34 -0.833° 66.8°
8:00:00 7.97° 66.3°
9:00:00 21.61° 64.22°
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10:00:00
11:00:00
12:00:00
13:00:00
14:00:00
15:00:00
16:00:00
17:00:00
18:00:00
19:00:00
19:23:34

34.88°
47.38°
58.1°
64.63°
63.61°
55.72°
44.41°
31.65°
18.26°
4.58°
-0.833°

60.03°
52.27°
37.82°
12.18°
340.36°
317.71°
305.33°
298.66°
295.07°
293.41°
293.17°

Fuente: Sun Earth Tools.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

4.6.4. Vientos

Los vientos predominantes surgen de norte- nordeste con una velocidad de 1m/s con aires

de 27°c durante el dia y en la noche 24°c. El terreno no cuenta con edificaciones a que obstaculice

lo que significa que el aire circula de manera libre hacia el terreno seleccionado.

Figura 37. Trayectoria de los vientos dominantes.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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4.6.5. Vegetacion

El ecosistema en Vinces, incluye a un grupo variado en vegetacion a escala local que

tienden a coexistir dentro de paisajes con variables biofisicas, gradientes ambientales.

Criterios de seleccion:

e Especies originarias

e Especies que no sobre pasen los 3 a 6m de altura y a su vez que no obstruyan la

visibilidad pero que generen sombras.

e Que su riego sea moderado.

Tabla 15

Identificacion de vegetacidn dentro del sector de estudio

Familia Genero Especie Nombre comdn
Amarantaceae Achyranthes Aspera Cadillo
Anacardiaceae Mangifera Indica Mango

Mauglia Birrigun Colorado
Annonaceae Annona Squamosa Gua}nabana
Glabra Ciruelo
Caricaceae Carica Papaya Papaya
Boraginaceae Cordia Alliodora Laurel
Tamarindus Tamarindus Indica Tamarindo
Combretaceae Termininalia Catappa Almendro
Fabaceae Bauhinia Aculeata Ufa de gato
_ Inga Edulis Guaba
Mimosaceae ,
Samanea Saman Saman
Malvaceae Ochroma Pyramidale Balsa
Moraceae Artocarpus Altilis Fruta de pan
Musaceae Musa Acum_ir_wata , Banano
Paradisiaca Platano Verde
Bambusa Angustifolia Cafa Guadua
Poaceae Oriza Sativa Arroz
Zea Maiz Maiz
Polygonaceae Triplaris Cumingiana Fernan Sanchez

Fuente: (Dutan, 2012)

80



4.7. Radio de Influencia
El andlisis para el proyecto del terminal terrestre de Vinces se tomoé un radio de influencia para
todo el territorio analizado, partiendo desde el centro del terreno. Tomando en consideracion los
equipamientos que se encuentra cercas como:
e el mercado municipal de Vinces
e Latorre de Paris chiquito
e Abras de Mantequilla
e Malecon de Vinces
De forma General todos los sitios seran beneficiados siendo acogidos también los
equipamientos para distribuir de forma mas dindmica y ordenada la zona céntrica de la urbe de

Vinces

Radio de influencia

una accesibilidad
para todo el
territorio analizado,
determinado.

Figura 38. Radio de influencia.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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4.8. Disefio arquitectdnico
4.8.1. Conceptualizacion
La conceptualizacion formal del proyecto se basa en las formas organicas que poseen las
letras del nombre VINCES, esto nos permite plantear el manejo de curvas en relacion al dinamismo

y movimiento que ejercen los buses durante sus actividades en un terminal terrestre.

foRA ORGANiCa

9// A

Figura 39. Conceptualizacion.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

Se toma la letra (S) como punto de partida, siguiendo los criterios de disefio organico
generamos una fachada dindmica de estética limpia buscando el objetivo de un lugar

contemplativo, sereno sin interferencias visuales sin alterar el entorno existente.
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Esta idea creativa de tomar las letras y deformar su forma natural nos ayuda a convertirla en una
estructura simple para generar un disefio fluido que vaya acuerdo al planteamiento de este trabajo

de investigacion.

el S S

Palabra Vinces l)ctru S Deformacion Forma de curva Forma de curva
Para el punto delaletra S abierta fluida,
de partida Para fachada

Figura 40. Idea generatriz.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

4.8.2. Estilo organico

El disefio contemplara una forma organiza amplia que se encuentre en armonia con su
entorno, sin interrupciones visuales para una 6ptima fluidez de los usuarios y conductores de buses
y vehiculos menores, con varias caracteristicas adoptadas por el arquitecto Frank Lloyd Wright,
como el minimalismo, colores claros y un mobiliario sobrio que se acople a las necesidades de los

usuarios y sus actividades.

Figura 41. Forma organica.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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4.8.3. Estructura

Por su forma amplia el disefio serd propuesto con estructura mixta (hormigon y metélica)

para desarrollar grandes luces y no obstruir el paso a los usuarios.

Figura 42. Idea estructural.
Elaborado por: Moran, K. (2022)

Tabla 16

Cuadro de areas

—

) N° de Area
Tipos de ] N° de ]
Ambientes . m2/Personas personas por  parcial
zonas ambientes ]
ambiente (m2)
Boleteria 25 6.0 4 66.00
SSHH Mujeres 2 37.5 6 46.00
SSHH Hombres 2 375 7 50.00
SSHH
Servicio de ) ) 2 4.0 1 4.00
Discapacitado
transporte .
Oficinas de
) 1 9.5 1 9.50
encomiendas
Area de
almacenamiento de 1 15.0 1 9.50

equipaje

+—i
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Area de entrega de

o 5 0.0 2 11.00
equipaje
Atencion al cliente 1 0.0 2 9.50
Subtotal 205.50
Taller de
o 1 4.00 6 46.0
mantenimiento
Taller de limpieza 1 4.00 3 12.00
Almacén 1 6.00 2 6.00
Oficinas de
1 3.00 1 10.00
repuestos
Vestidores
Zona de Y 2 6.00 12 15.00
mantenimiento  duchas
y limpieza SSHH Mujeres 1 6.00 12 20.00
general SSHH Hombres 1 6.00 12 20.00
Cuarto de
o 1 3.00 3 10.00
limpieza
Cisterna 1 3.00 2 25.00
Cuarto de
) 1 6.00 2 25.00
maquina
Subtotal 189.00
Puestos
) 15 5.00 100 36.00
comerciales
Area de cajeros
. 4 3.00 1 4.00
automaticos
Zona de
) Mini market 1 5.00 100 360.00
comercio
SSHH Mujeres 1 6.00 12 36.00
SSHH Hombres 1 6.00 12 36.00
Agencia bancaria 3 3.00 25 75.00
Farmacia 2 1.00 35 35.00
Subtotal 582.00
Patio de maniobras 1 - 100 300.00
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Area de

estacionamiento 1 30.00 50 130.00
publico
Area de
Zona de estacionamiento 1 30.00 50 230.00
servicios privado
generales Explanada de
) o 1 - 300 190.00
ingreso principal
Andenes de
embarque y 1 9.00 70 36.00
desembarque
Subtotal 586.00
Ingreso 11 15 - 1.50
Recepcidn 1 20.00 10 20.00
Gerencia general 1 9.50 3 9.50
Oficinas 1 9.50 3 38.00
administrativas
Oficinas de 1 9.00 5 38.00
recursos humanos
Oficinas de
direccion de 1 9.50 2 38.00
Zonas de mantenimiento
administracion Oflcma}s dg 1 9.50 ’ 16.90
comunicaciones
Salas de reuniones 1 1.40 6 24.00
SSHH Mujeres 1 12.50 12 25.00
SSHH Hombres 1 12.50 12 3.25
SSHH
. . 1 2 2 2
Discapacitado 3.25 3.25
Oficinas de
contabilidad y 1 9.50 2 15.00
tesorerfa
Subtotal 232.4

Elaborado por: Moran, K. (2022)
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4.9. Diagrama de funciones

Se establece el diagrama de funciones con la division de sus actividades y su circulacion

correspondiente sin detallar los metros cuadrados requeridos. Este diagrama nos indica como iran

los espacios y su circulacién correspondiente.

Bafios Patiode Bodegas
publicos
Mini Market ‘
Farmacia
Locales
comerciales
Gerencia
Recepcion Zonade
equipajes
CV.
Bafios
Bafios CP publicos
Zonade
pasajeros
Zonade
Zona
Salade
Boleteria ggrage ]
buses
CP
ACCESOS
Acceso Acceso
vehicular peatonal X i
de motos y taxis

Figura 43. Diagrama de funciones.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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4.10. Calculo de estacionamientos
Estos porcentajes serén los calculos de buses urbanos, particulares y taxis.

e Numero de vehiculos particulares (100 pasajeros por hora pico)

Tabla 17

Calculo de estacionamientos

Vehiculos Porcentaje Ocupantes
Buses urbanos 35 18

Taxis - camionetas 15 1
Vehiculos particulares 20 2
Caminando 10 1

Elaborado por: Moran, K. (2022)

Areas de estacionamiento para carros particulares: = 2.60x5.00m x 1092 = 14.196m?

Con un estimado de 35 parqueos.

La norma general explica que en 100m2 pueden estacionarse 12 a 15 buses, con una dimension de
3.50m de ancho por 14.00m de largo, disefiando una separacion minima de 0.90m, pero lo
recomendable serd 1.50m con lo que se lleva a plantear estacionamientos de: 30°, 45°, 60° y 90°.

Estas opciones seran analizadas para una mejor circulacion al proyecto.

4.10.1. Separacion entre circulacion vehicular y peatonal
Se debe considerar separacion completa entre circulacion vehicular y peatonal, se debe
organizar un flujo peatonal donde no invada el area donde operan los buses para asi evitar

accidentes.
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4.11. Normas técnicas de vias de acceso

1. Envias de acceso es 7m y un maximo de 12m.

2. Desplazamiento vehicular unidireccional, que sea para dos vehiculos por carril.

3. Se considera un area de crecimiento del 30% en los anchos de la calzada.

4. Alumbrado publico a lo largo de las vias.

5. Instalaciones eléctricas subterrdneas con postes de 8 a 12m de altura entre

distancias de 25 a 30m.

6. Las garitas de control tendran una altura de 2,50m con un antepecho de 0.90m

4.12. Areas de circulacion peatonal
e Circulacion limitada. 1.17m2
e Circulacion de confort peatonal. 0.90m2
e Circulacion sin contacto. 0.70m2
e Circulacion con contacto. 0.20m2
4.13. Zonificacion
> Circulacion de buses Circulacidn peasonal

\ 9 Circulacién vehiculos particulares /I\
\ E .
)
1
I
I

\ Zona de transporte intra e inter

provinciales

Figura 44. Zonificacion.
Elaborado por: Moran, K. (2022)
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CONCLUSIONES

1. Al desarrollar el estudio dentro de la ciudad de Vinces, se analiz6 los diversos
problemas generando el levantamiento de informacion como el congestionamiento
vehicular, asi como el desorden de recoger a los pasajeros en cualquier punto de la via
publica, es de esta manera que se propone el terminal terrestre disefiado con tendencia
organica buscando el espacio para los distintos tipos de transporte que existen, taxis,
buses, mototaxis e interprovinciales para que tengan su espacio ordenado funcional y
con un programa arquitecténico se puedo diagnosticar correctamente la ubicacion del
terreno, clima, vegetacion, para una Optima propuesta para el servicio de los usuarios
de Vinces.

2. Con el estudio diagnosticado se propuso disefiar &reas de calidad practica, organizando
a los buses en vias especificas hasta llegar al &rea designada para embarque y
desembarque de los pasajeros asi no abra trafico en la urbe central de Vinces. Este
terminal proporcionara mejor calidad de vida por medio de los objetivos especificos
que se planted durante el analisis del trabajo.

3. El terminal sera generador espacio de desarrollo para el encuentro, asi como cultural y
como una regeneracion a la urbe obteniendo espacios mas limpios para las actividades
cotidianas en Vinces, contara con ingresos que proporcionaran a la ciudad un desarrollo
economico y social.

4. EIl terminal aplica los criterios organicos para el aprovechamiento de luz, con
abundancia de vegetacion promoviendo formas naturales en el interior y exterior con
formas claras, segura y organizada, mediante el disefio con formas innovadoras que

realce el estatus de la ciudad de Vinces.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda que para proyectos como estos se debe aplicar levantamiento de
informacion que brinde los requisitos necesarios como antecedentes, normas y parametros para el
desarrollo de la propuesta, analizando los terrenos para una mayor eficacia del proyecto. Se deben
contar con materiales modernos, con sistemas de tecnologia eficientes con areas naturales que
brinde calidez al terminal que permita cumplir con la demanda de los pasajeros brindandoles todos
sus servicios de seguridad, estancia, colectividad y confort, mejorando el desarrollo comercial de

los vincefios y turistico de la ciudad.

En la ejecucion del terminal terrestre se debe plantear areas de calidad para la llegada y
partida de los pasajeros, los espacios minimos para personas de movilidad reducida contemplando
todos los parametros y analisis detallado de accesos y rampas al realizar la obra. Las areas del
terminal deben ser céntricas, de forma colectiva y a su vez individuales, espacios amplios y
reconocibles para una mayor fluidez sirviendo como nodo de trasporte funcional con la facilidad
de cambiar el espacio dependiendo de las necesidades del momento como desarrollo para el

encuentro y el intercambio cultural.

Otra recomendacion es siempre innovar en conceptos arquitectonicos, Realizar un buen
estudio de campo para obtener la informacion necesaria, actualizarse en tendencias como la
organica para la mejora de nuestras ciudades. Invitar a los estudiantes que estén en el desarrollo
de estas propuestas que se inspiren en disefios fluidos sin maltratar a la naturaleza que es

fundamental respetarla encontrando siempre soluciones creativas a las problematicas.
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ANEXOS

Anexol. Planta arquitectdnica
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Anexo2. Corte A-A”

UNIVERSIDAD:

GUAYAQUIL
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UBICACION.

CORTE A-A'
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Anexo3. Corte B-B’

CORTE B-B'

CORTEB-B’

UNIVERSIDAD:

FACULTAD:

TEMA

UBICACION.

ALUMNO:

CONTIENE:

ESCALA:

LAMINA;

FECHA
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Anexo4. Implantacion y cubierta
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FACULTAD:

TEMA

UBICACION:

ALUMNO:

CONTIENE:
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FECHA
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Anexo3. Fachadas
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Anexo6., Fachadas

TERMINAL TERRESTRE DE VINCES

NN |

FACHADA POSTERIOR

FACHADAS

UNIVERSIDAD:

LAICA VICENTE
ROCAFUERTE DE
GUAYAQUIL

FACULTAD:

Arquitectura

del terminal terrestre de
la ciudad de Vinces.
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al Mercado Municipal
de Vinces
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s
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Anexo7. Detalles arquitectonicos
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Anexo8. Plano estructural
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Anexo9. Render de fachadas
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Anexol0. Render de fachada principal

Anexoll. Render de boleterias del terminal terrestre
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Anexol2. Render interior de tiendas comerciales
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