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INTRODUCCIÓN 
 

El cantón Ventanas ubicado en la provincia de Los Ríos es considerado como la capital Maicera 

del Ecuador, debido a las necesidades de un centro de transportes de pasajeros, se adaptó un 

Terminal Terrestre a partir de un galpón el cual por un limitante del terreno no cumple con 

espacios efectivos para su operación. 

 Este trabajo investigativo plantea un Rediseño del actual Terminal Terrestre de 

Ventanas aplicando el estilo de arquitectura deconstructivista en su fachada, y haciendo una 

configuración en sus ambientes, se empezó con un análisis del sitio para determinar las 

problemáticas funcionales del proyecto, se realizó también un modelo de encuestas para 

determinar el nivel de aceptación por parte de los usuarios, luego de esto se hizo un 

relevamiento arquitectónico donde se confirmó que las medidas de sus planos arquitectónicos 

fueran correctas, así fue como se inició el proceso de diseño y replanteo de ambientes mediante 

varias zonificaciones y bocetos de diagramas de relaciones, buscando el funcionamiento más 

eficiente en el reducido espacio, se optó por extender el proyecto con una planta alta en donde 

se desarrollen actividades netamente comerciales. 

 Así cumpliendo con criterios de diseño de Terminales Terrestres, se obtuvo imágenes 

fotorrealistas trabajadas en el software SketchUp con V-ray de las fachadas y perspectivas, 

utilizando el método constructivo Steel framing aplicando la “doble piel” teniendo como 

materiales protagonistas los perfiles de aluminio, aluconbond y vidrio templado para tener la 

fachada deconstructivista en “V” con características representativas del cantón. 
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CAPÍTULO I  

DISEÑO DE LA INVESTIGACIÓN 
 

 Tema 
Rediseño de Terminal Terrestre aplicando la arquitectura deconstructiva en su fachada 

en Ventanas. 

 Planteamiento del problema  
Siendo Ventanas el tercer cantón más grande de la provincia de los Ríos, el gobierno 

autónomo descentralizado y las autoridades pertinentes se vieron en la necesidad de edificar 

un terminal terrestre que cumpliera las funciones de acoger en un determinado punto 

estratégico los transportes inter cantonales e inter provinciales para mejorar la circulación 

vehicular en las calles principales de Ventanas.  Todos estos objetivos se lograron gracias al 

arduo trabajo del personal encargado, sin embargo, diariamente se viven muchas problemáticas 

por su funcionalidad las que ponen en riesgo la integridad de los usuarios. También peligra la 

edificación y los vehículos cuando realizan maniobras complicadas que pueden causar 

accidentes entre sí mismos, dando a notar que es necesaria una intervención arquitectónica 

inmediata de modo que se analicen los puntos negativos y positivos para mejorar el proyecto 

en cuestión. 

Claro está que un proyecto arquitectónico debe partir de dos puntos importantes, la 

forma y la función es por eso que el análisis toma como referencia de inicio el origen del 

proyecto, el cual se empezó a construir desde una cubierta con estructura metálica de tipo 

galpón que se fue modificando para adaptarse al diseño que cumpliera las necesidades de un 

terminal terrestre, a pesar de ese esfuerzo el proyecto tiene falencias y demuestra  la falta de 

criterio de diseño respecto a normativas mínimas y fundamentales que corresponden a la parte 

arquitectónica de un proyecto bien elaborado. 

Es evidente la complicación que tienen los conductores desde el momento que ingresan 

a la estación de servicios ya que en primera instancia no existen suficientes andenes de llegada 

lo que implica que los transportistas se amontonen en las horas picos, es así que la logística 

interna del terminal se ve afectada y su vez limitada por el espacio reducido lo que da como 

resultado una situación de gran dificultad para el área de circulación  de los buses, todo esto es 

consecuencia del  tamaño reducido de terreno para el proyecto que solo cuenta con dieciséis 

andenes. 

La accesibilidad de los usuarios para el ingreso al terminal es caótica por la circulación 

que tienen que recorrer desde la entrada a la boletería pasando por los andenes donde los buses 
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están en constante movimiento exponiendo a los peatones a un riesgo de siniestro, viéndose 

que no hay una zonificación correcta donde el único acceso principal peatonal que es un paso 

cebra que lo obstruyen constantemente los buses donde no existe consideraciones sobre todo 

para las personas con movilidad reducida cuyos espacios no han sido incluidos, no se tuvo 

cuidado a la hora de implementar los locales comerciales ubicándolos en la parte frontal del 

terminal  quedando expuestos los dueños y clientes de los locales de comida por haber 

vendedores ambulantes no regulados teniendo como consecuencia el incremento de la 

inseguridad. 

Otras necesidades no consideradas previamente son, la ausencia de espacios designados 

para estacionamientos de buses y descanso de los conductores de las unidades en un lugar 

específico, ya que normalmente buscan parqueo en las calles cercanas al terminal 

obstaculizando la vía de gran concurrencia, sumado a la falta de sitios de aparcamiento para 

vehículos de uso privado que desarrollan actividades en el casco comercial e induce al 

congestionamiento vial por lo que el tránsito vehicular se vuelve un caos provocando desorden 

y conflicto en la movilidad del sector en cuestión. 

Es por esto que el análisis de problemáticas realizado en este tema ayuda a encontrar distintas 

soluciones a las situaciones cotidianas que vive el personal encargado, las autoridades de 

tránsito, los conductores, los moradores del sector y los usuarios del terminal. Teniendo como 

objetivo hallar la satisfacción de quienes concurren, mejora en la movilidad urbana del sector 

y la funcionalidad del sitio en estudio, brindando así una mejor imagen al cantón mediante el 

proyecto de mayor actividad comercial. 

     

Formulación del problema 
• ¿Cuáles serán los beneficios hacia el cantón mediante el rediseño del Terminal Terrestre? 

Objetivos  
Objetivo general 

Rediseñar el Terminal Terrestre empleando arquitectura deconstructiva en Ventanas. 

Objetivos específicos 
• Definir las problemáticas funcionales en el terminal terrestre. 

• Crear diferentes bocetos de propuestas con fines de mejoras al proyecto. 

• Generar diseños tridimensionales a partir del software SketchUp en conjunto de V-Ray 

para presentar visualizaciones 3D del proceso para obtener la fachada deconstructivista. 

• Presentar los resultados de la propuesta mediante planimetría arquitectónica. 
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Hipótesis 
La propuesta de un rediseño arquitectónico incidirá de manera directa a la funcionalidad 

del Terminal Terrestre tanto interior como exterior la cual logrará una mejor habitabilidad del 

espacio y confortabilidad a los usuarios y personal que labora en el mismo. 

Línea de investigación 
Tabla 1.  Línea de investigación de la facultad. 

 

Fuente: ULVR (2019) 
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CAPÍTULO II 

MARCO TEÓRICO 
 

Antecedentes 
El Terminal Terrestre de Ventanas necesita una pronta intervención, debido a sus 

problemas de funcionalidad y seguridad a los usuarios y personal que trabaja en el mismo, esta 

situación mantiene a todos los moradores del sector atentos a cualquier siniestro o accidente no 

deseado y probablemente ocasionado por el punto de embarque, desembarque y transportación 

tanto inter cantonal como inter provincial. 

 Claro está que el cantón se ha visto beneficiado rotundamente con la implementación 

de su Terminal Terrestre, sin embargo, las problemáticas actuales que se desarrollan en el 

sector conocido como “El Mamey” donde se ubica el centro de transporte necesitan una pronta 

intervención por el bien del cantón. 

 

  

 

 

 

Figura 1: Ubicación del Terminal Terrestre de Ventanas. 
Fuente: (Maps, 2023) 
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Con el paso del tiempo y los cambios que ha presentado el cantón es evidente todos los 

avances económicos y sociales, el plan de movilización creado por el departamento de 

movilidad del GAD Municipal planteó que es oportuno que el cantón cuente con un espacio 

determinado para los medios de transporte inter cantonales e inter provinciales, teniendo en 

cuenta que Ventanas es el cuarto cantón con población más numerosa de la provincia de los 

Ríos con un total de 66.551. (INEC, 2010)  

La ubicación geográfica del Cantón Ventanas es estratégica para la implementación de 

un punto de interconexiones de transporte puesto que en la provincia de Los Ríos solo 

Babahoyo y Quevedo cuentan con Terminales terrestres. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 2: Ubicación cantones en la provincia de Los Ríos. 
Fuente: (Maps, 2023) 
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Clima 
La provincia Fluvial se encuentra en la costa del país y es la única que no tiene salida 

al océano pacífico, no obstante, se nutre de muchos ríos y de un clima tropical representativo 

de las costas de Ecuador con temperaturas oscilan entre 21 y 35 grados Celsius en verano y de 

19 a 38 grados en temporada de lluvias. 

 El cantón Ventanas se encuentra a una altura de 24 metros sobre el nivel del mar, con 

un asoleamiento y vientos predominantes explicados en la siguiente figura:  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 3: Asoleamiento y vientos predominantes. 
Fuente: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Marco teórico referencial 
Esta parte del libro brindará una gran variedad de información acerca de terminales 

terrestres como también de arquitectura basada en el deconstructivismo, con la necesidad de 

obtener información que respalde el rediseño óptimo y funcional del Terminal Terrestre de 

Ventanas. 

Tabla 2: Referencia 1. 

Arq. Aceña Ocaña, Guillermo 

2018 

Arquitectura deconstructivista: el arte de la fragmentación. 
Elaborador por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Este trabajo de investigación repasó desde un punto de vista crítico y analítico la historia 

de un distinto método de diseñar y construir. La arquitectura deconstructiva con el fin romper 

principios arquitectónicos establecidos, se fija en estrategias de diseño que logren la propuesta 

de edificaciones no convencionales y que sean capaces de sorprender al mundo, el autor de este 

trabajo saca sus conclusiones tomando en cuenta grandes exponentes y diseñadores de este tipo 

de arquitectura. (Aceña, 2018).  

 

 

 

 

 

Figura 4: Exterior del parque de bomberos de Vitra 1993. 
Fuente: (Aceña, 2018) 
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Tabla 3. Referencia 2. 

Arq. Ruiz Sánchez, Jhordin Kevin  

2021 

Huamachuco 

Estrategias bioclimáticas para el diseño arquitectónico del nuevo Terminal Terrestre de 

Huamachuco - 2021 

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

El trabajo de este autor se centró en la falta de diseño arquitectónico en los sitios que 

prestan los servicios de transportación de pasajeros, basándose en un estudio no experimental 

descriptivo partiendo de entrevistas y análisis de casos en la ciudad Huamachuco, propuso 

como objetivo plantear estrategias bioclimáticas que puedan ser utilizadas en el diseño de un 

terminal terrestre considerando 6 condiciones ambientales tales como el clima, ganancia 

térmica, iluminación natural, ventilación natural, captación de humedad, muros térmicos y 

vidrios herméticos. (Ruiz, 2021).  

 

 

 

Figura 5: Propuesta de calaminas translucidas para entrada de iluminación natural. 
Fuente: (Ruiz, 2021) 
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Tabla 4: Referencia 3. 

Arq. Sifuentes Tello, Luis Armando 

2020 

Chimbote 

Análisis de las condicionantes urbana y arquitectónicas para la remodelación del Terminal 

Terrestre de Chimbote aplicando conceptos de Sostenibilidad 

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

La investigación realizada para la propuesta de remodelación del terminal terrestre de 

Chimbote buscó analizar condicionantes de diseño aplicando conceptos de sostenibilidad a 

través de entrevistas directas a agencias y transportistas y encuestas a usuarios donde se 

concluyó que el terminal terrestre sirve para la integración masiva y es un punto importante y 

estratégico para el desarrollo urbano y tendencial de cualquier ciudad, facilitando la 

movilización y descongestionando el flujo de usuarios a partir de frecuencias eficientes. 

(Sifuentes, 2020). 

 

 

Figura 6: Nueva sede BBVA "La Vela". 
Fuente: (Sifuentes, 2020) 
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Tabla 5: Referencia 4. 

Arq. Pereda Herrera, Máximo Cristóbal 

2020 

Trujillo 

Terminal terrestre interprovincial para el norte de Trujillo, La Libertad, 2019 

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

El trabajo investigativo tuvo como propósito analizar los requerimientos urbanos para 

proveer de servicios de transporte terrestre en la zona norte de la ciudad Trujillo. Se utilizó un 

diseño transaccional descriptivo tomando muestras a quince empresas que actúan como 

proveedores de transporte, en el análisis se evalúan las actividades de esas empresas, lo que 

deberían brindar, y lo que necesitan para satisfacer las necesidades de los usuarios para 

proponer el proyecto de terminal terrestre. (Pereda, 2020). 

 

 

 

Figura 7: Terminal terrestre de Trujillo. 
Fuente: (Pereda, 2020) 
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Tabla 6: Referencia 5. 

Arq. Cercado Santillán, Carlos Alberto 

2018 

Baba 

Diseño de terminal terrestre de pasajeros con plaza de integración pública enfocado en un 

desarrollo sustentable del cantón Baba 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

El proyecto del Terminal Terrestre en el cantón Baba realizado por el autor se dio por 

la necesidad de solución de problemas de movilidad urbana, la desorganización de tránsito fue 

la problemática principal de este trabajo investigativo que busca la creación de un espacio de 

servicio para la conexión de transporte público inter-cantonal e inter-provincial además de 

tener como objetivo el confort y la seguridad tanto para usuarios y operadoras, el diseño se 

enfocó trama céntrica del cantón Baba por eso se estableció directrices para que el proyecto 

funcione con respecto a ubicación y cultura. (Cercado, 2018). 

  

 

 

Figura 8: Proyecto terminal terrestre del cantón Baba. 
Fuente: (Cercado, 2018) 
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Tabla 7: Referencia 6. 

Arq. Arteaga Vaca, Kony Eliana; Arq. Pin Sánchez, Edward Fernando 

2019 

General Villamil Playas 

Estudio y diseño de terminal terrestre eco sostenible para el cantón Playas 

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 

Este trabajo investigativo realizado en el cantón Villamil Playas, que, aunque es el 

balneario más reconocido de la provincia del Guayas, no tiene un equipamiento de 

transportación inter-cantonal e inter-provincial. Se propuso investigar: una evaluación de 

necesidad de transporte terrestre del cantón Playas en servicio poblacional presente, el valor 

existente y agregado en los pobladores para el desarrollo económico, social y turístico por 

medio de un equipamiento urbano terrestre, corroboración de cooperativas de transportes y 

pequeños y medianos comercios que pudieran ser agregados al proyecto. Luego de realizar 

encuestas y entrevistas se confirmó que el cantón General Villamil Playas necesita la 

implementaci (Arteaga & Pin, 2019)ón pronta.. (Arteaga & Pin, 2019). 

Figura 9: Propuesta terminal terrestre General Villamil Playas. 
Fuente: (Arteaga & Pin, 2019) 
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Tabla 8: Referencia 7. 

Arq.García Rodriguez, Erick Marcos 

2021 

Otuzco 

Principios de acondicionamiento ambiental térmico pasivo e integración al entorno paisajista 

aplicado al diseño de un terminal terrestre en Otuzco - 2020 

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 

Este trabajo de tesis se planteó habilitar un ambiente térmico pasivo y la inclusión del 

medio paisajista utilizado para generar un diseño de terminal terrestre en Otuzco. La 

investigación empezó con la descripción de la urgencia de integrar un terminal terrestre ya que 

al no existir uno, se implementó uno informal. Luego se presentó bocetos basados en gráficos 

que analizaron variables que beneficien y puedan ser usadas en el proyecto. En consecuencia, 

se obtuvo bases de diseño de la obra, así se creó una idea principal de diseño arquitectónico, 

logrando obtener conclusiones positivas. (García, 2021). 

 

Figura 10: Fachada principal terminal terrestre en Otuzco. 
Fuente: (García, 2021) 
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Tabla 9: Referencia 8. 

Arq.Durán Paredes, Kristel Yadira; Arq.Vélez Solórzano, Gema Maribel 

2021 

Naranjal 

Estudio y diseño del terminal de transporte terrestre para el cantón Naranjal, Guayas 2020  

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 

En el cantón Naranjal se ha usado por varios años el espacio público para hacer 

ocupaciones como la llegada y salida de buses locales, inter cantonales, inter provinciales, esto 

conllevó al embarque y desembarque de pasajeros en las vías públicas, en esta situación en la 

vía Panamericana. Estas ocupaciones otorgaron paso a problemáticas como la existencia de 

vendedores ambulantes, congestionamiento vehicular y desorganización del espacio público. 

Se hizo una averiguación intensiva donde se calculó el número de cooperativas que operaron 

dentro y fuera del cantón, se conoció la cantidad de usuarios e implantó las ventajas al ámbito 

urbano y de movilidad como consecuencia se mostró el diseño arquitectónico del terminal de 

transporte terrestre que incluyó cada una de las regiones correctas para hacer las ocupaciones 

pertinentes, donde se integró al ámbito positivamente. (Durán & Velez, 2021). 

 
Figura 11: Terminal de transporte terrestre para Naranjal. 
Fuente: (Durán & Velez, 2021) 
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Tabla 10: Referencia 9. 

Arq. Ortíz Vergara, René patricio; Arq. Salinas Sánchez, Edwin Geovanny 

2020 

Cuenca 

Propuesta urbana-arquitectónica para un nuevo terminal terrestre de Cuenca, en base a un 

estudio de potencialidades de usos de suelo 

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

En el año 1975 se inauguró el Terminal Terrestre de Cuenca, fue localizado en un punto 

estratégico fuera del casco urbano, pese al evidente crecimiento demográfico de la ciudad, el 

terminal quedó en una zona de alta congestión. La implementación del tranvía complicaba 

rotundamente la circulación vehicular de manera que afectaba muchas rutas de movilidad 

urbana, de esta manera se planteó la propuesta de diseñar un Mall-Terminal al norte de Cuenca 

con el fin de convertirlo en un hito urbano al relacionarse directamente con el tranvía, teniendo 

en cuenta ejemplos como las ciudades de Machala y Guayaquil. (Ortíz & Salinas, 2020). 

 

 

Figura 12: Render Terminal Terrestre de Cuenca. 
Fuente: (Ortíz & Salinas, 2020) 
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Tabla 11: Referencia 10. 

Arq. Sosa García, Wilson Alejandro; Arq. Chancusig Guamani, Stalin Paul 

2017 

Latacunga 

Anteproyecto arquitectónico de un terminal terrestre para el cantón Latacunga, provincia de 

Cotopaxi 

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Los autores de este trabajo notaron la necesidad de un terminal terrestre en el cantón 

Latacunga, es así que proponen un equipamiento que en sus servicios brinde atención de 

calidad y que aporte desarrollo a la movilidad urbana del sector y cantón, esta investigación 

propuso un sistema constructivo mixto entre estructura metálica y hormigón, además su diseño 

arquitectónico considera el entorno y sector, optando por formas irregulares sin alterar lo 

existente. (Sosa & Chancusig, 2017). 

 

 

 

 

Figura 13: Propuesta de terminal terrestre de Latacunga. 
Fuente: (Sosa & Chancusig, 2017) 
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Tabla 12: Referencia 11. 

Arq. Espinoza Abad, Pedro Andrés; Arq. Castillo Villa, Ana Verónica; Arq. Palacios 

Arcentales, Maria Elisa 

2018 

Paute 

Revitalización de las orillas del Río Paute mediante una red de equipamientos turísticos 

Caso: Terminal Terrestre de Paute 

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

El cantón Paute ha sido caracterizado por tener un alto potencial en el entorno ambiental 

y turístico gracias a su río, el cual no tiene unas orillas que se encuentren en buen estado. El 

proyecto de revitalización de las orillas proponía aumentar el turismo entre la Sierra y el 

Oriente gracias a la ubicación geográfica de Paute todo esto mediante el proyecto del Terminal 

Terrestre con materiales y estructura capaces de relacionarse con el entorno al cual se 

encontraba. (Espinoza, Castillo, & Palacios, 2018). 

 

 

Figura 14: Propuesta Terminal Terrestre Paute. 
Fuente: (Espinoza, Castillo, & Palacios, 2018) 
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Tabla 13: Referencia 12. 

Arq. Hermida Palacios, Carla Marcela; Arq. Pesántez Yépez, Michelle Estefanía 

2020 

Cuenca 

Influencia de la forma Urbana en la percepción de seguridad. Zona del  Terminal terrestre 

de Cuenca 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

La inseguridad ha sido un problema constante en muchas ciudades de toda 

Latinoamérica, en Cuenca – Ecuador, la zona del Terminal Terrestre ha sido un punto de 

muchos reportes por actos delictivos, esta investigación exploró la trama urbana del sector y 

las características que favorecían a la violencia y miedo. Es así que se usó metodología mixta, 

por un lado, se evaluó la forma urbana y por otro lado la percepción de seguridad para poder 

brindar una propuesta arquitectónica que mejore la situación del sector. (Hermidia & Pesántez, 

2020).   

 

 

 

 

 

Figura 15: Cl. El Chorro. 
Fuente: (Hermidia & Pesántez, 2020) 
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Tabla 14: Referencia 13. 

Arq. Contreras Lojano, Carlos Esteban; Arq. Benalcázar Sarmiento, Juan Daniel; Arq. 

Pesántez Torres, Pedro José 

2020 

Cuenca 

Diseño interior en edificaciones públicas  a partir del uso de sistemas con características 

sustentables  

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Este proyecto, se centró en una problemática que planteaba, analizaba e investigaba 

materiales con características sustentables que pudieran ser aplicados en tabiques y 

revestimientos para interiorismo en el Terminal Terrestre de Cuenca para llegar a distintas 

propuestas de diseños. Partió con investigaciones de técnicas Ancestrales del sector que 

mediante rasgos significativos del sector se usaron para llegar a la propuesta final, así generaron 

un sentido de pertenencia para los usuarios y moradores del sector. (Contreras, Benalcázar, & 

Pesántez, 2020) 

 

 

Figura 16: Planta zonificación Terminal terrestre Cuenca. 
Fuente: (Contreras, Benalcázar, & Pesántez, 2020) 
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Tabla 15: Referencia 14. 

Arq. Cordero salcedo, Manuela Cayetana; Arq. Palacios Tenorio, Emilia Fiorella; Arq. 

Pesántez Rosales, Sebastián Esteban 

2020 

Cuenca 

Los principios del wayfinfing como herramienta del diseño interior para la intervención de 

estaciones de transporte terrestre 

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

El presente trabajo de investigación trata sobre la necesidad que existió para la 

concentración de medios de transporte y servicios de embarque y desembarque de pasajeros 

teniendo en cuenta sistemas que optimizaron la funcionalidad de la estación de servicios 

llamada Terminal Terrestre. Esta tesis propone la revisión de los conceptos de diseño sensorial, 

con el fin de implementación los principios de Wayfinding en el diseño interior del Terminal 

Terrestre de Cuenca. (Contreras, Benalcázar, & Pesántez, 2020) 

 

 

 

Figura 17: Perspectiva digital. 
Fuente: (Cordero, Palacios, & Pesántez, 2020) 
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Tabla 16: Referencia 15. 

Arq. Berho Fajardo, Giovanna Eloisa 

2017 

Cotacachi 

Diseño de arquitectura sostenible del Terminal Terrestre de Cotacachi, Provincia de 

Imbabura 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

El trabajo de fin de carrera asumió como objetivo principal el diseño un Terminal 

Terrestre Sostenible en el cantón Cotacachi, mediante el diagnóstico de las necesidades del 

Terminal y la incidencia en el territorio en donde se diseñó y presentó una propuesta que 

respondió a las necesidades de sostenibilidad y movilidad dentro y fuera de la ciudad y aseguró 

así el desenvolvimiento de los medios de transporte con el gran fin de haber brindado un 

servicio de calidad y motivado a la ciudadanía al uso de la transportación pública. (Berho, 

2017).  

Figura 18: Terminal Terrestre Quitumbe. 
Fuente: (Berho, 2017) 
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Tabla 17: Referencia 16.  

Arq. Pilicita Mosquera, Danny Raul 

2021 

Otavalo 

Terminal terrestre en la ciudad de Otavalo 

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Este trabajo de tesis analizó las condiciones de entorno del Terminal Terrestre de 

Otavalo, se logró una solución de movilidad urbana en base al proceso de diseño que tuvo como 

guía: Identificación del número de cooperativas que circulaban en el sector, Conteo y 

determinación de la cantidad de usuarios de transporte público, Sistemas de movilización de 

vehículos pesados en Otavalo, Vías de uso cotidiano y alterno para el uso de cooperativas con 

rutas interprovinciales, y se encontró una plaza segura donde se diseñó el Terminal Terrestre 

que en conclusión contaba con altos estándares con respecto a los usuarios, los vehículos 

livianos y transportes pesados. (Pilicita, 2021).   

 

 

 

Figura 19: Buses Otavalo. 
Fuente: (Pilicita, 2021) 
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Tabla 18: Referencia 17. 

Rodríguez Salazar, Gino Ariel 

2021 

Loja 

Propuesta de diseño arquitectónico para la ciudad de Loja 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Este trabajo tuvo como objetivo la reubicar y diseñar el Terminal Terrestre de Loja, la 

edificación de este trabajo, se encontró en una zona de alta circulación vehicular además que 

no cumplía con todas las necesidades de los usuarios de la ciudadanía, el autor de este trabajo 

propuso una edificación con proyección de 20 años donde se basó en una metodología que 

tiene tres categorías: Fase exploratoria, Análisis de caso de estudio y generación de la 

propuesta. Es así que se obtuvo un equipamiento para población de Loja. (Rodríguez, 2021).   

 
Figura 20: Estacionamiento. 
Fuente: (Rodríguez, 2021) 
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Tabla 19: Referencia 18. 

Arq. Saravia Segura, Erick Patricio 

2018 

Milagro 

Regeneración del Terminal Terrestre y mercado Bahía en el cantón Milagro de la provincia 

del Guayas 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 La tesis tomada como referencia se enfocó en la manera en que un Terminal terrestre 

sería una mejora o retraso para una ciudad, en el caso de Milagro, su estación de transporte está 

ubicada en el centro popular donde presentó muchas variables e inconvenientes por eso esta 

investigación enfocó su diseño arquitectónico y urbano para obtener funcionalidad y 

accesibilidad al sector, potencializando arquitectónicamente más allá del terminal, su entorno 

como el Mercado Bahía y la cercanía con el Río Milagro así transformo la urbe en potencial 

turístico y atractivo de la ciudad. (Saravia, 2018). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Figura 21: Planimetría 2 planta baja. 
Fuente: (Ruiz, 2021) 
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Estilo Arquitectónico 
 La arquitectura deconstructivista, no se ajusta a un molde o sigue patrones rígidos y 

lineales, plantea diseños libres en los cuales el arquitecto diseñador busca fragmentar un 

elemento o unir varios componentes en uno solo, creando la unidad en la edificación, busca 

una apariencia de caos controlado por su conjunto de elementos, esta forma tiene como fin 

romper la limitación de que los edificios sean construido a basa de la función que vayan a 

cumplir y muestren arte en su forma, es decir que su morfología no es totalmente basada en su 

tipología.  

 Cuenta con características interesantes las cuales son: No usa formas rectilíneas ni 

tipologías al bocetar como conos, pirámides, cilindros, cubos y rectángulos. Este estilo no solo 

usa materiales tradicionales en sus construcciones, en sí su concepto abarca el uso de materiales 

innovadores combinado con lo tradicional, sus diseños se aprovechan de los materiales para 

causar efectos visuales que no siempre suman a lo estructural, sin embargo, los diseños 

innovadores se lucen mostrando la estructura estando en armonía con las fachadas.  

Marco legal 
 Para un óptimo desarrollo de este trabajo investigativo, es necesario basar el diseño en 

las normativas del Instituto ecuatoriano de Normalización, que rige los estándares de 

construcción para la funcionalidad en los proyectos, como también la Norma técnica 

ecuatoriana en todas las secciones que sean necesarias y aprovechadas al proyecto.  
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Figura 22: Norma Ecuatoriana de la construcción. 
Fuente: Norma Ecuatoriana de la construcción 2021. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

 
Figura 23: Segmentos NEC. 
Fuente: Norma Ecuatoriana de la construcción 2021. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 24: Requisitos mínimos para la creación de una terminal de transporte terrestre. 
Fuente: Norma Ecuatoriana de la construcción 2021. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

 

Figura 25: NTE INEN 2245. 
Fuente: Norma Técnica Ecuatoriana 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

 

Figura 26: NTE INEN 1668. 
Fuente: Norma Técnica Ecuatoriana 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 27: NTE INEN 2897. 
Fuente: Norma Técnica Ecuatoriana 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 

Figura 28: NTE INEN 2248. 
Fuente: Norma Técnica Ecuatoriana 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

 

Figura 29: NTE INEN 2292. 
Fuente: Norma Técnica Ecuatoriana 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 30: Dimensiones de buses.  
Fuente: El arte de proyectar en arquitectura Neufert. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 31: Paradas de buses dimensiones.  
Fuente: El arte de proyectar en arquitectura Neufert. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Figura 32: Disposición de andenes. 
Fuente: Plazola Vol. 2. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 33: Radios de giro. 
Fuente: El arte de proyectar en arquitectura Neufert. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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CAPÍTULO III 

METODOLOGÍA DE LA INVESTIGACIÓN 

 

Enfoque de la Investigación  

El enfoque de la investigación del trabajo es mixto correspondientemente lo cualitativo 

se aprovechará investigaciones anteriores de terminales terrestres funcionales y criterios de 

aplicación en el diseño de la arquitectura deconstructiva para el análisis respectivo. Como 

cuantitativo se hará uso de herramientas que permitan la recolección de datos, mediante 

encuestas vía online a pobladores del Cantón, entrevistas y opiniones a los usuarios y 

empleados del mismo. En este trabajo contamos con la cuantificación de datos para el uso de 

estadísticas que justifiquen el rediseño, sumado el análisis de cualidades que no cumple el 

terminal actual para definir las diferentes problemáticas con exactitud y darle solución. 

Alcance de la Investigación 

El alcance  del trabajo de investigación es de carácter descriptivo debido a que el 

proyecto parte de un problema generado por una obra mal diseñada que no consideró los 

diferentes tipos de usuarios que utilizarían la obra dejando de lado normativas mínimas y 

criterios de diseño, se busca el análisis profundo de varios aspectos cualitativos que ayuden a 

generar una propuesta que tenga como fin dar una  solución que deba ser  presentada con 

resultados, teniendo un antes y un después comprobando de manera práctica lo formulado. 

Técnicas e instrumentos para obtener los datos 

Para la recolección de datos en esta investigación se aplicó la observación, luego se 

hizo la utilización de encuestas estructuradas por un cuestionario de 12 preguntas formuladas 

según lo investigado compartidas vía online mediante un link a diferentes moradores del sector 

y entrevistas a usuarios y empleados del terminal para evidenciar lo observado anteriormente, 

se realizó un estudio del sector con análisis de sitio, clima, topografía, infraestructura, accesos, 

calles principales, secundarias entre otras. 

Población 

 Se tomó en cuenta el gran número de habitantes del cantón Ventanas que consta en el 

plan de desarrollo del Gobierno Autónomo Descentralizado partiendo desde el censo realizado 
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en el 2010 por el Instituto nacional de estadísticas y censo, el cual arrojó un total de 66.551 

habitantes, de los cuales se tomó el número total debido a que el proyecto de Terminal terrestre 

no solo alberga a las personas que viven en la urbe, sino también a todos los alrededores del 

cantón. 

 

Muestra 

Para la muestra se debe identificar a un subgrupo de una población de interés, de la cual 

se tiene que recolectar datos de los habitantes de	l cantón en Ventanas, identificar el margen de 

error de la población a encuestar. De esta manera se obtendrá el número de personas de interés 

aproximado del sector, las cuales son las que se van a encuestar por cuestionarios, por motivo 

que se requiere su opinión siendo necesaria para el trabajo de investigación para la obtención 

de la propuesta.  

𝒏 =
𝒁𝟐 ∗ 𝒑 ∗ 𝒒 ∗ 𝑵

𝒆𝟐(𝑵 − 𝟏) + 𝒁𝟐 ∗ 𝒑 ∗ 𝒒 

N= Tamaño de la población. 

Z= Número de unidades de desviación estándar. 

n= Tamaño de la muestra. 

Figura 34: Censo poblacional Inec en Los Ríos. 
Fuente: (INEC, 2010) 
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p= Proporción de la población que posee la característica de interés. 

q= (1-p). 

e= Margen de error. 

Se reemplaza: 

N= 66551 

Z= 1.96 

n= x 

p= 0,5 

q= 0,5 

e= 5% 

𝒏 =
(𝟏. 𝟗𝟔)𝟐 ∗ 𝟎. 𝟓 ∗ 𝟎. 𝟓 ∗ 𝟔𝟔𝟓𝟓𝟏

(𝟎. 𝟎𝟓)𝟐(𝟔𝟔𝟓𝟓𝟏 − 𝟏) + (𝟏. 𝟗𝟔)𝟐 ∗ 𝟎. 𝟐𝟓 

𝒏 =
𝟔𝟑𝟏𝟗𝟓. 𝟓𝟖
𝟏𝟔𝟕. 𝟑𝟒  

𝒏 = 𝟑𝟖𝟏. 𝟗𝟓	 ≅ 𝟑𝟖𝟐 

 

																																																									
	

Posterior al cálculo se obtiene como resultante de la muestra 382 de población, con la 

finalidad de obtener datos de forma cuantitativa se procede a encuestar al número de personas 

obtenidas de la formula en el sector analizado con el fin de conocer sus opiniones y poder 

identificar el nivel de aceptación del proyecto. 

Presentación y Análisis de resultados  
 Los datos presentados en la siguiente tabulación son los resultados de las encuestas que 

se realizaron a los habitantes del cantón Ventanas, moradores del sector “El mamey”, y 

usuarios del terminal Terrestre. Dicha Encuesta nos brindó la información relevante para tener 

claro el nivel de aceptación de la propuesta de proyecto, siendo evidente la satisfacción de 

quienes fueron tomados en cuenta para dar sus respuestas. A continuación, se detalla: 
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Pregunta 1. ¿está usted de acuerdo en que Ventanas cuente con un terminal Terrestre? 

Tabla 20: Recolección de Datos - pregunta 1 

Opciones                                                                          Respuesta 

Totalmente de acuerdo                                                                275 

De acuerdo                                                                                   97 

Ni de acuerdo ni desacuerdo                                                       10 

En desacuerdo                                                                               0 

Totalmente en desacuerdo.                                                           0 

Total                                                                                         382 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 
Figura 35: Tabulación de encuesta – pregunta 1 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

 

Análisis. De 382 personas las cuales representan el 100% de los individuos encuestados 

del sector del cantón Ventanas un 63% está totalmente de acuerdo, un 34% está de acuerdo, sin 

embargo, un 3% no está ni de acuerdo ni en desacuerdo teniendo un porcentaje de 0 en 

desacuerdo y totalmente en desacuerdo, pudiendo concluir que un 97% de los usuarios está a 

favor de que en Ventanas se cuente con terminal terrestre para la movilización. 
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Pregunta 2. ¿Cree usted que tener el terminal Terrestre beneficia al cantón? 

Tabla 21: Recolección de datos – pregunta 2 

Opciones                                                                          Respuesta 

Totalmente de acuerdo                                                                268 

De acuerdo                                                                                  105 

Ni de acuerdo ni desacuerdo                                                         9 

En desacuerdo                                                                               0 

Totalmente en desacuerdo.                                                           0 

Total                                                                                         382 
 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 
Figura 36: Tabulación de encuesta – pregunta 2 
Fuente: Google Formulario 
Elaboración: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

Análisis. De 382 personas las cuales representan el 100% de los individuos encuestados 

del sector del cantón Ventanas un 61% está totalmente de acuerdo, un 31% está de acuerdo, sin 

embargo, un 8% no está ni de acuerdo ni en desacuerdo teniendo un porcentaje de 0 en 

desacuerdo y totalmente en desacuerdo, pudiendo concluir que un 92% de los usuarios está de 

acuerdo que el terminal terrestre beneficia al cantón Ventanas. 
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Pregunta 3. ¿Cree usted que el Terminal terrestre influye en la economía del cantón? 

Tabla 22: Recolección de datos – pregunta 3 

Opciones                                                                          Respuesta 

Totalmente de acuerdo                                                                246 

De acuerdo                                                                                  118 

Ni de acuerdo ni desacuerdo                                                        16 

En desacuerdo                                                                               2 

Totalmente en desacuerdo.                                                           0 

Total                                                                                         382 
 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 
Figura 37: Tabulación de encuesta – pregunta 3 
Fuente: Google Formulario 
Elaboración: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

Análisis. De 382 personas las cuales representan el 100% de los individuos encuestados 

del sector del cantón Ventanas un 64% está totalmente de acuerdo, un 31% está de acuerdo, sin 

embargo, un 4% no está ni de acuerdo ni en desacuerdo teniendo un valor de 1% en desacuerdo 

y 0% en totalmente en desacuerdo, pudiendo concluir que un 95% de los usuarios está de 

acuerdo de que el terminal terrestre influye en la economía del cantón. 
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Pregunta 4. ¿Cree que el Terminal Terrestre es una edificación representativa para 
Ventanas? 

Tabla 23: Recolección de datos – pregunta 4 

Opciones                                                                          Respuesta 

Totalmente de acuerdo                                                                    0 

De acuerdo                                                                                      0 

Ni de acuerdo ni desacuerdo                                                         22 

En desacuerdo                                                                             150 

Totalmente en desacuerdo.                                                         210 

Total                                                                                            382 

 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 
Figura 38: Tabulación de encuesta – pregunta 4 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 

Análisis. De 382 personas las cuales representan el 100% de los individuos encuestados 

del sector del cantón Ventanas un 60% está totalmente en desacuerdo, un 36% está en 

desacuerdo, y un 4% no está ni de acuerdo ni en desacuerdo teniendo un porcentaje de 0 en 

acuerdo y totalmente en de acuerdo, pudiendo concluir que un 96% de los usuarios cree que el 

terminal terrestre no es una edificación representativa. 
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Pregunta 5. ¿Está usted satisfecho con el actual diseño del Terminal Terrestre? 

Tabla 24: Recolección de datos – pregunta 5 

Opciones                                                                          Respuesta 

Totalmente de acuerdo                                                                   1 

De acuerdo                                                                                     3 

Ni de acuerdo ni desacuerdo                                                        18 

En desacuerdo                                                                            158 

Totalmente en desacuerdo.                                                        208 

Total                                                                                         382 
 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

 

Análisis. De 382 personas las cuales representan el 100% de los individuos encuestados 

del sector del cantón Ventanas un 53% está totalmente en desacuerdo, un 41% está desacuerdo, 

sin embargo, un 5% no está ni de acuerdo ni en desacuerdo teniendo un porcentaje de 1 entre 

de acuerdo y totalmente de acuerdo, pudiendo concluir que un 95% de los usuarios está 

insatisfecho con el actual diseño del Terminal Terrestre.  

 

Figura 39: Tabulación de encuesta – pregunta 5 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Pregunta 6. ¿Usted considera que el Terminal Terrestre es seguro para los usuarios? 

Tabla 25: Recolección de datos – pregunta 6 

Opciones                                                                          Respuesta 

Totalmente de acuerdo                                                                   0 

De acuerdo                                                                                     1 

Ni de acuerdo ni desacuerdo                                                       19 

En desacuerdo                                                                            145 

Totalmente en desacuerdo.                                                        217 

Total                                                                                         382 
 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 
Figura 40: Tabulación de encuesta – pregunta 6 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 
Análisis. De 382 personas las cuales representan el 100% de los individuos encuestados 

del sector del cantón Ventanas un 57% está totalmente en desacuerdo, un 38% está en 

desacuerdo, sin embargo, un 5% no está ni de acuerdo ni en desacuerdo teniendo un porcentaje 

de 0 en desacuerdo y totalmente en desacuerdo, pudiendo concluir que un 95% de los usuarios 

considera que el Terminal Terrestre no es seguro. 

 



42 
 

Pregunta 7. ¿Cree usted que el Terminal Terrestre es funcional a nivel de circulación de 
buses y peatones? 

 Tabla 26: Recolección de datos – pregunta 7 

Opciones                                                                          Respuesta 

Totalmente de acuerdo                                                                  1 

De acuerdo                                                                                    3 

Ni de acuerdo ni desacuerdo                                                       19 

En desacuerdo                                                                            141 

Totalmente en desacuerdo.                                                        218 

Total                                                                                         382 
 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 
Figura 41: Tabulación de encuesta – pregunta 7 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 

Análisis. De 382 personas las cuales representan el 100% de los individuos encuestados 

del sector del cantón Ventanas un 60% está totalmente en desacuerdo, un 36% está desacuerdo, 

sin embargo, un 4% no está ni de acuerdo ni en desacuerdo teniendo un porcentaje de 0 de 

acuerdo y totalmente de acuerdo, pudiendo concluir que un 96% de los usuarios considera que 

el terminal no es funcional para buses y peatones 
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Pregunta 8. ¿Cree que el Terminal Terrestre es inclusivo para todas las personas? 

Tabla 27: Recolección de datos – pregunta 8 
Opciones                                                                          Respuesta 

Totalmente de acuerdo                                                                  0 

De acuerdo                                                                                    2 

Ni de acuerdo ni desacuerdo                                                       14 

En desacuerdo                                                                           138 

Totalmente en desacuerdo.                                                       228 

Total                                                                                         382 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 
Figura 42: Tabulación de encuesta – pregunta 8 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 

Análisis. De 382 personas las cuales representan el 100% de los individuos encuestados 

del sector del cantón Ventanas un 60% está totalmente en desacuerdo, un 36% está en 

desacuerdo, sin embargo, un 4% no está ni de acuerdo ni en desacuerdo teniendo un porcentaje 

de 0 de acuerdo y totalmente de acuerdo, pudiendo concluir que un 96% de los usuarios no cree 

que el Terminal Terrestre es inclusivo para personas. 
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Pregunta 9. ¿Considera que el Terminal Terrestre cuenta con suficientes instalaciones para 
personas con discapacidades? 

Tabla 28: Recolección de datos – pregunta 9 

Opciones                                                                          Respuesta 

Totalmente de acuerdo                                                                   0 

De acuerdo                                                                                     1 

Ni de acuerdo ni desacuerdo                                                        13 

En desacuerdo                                                                            140 

Totalmente en desacuerdo.                                                        228 

Total                                                                                         382 
 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 
Figura 43: Tabulación de encuesta – pregunta 9 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023)) 

 

Análisis. De 382 personas las cuales representan el 100% de los individuos encuestados 

del sector del cantón Ventanas un 60% está totalmente en desacuerdo, un 37% está desacuerdo, 

sin embargo, un 3% no está ni de acuerdo ni en desacuerdo teniendo un porcentaje de 0 de 

acuerdo y totalmente de acuerdo, pudiendo concluir que un 97% de los usuarios considera que 

el terminal no cuenta con las suficientes instalaciones para personas con discapacidades. 
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Pregunta 10. ¿Considera que el Terminal Terrestre tiene suficientes accesos? 

Tabla 29: Recolección de datos – pregunta 10 

Opciones                                                                          Respuesta 

Totalmente de acuerdo                                                                  4 

De acuerdo                                                                                    3 

Ni de acuerdo ni desacuerdo                                                       39 

En desacuerdo                                                                           135 

Totalmente en desacuerdo.                                                        201 

Total                                                                                         382 
 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 
Figura 44: Tabulación de encuesta – pregunta 10 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

Análisis. De 382 personas las cuales representan el 100% de los individuos encuestados 

del sector del cantón Ventanas un 53% está totalmente en desacuerdo, un 35% está desacuerdo, 

sin embargo, un 10% no está ni de acuerdo ni en desacuerdo, un 1% está de acuerdo y 1% 

totalmente de acuerdo, pudiendo concluir que un 88% de los usuarios considera que el terminal 

no cuenta con suficientes accesos. 
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Pregunta 11. ¿Considera usted necesaria una intervención que solucione las problemáticas 
de funcionalidad del terminal? 

Tabla 30: Recolección de datos – pregunta 11 
Opciones                                                                          Respuesta 

Totalmente de acuerdo                                                                239 

De acuerdo                                                                                  128 

Ni de acuerdo ni desacuerdo                                                        13 

En desacuerdo                                                                               1 

Totalmente en desacuerdo.                                                           1 

Total                                                                                         382 
 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 
Figura 45: Tabulación de encuesta – pregunta 11 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 

Análisis. De 382 personas las cuales representan el 100% de los individuos encuestados 

del sector del cantón Ventanas un 63% está totalmente de acuerdo, un 34% está de acuerdo, sin 

embargo, un 3% no está ni de acuerdo ni en desacuerdo teniendo un porcentaje de 0 en 

desacuerdo y totalmente en desacuerdo, pudiendo concluir que un 97% de los usuarios 

considera que es necesaria una intervención para solucionar las problemáticas funcionales del 

actual Terminal Terrestre. 
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Pregunta 12. ¿Considera usted que el rediseño del Terminal Terrestre tenga una fachada 
innovadora con respecto a ventanas? 

Tabla 31: Recolección de datos – pregunta 12 

Opciones                                                                          Respuesta 

Totalmente de acuerdo                                                               233 

De acuerdo                                                                                 118 

Ni de acuerdo ni desacuerdo                                                        29 

En desacuerdo                                                                               1 

Totalmente en desacuerdo.                                                           1 

Total                                                                                         382 
 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

 
Figura 46: Tabulación de encuesta – pregunta 12 
Fuente: Google Formulario 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

Análisis. De 382 personas las cuales representan el 100% de los individuos encuestados 

del sector del cantón Ventanas un 61% está totalmente de acuerdo, un 31% está de acuerdo, sin 

embargo, un 8% no está ni de acuerdo ni en desacuerdo teniendo un porcentaje de 0 en 

desacuerdo y totalmente en desacuerdo, pudiendo concluir que un 92% de los usuarios 

consideran que el Terminal debería tener una fachada representativa para el cantón. 
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Fundamentos del Diseño 
 Este proyecto de rediseño presenta, Un edificio multifuncional con dos plantas, su 

diseño le brinda características de arquitectura deconstructiva en su fachada la cual fue 

diseñada con el fin de brindar al cantón una edificación poco convencional y fuera de lo común, 

además de plantear rediseños en su funcionalidad de circulación peatonal y vehicular, también 

pretende relacionar mejor las áreas, la propuesta agrega un centro comercial en planta alta como 

también un patio de comidas al aire con vista al río. 

Es importante mencionar que los carros de pasajeros tienen problemas y colisiones en 

entre sí mismos y con los cerramientos del terminal debido a que las medidas que constan son 

las mínimas, pero no eficientes, a esto se agrega que el único ingreso peatonal se conecta 

directamente con el área de andenes es por eso que el rediseño plantea la reubicación de los 

espacios, tomando en cuenta medidas mínimas como: tamaño de buses, radios de giros para 

buses, dimensiones de andenes, ancho de vía de andenes, espacio para embarque y 

desembarque de pasajeros . 

Ventanas no cuenta con un centro comercial, este trabajo de investigación no solo está 

enfocado en la mejora del Terminal Terrestre, también aprovecha la planta alta del edificio para 

fortalecer el área comercial del cantón a través de locales comerciales, patio de comida, 

comisariatos y demás emprendimientos que sean atractivos aplicables a proyectos de centros 

comerciales. El patio de comidas se divide en dos ambientes, el primero es aquel que se 

encuentra dentro del edificio y con ventilación y luz artificial, el segundo ambiente brinda 

confort y naturalismo al estar al descubierto y con vista al río, aprovechando los altos niveles 

de ventilación natural además de tener pérgolas y estrategias arquitectónicas para que la estadía 

de los usuarios sea amena.  

La estructura metálica, el vidrio y el aluconbond, son los materiales que toman 

protagonismo en la fachada estilo deconstructivista del terminal, la propuesta presenta un 

diseño de vista frontal con fuertes entradas donde predomina la presencia de las estructuras 

metálicas que son vistas a través del vidrio, esta idea da la sensación de una doble piel que 

acompañada del alucobond logra que el edificio genere jerarquía con respecto al cantón y 

representa una composición fuera de lo convencional. 
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Figura 47: Plan de desarrollo de propuesta. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

 En la siguiente figura se encuentra en el centro el equipamiento en color rojo para que 

sea identificable con respecto al radio de influencia de 3 kilómetros por ser Terminal Terrestre 

y edificación relacionada con el transporte debe de abarcar un estudio a gran escala, sin 

embargo, para un mejor estudio de sector y mapeos urbanos se realizó el mismo mapeo con un 

radio de influencia de 500 metros de modo que se pueda verificar indicadores y equipamientos 

de manera mucho más precisa y clara. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Figura 48: Radio de influencia. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Ubicación y Análisis de sitio 
 Este proyecto está ubicado en el cantón Ventanas, Capital maicera del Ecuador, 

perteneciente a la provincia de Los Ríos. En sus límites se encuentra al norte Quevedo, 

Valencia y Buena Fe, al sur Babahoyo y Montalvo, al este Echeandía y Caluma de la provincia 

de Bolívar, y al oeste Vinces. El terreno del proyecto se encuentra en el sector “El Mamey” 

tiene un área de 7.011,65 𝑚" está junto al río y puente alterno del cantón de uso exclusivo de 

vehículos pesados.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 49: Localización de proyecto. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Vialidad 
 El sector “El Mamey”, en donde se localiza el terreno del proyecto, se encuentra 

rodeado de calles principales, secundarias y arteriales. Los accesos del terminal se ubican frente 

a la calle 10 de agosto, estando ubicado el mismo entre las calles Pacífico Gordillo y 10 de 

noviembre. 

Figura 50: Movilidad (Vías) 
Elaborado por:  Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

Uso de suelo 
 El sector donde se desarrolla el proyecto cuenta con la actividad principal del comercio, 

este sitio se encuentra a un lado del casco céntrico y su ubicación es estratégica para las 

actividades de transporte de pasajeros. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 51: Uso de suelo. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura fondo 
 El sector en estudio se encuentra completamente edificado, es por eso que el análisis de 

figura fondo muestra en color negro los terrenos intervenidos y en blanco aquellos que no lo 

están.  

 

 

Área verde 
 En la parte superior del terreno con respecto al radio de influencia se encuentran 

distintos tipos de áreas verdes, la primera es la maleza y montes que se hayan en las orillas del 

río, mientras que al frente se encuentran dos terrenos privados; uno de ellos tiene cultivos de  

Palma Africana y el otro Lote árboles de Teca que generan un registro visual cómodo desde el 

patio de comidas abierto del terminal Terrestre. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 52: Figura fondo. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Figura 53: Áreas verdes. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Equipamientos 
El sector “El Mamey” al ubicarse a un costado del casco céntrico, se encuentra rodeado 

de equipamientos que hacen que el cantón se mantenga en constante movimiento, tanto 

vehicular como peatonal, en el sector hay equipamientos de comercio, educación, salud y 

recreación. 

 

Bocetos 
 Las siguientes ilustraciones explican de manera esquemática el proceso de diseño de 

la fachada con características deconstructivas buscando asimetría y exageración de vértices, 

basándose en varias premisas e ideas tipológicas del cantón tales como la letra “V” de 

Ventanas, también tomando como idea generadora la casa de las Ventanas la cual le dio su 

nombre al cantón, para lograr una edificación no solo impactante, sino que también sea un 

referente del cantón. 

Figura 54: Equipamientos. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Figura 55: Proceso de diseño fachada 1, 2, 3. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 56: Proceso de diseño fachada 4, 5, 6. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 
 

 
 Como resultado se obtuvo una fachada que cuenta con las 21 ventanas el mismo número 

que tenía la casa de las ventanas años atrás, una exageración en sus puntas que logra impactar 

y formar dos inclinaciones creando así la forma de la letra V, también se interpretó el principio 

del juego Tetrix que aplicado al proyecto, las ventanas tomarían formas irregulares de bloque 

que no buscan encajar. 

Figura 57: Proceso de diseño fachada 7,8. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 58: Casa de las Ventanas. 
Fuente: Cantón Ventanas Blog. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

 

 

 

 

 

Figura 59: Fachada principal. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Opciones de zonificaciones 
 Se presentan cuatro ejemplos de zonificaciones en los cuales se detalla información de 

funcionalidad y problemáticas. 

 

Figura 60: Problemáticas puntuales Terminal Terrestre de Ventanas. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Figura 61: Zonificación opción 1. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 62: Zonificación Opción 2. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Figura 63: Zonificación Opción 3. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 64: Zonificación opción 4a. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Figura 65: Zonificación opción 4b. 

Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Condiciones climáticas  
El terreno no tiene desniveles, además de haber pasado por un proceso de excavación, 

rellenado y compactación por lo que es necesario un análisis de suelo para realizar cualquier 

mejora necesaria previa a la cimentación del proyecto. La zona a intervenir cuenta con un clima 

tropical típico de la Costa Ecuatoriana en donde las temperaturas oscilan entre 32º grados 

Centígrados y 22º grados Centígrados. Mediante el análisis de asoleamiento realizado en la 

herramienta web 3D SUN-PATH (2022), y el análisis de vientos elaborado en Windfinder 

(2022). Se obtuvo que no hay una alta variación de incidencia solar, es así que es aprovecha la 

luz natural para el patio de comidas abierto. 

 

 

 

Figura 66: Análisis solsticio de invierno. 
Fuente: 3D SUN-PATH  
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 67: Análisis solsticio de verano. 
Fuente: 3D SUN-PATH  
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Figura 68: Análisis equinoccio de verano. 
Fuente: 3D SUN-PATH  
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Deconstructivismo 
 

 

En este proyecto se enfocó en darle un estilo deconstructivo a la fachada para darle identidad 

al proyecto y sea visto como un punto de referencia entre los habitantes del cantón Ventanas. 

Este estilo se dio como un movimiento a finales del siglo xx, se caracteriza por sus ángulos 

exagerados, formas contemporáneas y una vista desordenada dado por su forma de incorporar 

diferentes materiales y elementos, permitiendo visualizar formas con apariencia 

desestructurada y asimétrica en unos casos a la estructura incorporándola visualmente en sus 

fachadas, implantación e interiores en otros casos se exagera la forma no ortogonal para darle 

a la edificación fachadas con elementos curvados u ondulados. 

Se debe tener en cuenta que la manera de poder llegar tener que este tipo de fachadas 

sea estructuralmente sostenible y sea viable en su construcción con una larga duración. Se juega 

mucho con la configuración de las plantas arquitectónicas pudiendo ser plantas con formas 

ortogonales que se le inserta estructura metálica como Steel framing o cerchados para la 

adaptación a la forma que se desea obtener, también se tiene la opción de utilizar doble piel en 

la edificación incorporándola en la estructura, esta doble piel pueden ser materiales que 

permitan o no el paso de luz natural. 

Se utiliza la estructura metálica para la obtención de las diferentes formas de fachadas con 

elementos curvos o con vértices exagerados por los beneficios en su elaboración tales como: 

• Flexibilidad: El acero y el aluminio son materiales flexibles y deformables para 

cualquier tipo de forma a la que se quiera llegar por su capacidad de adaptarse a 

cualquier diseño. 

• Durabilidad: Las estructuras de acero o acero inoxidable son de fácil mantenimiento y 

larga durabilidad esto también pudiendo implementar hasta en la parte estructural. 

• Facilidad de montaje: Por su flexibilidad, poco peso en relación a su capacidad de 

resistencia y su fácil manejabilidad.   

• Estética: Con las estructuras de acero como cerchas o tubos cuadrados con otros 

elementos como vidrio, aluminio, alucobond y cobre le dan un apariencia moderna y 

minimalista. 
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• Resistencia: Las estructuras de acero con los cerchados se pueden montar con cualquier 

forma y soportan estructuras de manera eficiente ya que tienen mucha más resistencia 

con relación a su peso. 

 

Para los materiales que se utilizan en los revestimientos de estas fachadas no 

ortogonales se tiene como principal el vidrio por permitir el paso de luz natural y dependiendo 

del contexto se pueden utilizar materiales como: 

• Vidrio: Más utilizado para la entrada de luz natural teniendo de este material diferentes 

presentaciones en texturas, colores, tamaños y formas. 

• Aluminio: Es utilizado en conjunto con otros materiales, este puede ser utilizado como 

placas para la fachada o como soporte de otros materiales que se utilizan para 

revestimiento. 

• Cobre: El cobre es un material resistente a la corrosión y tiene una buena conductividad 

térmica ideal para implementarlo en fachadas de edificios deconstructivos. 

• Cerámica: Es un material que viene en diferente presentación variando en peso 

resistencia, calidad y diseño. 

• Alucobond: Este material está compuesto de aluminio y polietileno, se lo instala como 

paneles. 

• Piedra: Se lo utiliza para darle un aspecto más robusto a la edificación esto pueden ser 

de piedra o un material que sea liviano y de apariencia de piedra. 

• Madera: Es un buen regulador térmico y se puede utilizar en construcciones 

deconstructivas en el interior como paneles o exterior de igual manera dándole una 

forma no ortogonal. 

• Hormigón: Este material más tradicional en la construcción por su resistencia y 

durabilidad se lo puede implementar en fachada obteniendo no solo deconstructivismo 

sino un estilo brutalista. 

• Acero inoxidable: Se lo puede utilizar con cerchas para darle forma que se desee 

adquirir, teniendo este una gran resistencia o como tubos empotrados en la edificación. 

• Terracota: Es un material con alta durabilidad que se puede emplear de tal manera que 

se busque dar una apariencia cálida y natural o mezclarla otros materiales y dar un estilo 

moderno. 

• Piedra natural: Es un material de alta durabilidad que da una apariencia natural puede 

ser empleado para incorporar la obra a un entorno paisajista. 
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Para el proyecto del terminal terrestre se busca alivianar la estructura por motivo que 

para ser un diseño con una circulación y ambientes más eficientes se lo tuvo que implementar 

en dos plantas, en la parte superior los locales comerciales, comedores, cocinas y en la parte 

inferior las boleterías y andenes, en donde por la circulación de buses se tienen que dejar luces 

entre pilares de 10 metros, por este motivo se optó por un estilo rápido y liviano que además 

de no representar mucho peso en la segunda planta nos permita la libertad del diseño para una 

fachada deconstructiva . 

 

Steel Framing 
Se eligió el estilo de construcción Steel framing cuyos módulos compuestos de 

estructura de acero inoxidable con paneles OCB y aislante tiende a ser más liviano eh igual de 

duradero y resistente que una pared de bloque, esto nos permita complementar con cerchas y 

pilares de acero en la fachada para obtener dos puntas asimétricas con una pendiente del 30% 

que se pueda sostener y tenga un porcentaje de sismo resistencia con vientos, esto revestido 

con alucobond y vidrio para el ingreso de luz natural. 

Steel framing es una técnica de construcción implementada para alivianar edificios, 

optimizando tiempo y confort actualmente implementada para obras con menos pisos por su 

facilidad de montaje y en ciertos aspectos ahorro en el proceso de cimentación por su poco 

peso en relación a su resistencia, consiste en módulos empernados o con soldaduras con perfiles 

Figura 69: Spittelau Viaducts Housing Project. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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metálicos posteriormente recubierto de placas OCB aislados con plásticos para luego revestirlo 

con el material o método requerido para la obra. 

Esta técnica trae consigo beneficios como: 

• Mayor resistencia a sismos. 

• Mayor facilidad de ensamblado. 

• Resistencia contra el fuego. 

• Resistente a hongos y plagas. 

• Permite una mayor variedad de diseño  

• Puede ser usado en doble piel para fachadas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Técnica constructiva doble piel 

Uso de la doble piel se emplea como un método constructivo que consiste en agregar 

una segunda pared a otra como regulador térmico esta puede ser de vidrio, perfiles metálicos, 

paneles o paneles compuestos, con un diseño óptimo de la doble piel se puede reducir el uso 

energético ya que conserva el ambiente interno más regular reduciendo el uso de aires 

acondicionados y en casos brindando ventilación natural.  

Figura 70: El Edificio de la Fundación Cartier. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 71: El Edificio Imperial War Museum North. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
 

Programa arquitectónico 

Figura 72: Programa arquitectónico 1. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Diagrama de relaciones 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 73: Programa arquitectónico 2. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Figura 74: Diagrama de relaciones. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Diagrama de circulación 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 75: Diagrama de relaciones PB 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 

Figura 76: Diagrama de relaciones PA. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 77: Diagrama de circulación PB. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Figura 78: Diagrama de circulación PA. 
Elaborado por: Cabrera, J. y Vera, D. (2023) 
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Conclusiones 
 Los habitantes del cantón Ventanas se mantienen al tanto de las problemáticas actuales 

del Terminal y están de acuerdo con una intervención del terminal actual ya que no es funcional 

en la configuración de su planta teniendo una mala distribución de sus espacios, no cumpliendo 

con las normativas mínimas de espacio e inclusión, no se aplican  criterios de diseño de 

terminales terrestres por ende este trabajo concluye con un proyecto que demuestra mediante 

procesos de diseño, referentes análogos y planos arquitectónicos que se puede rediseñar el 

terminal terrestre en el mismo terreno aplicando los criterios pertinentes y cumpliendo con las 

expectativas de los usuarios. 
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Recomendaciones 
Se recomienda una intervención pronta al terminal para dar solución al problema de 

circulación de peatones y buses, ya que actualmente sigue siendo inseguro, no inclusivo, difícil 

de maniobrar para los conductores de buses por el radio de giro ineficiente que cuenta el 

terminal actual, en caso de no ver viable la realización de la fachada de alucubond con doble 

piel se sugiere intervenirlo de manera interna, cambiando el área de boleterías circulación de 

buses y torniquetes como están especificados en la zonificación o en el plano previamente 

presentados. 

Se sugiere aumentar los accesos peatonales tal cuales están en la zonificación o planos 

arquitectónicos para optimizar la circulación de los usuarios y personas con discapacidad y 

otorgarles más seguridad para evacuaciones en casos de sismos, también intervenir las aceras 

aledañas al terminal implementándoles rampas con una pendiente óptima para andadores o 

personas en sillas de ruedas. 

En la calle que esta frente a la fachada principal del terminal no hay cable de luz aéreos 

actualmente, habiendo una normativa de seguridad que indica que se deben dejar mínimo 3 

metros de distancia entre los cables de luz y la fachada, por ende, se sugiere cuando se realice 

la instalación de los transformadores para el terminal rediseñado esta sea de manera subterránea 

esto para cumplir las medidas de seguridad de CNEL en Ventanas. 

Para aumentar el radio de giro de los buses que entran y salen de los andenes se tuvo 

que ocupar el terreno del lado izquierdo del terminal de Ventanas que actualmente es usado 

como bodega para materiales y maquinarias de construcción del mismo GAD municipal. 

 

Por el porcentaje de pendiente de las cubiertas del terminal rediseñado se sugiere 

realizar canalones que desfoguen directamente al rio de Ventanas, la cubierta fue diseñada para 

que el agua baje directamente al rio, pero para mayor seguridad se recomiendo poner canalones 

que direccionen de manera más eficiente las aguas lluvias que caigan en la cubierta. 
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ANEXOS 
 

Anexo 1. Modelo de Encuesta. 
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Anexo 2. Documentación Gráfica actual Terminal Terrestre de Ventanas. 
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Anexo 3. Documentación Gráfica y Renders. 

 Lámina A-01 Implantación.  

 Lámina A-02 Cubierta. 

 Lámina A-03 Planta baja acotada. 

 Lámina A-04 Planta baja amoblada. 

 Lámina A-05 Planta alta acotada.  

 Lámina A-06 Planta alta amoblada. 

 Lámina A-07 Cortes A-A´ y B-B´. 

 Lámina D-01 Detalle Ascensor. 

 Lámina D-02 Detalle Escalera 1. 

 Lámina D-03 Detalle Escalera 2. 

 Lámina D-04 Detalle Escalera 3. 

 Lámina D-05 Detalle Cocina tipo. 

 Lámina D-06 Detalle 1 Baño 1. 

 Lámina D-07 Detalle 2 Baño 1. 

 Lámina D-08 Detalle 1 Baño 2. 

 Lámina D-09 Detalle 2 Baño 2. 

 Lámina D-10 Detalle Local Comercial tipo. 

 Lámina D-11 Detalle Boletería tipo. 

 Lámina DR-01 Detalle Render de pared. 

 Lámina R-01 Render Fachada principal. 

 Lámina R-02 Render Fachada lateral. 

 Lámina R-03 Render Fachada posterior. 

 Lámina R-04 Render Perspectiva. 

 Lámina R-05 Render Ingreso Andenes Buses. 

 Lámina R-06 Render Andenes. 

 Lámina R-07 Render Boleterías. 

 Lámina R-08 Render Locales Comerciales 1. 

 Lámina R-09 Render Locales Comerciales 2. 

 Lámina R-10 Render Patio de Comidas 1. 
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 Lámina R-11 Render Patio de comidas 2. 

 Lámina R-12 Render Aterrazado. 
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