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RESUMEN

El acelerado crecimiento de las ciudades ha originado espacios residuales en
pasos elevados, distribuidores viales y zonas de transicion, que al carecer de
planificacion adecuada terminan deteriorados, ocupados informalmente vy
desvinculados del tejido urbano. En Guayaquil, el distribuidor vial de Daule, sector
PECA, es un ejemplo representativo de esta problematica. Alli se concentran
actividades comerciales informales, ocupacién de aceras, acumulacion de desechos,
falta de equipamientos y altos niveles de inseguridad, lo que fragmenta el espacio
publico, limita la movilidad y deteriora la calidad de vida urbana en un punto estratégico

de gran transito.

Frente a esta situacidn, la propuesta plantea una intervencion urbana,
arquitectonica y técnica que permita repotenciar los espacios residuales y recuperar
el entorno inmediato del distribuidor vial. El objetivo central es reorganizar las
actividades existentes, revalorizar el espacio publico y transformar la percepcion de

este sector en un area funcional, segura y socialmente inclusiva.

Desde la perspectiva urbana, se busca restablecer la conectividad peatonal y
vehicular, integrando el espacio residual con el entorno circundante y garantizando un
uso eficiente del territorio. En el ambito arquitecténico, se propone la incorporacion de
estructuras modulares y adaptables, disefiadas para albergar de manera ordenada al
comercio informal, evitando su desplazamiento, pero dotandolo de condiciones dignas
y seguras. En el aspecto técnico, se consideran las condiciones estructurales y
materiales existentes, asi como la implementacion de criterios de seguridad,
accesibilidad y sostenibilidad para asegurar el funcionamiento y el mantenimiento

adecuado de la intervencion.

La aplicacion de este modelo integral permitird mejorar la calidad del espacio
publico, activar el tejido social y dinamizar la economia local, al tiempo que se generan
ambientes seguros y organizados para quienes actualmente desarrollan actividades
comerciales de forma precaria. De esta manera, se recupera la confianza ciudadana,
se refuerza el orden urbano y se fomenta la inclusion social mediante un disefio

coherente con las necesidades del sector.

iX



En conclusion, la propuesta constituye una estrategia de regeneracion urbana
que transforma un area deteriorada en un nodo articulador de movilidad, convivencia
y desarrollo econdmico, contribuyendo a una vision mas sostenible y ordenada de la

ciudad de Guayaquil.

PALABRAS CLAVE: Infraestructura, estrategia, accesibilidad, inclusion.



ABSTRACT

The accelerated growth of cities has generated residual spaces in overpasses,
road interchanges, and transition areas that, due to inadequate planning, end up
deteriorated, informally occupied, and disconnected from the urban fabric. In
Guayaquil, the Daule road interchange, PECA sector, represents this issue. The area
concentrates informal commerce, sidewalk occupation, waste accumulation, lack of
facilities, and insecurity, which fragment public space, hinder mobility, and undermine

urban life quality in a strategic, high-traffic zone.

In response, this proposal outlines an urban, architectural, and technical
intervention to repurpose residual spaces and recover the surrounding environment.
Its central goal is to reorganize existing activities, enhance public space, and transform

the area into a functional, safe, and socially inclusive urban node.

The urban approach seeks to restore pedestrian and vehicular connectivity,
integrating residual areas with the surrounding environment and ensuring efficient land
use. Architecturally, modular and adaptable structures are proposed to accommodate
informal commerce in an orderly manner, avoiding displacement while providing safe
and dignified conditions. Technically, structural and material conditions are considered
alongside safety, accessibility, and sustainability criteria to guarantee proper operation

and long-term maintenance.

Implementing this integrated model will improve public space quality, activate
social interaction, and stimulate the local economy, while providing secure and
organized environments for current informal activities. Thus, it restores citizen
confidence, strengthens urban order, and promotes social inclusion through coherent
design. In conclusion, the proposal constitutes an urban regeneration strategy that
transforms a deteriorated area into a hub of mobility, coexistence, and economic

development, contributing to a more sustainable and orderly vision of Guayaquil.

KEYWORDS: Infrastructure, strategy, accessibility, inclusion.
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CAPITULO |
ENFOQUE DE LA INVESTIGACION

1.1 Tema

“‘Propuesta de intervencion urbano-arquitectonico-técnica para repotenciar

espacios residuales y areas circundantes en el distribuidor vial de Daule-sector Peca”.

1.2 Planteamiento del Problema

En varias ciudades, los espacios publicos enfrentan exclusion y ocupacion. Por
ejemplo, en Seattle, Estados Unidos, el area bajo el Puente de la Tercera Avenida es
el refugio de mas de 100 personas en situacion de calle que no cuentan con vivienda
debido a inaccesibilidad y la inexistencia de servicios sociales (Stiles, 2024). Algo
similar ocurre en Buenos Aires, Argentina, ya que el Puente 27 de febrero alberga a

mas de 300 personas en condiciones precarias, sin acceso a agua potable ni salud.

Asi mismo en Guayaquil, la problematica se evidencia en la Entrada de la 8,
donde alrededor de 400 comerciantes informales ocupan veredas y calles, lo que
dificulta el transito. En respuesta, la Policia y el Municipio intervienen mediante
operativos para recuperar el espacio publico. Ademas, ofrecen opciones de
regularizacién para que estos comerciantes se integren formalmente al mercado de la
Casuarina, debido a la necesidad de orden con el sustento econémico de las familias

involucradas (Ecuavisa, 2024).

Una situacion similar se observa en el noroeste de Guayaquil, en el paso
elevado de la via a Daule, donde se concentran negocios informales y personas en
situacion de calle. Esta ocupacion del espacio publico genera congestion y desorden,
ya que el comercio bloque las aceras y obliga a los peatones a caminar por la calzada,
lo que aumenta el riesgo de accidentes por el trafico vehicular. A esto se suma la
acumulacién de basura, la carencia de servicios basicos y la inseguridad que deteriora
el entorno y lo vuelve insalubre. Esta problematica evidencia la necesidad de
implementar politicas publicas que regulen el uso del espacio publico y, al mismo
tiempo, ofrezcan alternativas dignas y sostenibles para los comerciantes informales.



En el paso elevado de la via a Daule, en Guayaquil, esto es urgente porque
afecta la seguridad peatonal y vial, la salud publica y la calidad de vida. Estas
situaciones evidencian que, aunque las problematicas varian en cada lugar, las
soluciones deben centrarse en los problemas residuales y comerciales mediante una
intervencidon urbana-arquitectonica en los espacios publicos y la implementacion de

medidas de reactivacion de la zona.

1.3 Formulacién del Problema.

¢;De qué manera la intervencion urbano-arquitectonica favorece a la
reactivacion de los espacios publicos a través del fortalecimiento y reorganizacion de

los comercios informales para revitalizar el tejido social y desarrollar la economia?

1.4 Objetivos

1.4.1 Objetivo General

Elaborar un disefio de intervencidon urbano — arquitecténico — técnico en los
espacios residuales y areas circundantes utilizando arquitectura modular para

recuperacion del espacio publico.

1.4.2 Objetivos Especificos.

e Analizar los espacios hibridos socioeconomicos del distribuidor vial Daule
sector Peca.

e Diagnosticar los componentes sociales, economicos y urbanos que han incidido
en la desorganizacion del espacio de estudio.

e Disenar una propuesta de intervencién urbana-arquitecténica-técnica con
criterios de arquitectura modular para recuperacion del espacio publico.

e Presentar planos arquitectonicos, presentaciones visuales, presentar
propuestas de renderizados, secciones, elevaciones, axonometrias, detalles

constructivos y maqueta fisica.



1.5 Idea a defender

La situacion del paso elevado en la via a Daule puede abordarse mediante
soluciones arquitectdnicas y urbanisticas que integren criterios de disefio modular y
funcional que se adapte al contexto local, de manera que integre el uso comercial con

el aprovechamiento de areas residuales.
1.6 Linea de investigacién

Linea de Investigacion de la Facultad de Ingenieria Industria y Construccién
acorde al trabajo que este documento presenta, se clasifica en: Territorio, y sublinea

de territorio medio ambiente y materiales innovadores para la construccion.

Tabla 1: Linea de Investigacion Universidad Laica Vicente Rocafuerte — Arquitectura

DOMINIO ULVR LINEA DE LINEA DE
INVESTIGACION INVESTIGACION
INSTITUCIOMAL FACULTAD
Urbanismo y Territoria, madio Territoria

ordenamiento territorial ambieniz v materiales
aplicando tecnologia de innovadores para la
la construccidn eco- construccion
amigable, industria v

desarrollo de energias

renavables

Fuente: ULVR (s.f)



CAPITULO I
MARCO TEORICO

2.1 Marco Conceptual

Este marco conceptual se desarrolla de forma integral la recopilacion de

informacion que se revisan los antecedentes del proyecto que se presenta.
2.1.1 Medio fisico Ubicacion

Guayaquil es una ciudad que se ubica en la costa suroeste de Ecuador en la
provincia de las guayas. Es la ciudad mas grande del pais y su principal puerto
maritimo. Se encuentra a la orilla del rio Guayas, lo que le da un acceso directo al

océano pacifico.

Limites Geograficos

Tabla 2: Limites Geograficos

Limite Ciudad / cantén

Norte Daule y Nobol

Sur El golfo de Guayaquil

Este Duran y Naranjal

Oeste La Provincia de Santa Elena y cantén Playas

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)



llustracion 1: Limites Geograficos de la ciudad de Guayaquil
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Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)

2.1.2 Infraestructura existente

Guayaquil tiene muchas mejoras actualmente, su infraestructura en los ultimos
afios se destaca por los trasportes con sistemas de autobuses metro vias y una red
vial en expansion. Su puerto maritimo es uno de los mas sustanciales de la region, y
el aeropuerto internacional José Joaquin de Olmedo facilita las conexiones globales,
ademas se han implementado proyectos para mejorar los servicios de agua potables,
alcantarillado y areas recreativas como el malecon 2000, que revitaliza la costa del rio

Guayas.

llustracion 2: Referenciales de Guayaquil — Malecon Municipalidad

Fuente: Municipio de Guayaquil (2025)



2.1.3 Tipologia Arquitectdnica

La arquitectura en Guayaquil es una mezcla de estilos que reflejan su evolucién
histérica y su crecimiento urbano. En el centro destacan edificios de la época colonial
con detalles ornamentales, mientras que, en areas mas modernas, se encuentran

rascacielos y estructuras contemporaneas de vidrio y acero.

llustracion 3: Tipologia Arquitecténica

Fuente: ArchDaily (2021)

2.1.4 Uso de suelo

El uso de suelo en Guayaquil esta dividido en varias zonas segun su funcion y
desarrollo urbano. El centro de la ciudad alberga areas comerciales, financieras y
gubernamentales, mientras que las zonas residenciales varian desde barrios histéricos

hasta urbanizaciones modernas.

llustracion 4: Uso de suelo de Guayaquil

Fuente: Geoportal Municipio de Guayaquil (2025)



2.1.5 Accesibilidad

La accesibilidad en Guayaquil mejora con la infraestructura y transportes
publicos, aunque aun enfrenta desafios. La ciudad cuenta con un sistema de
autobuses, metro vias, avenidas amplias y pasos elevados que facilitan la movilidad.
Ademas, en el centro y zonas que se regeneraron, por ejemplo, el malecon 2000,

existen rampas y espacios que se adaptaron para ser peatonales.

llustracion 5: Vias y Accesibilidad de la ciudad de Guayaquil

Fuente: Municipio de Guayaquil (2025)

2.1.6 Movilidad

Las personas guayaquileias se movilizan mayormente en el transporte publico,
que lo conforman el sistema de autobuses y el metro, y se complementan con buses
y taxis. La ciudad dispone ademas de una amplia red vial; sin embargo, esta se

congestiona durante las horas pico, o que hace que la circulacion pierda su eficiencia.

llustracion 6: Referente Movilidad de Guayaquil

Fuente: Municipio de Guayaquil (2025)



llustracion 7: Viario categorizado
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Fuente: Municipio de Guayaquil (2025)

2.1.7 Equipamiento Urbano

El equipamiento en Guayaquil incluye una red de infraestructura para el
bienestar de sus habitantes. La ciudad cuenta con hospitales y centro de salud
publicos y privados, instituciones educativas de todos los niveles, y espacios

culturales, en especifico, teatros y museos.

llustracion 8: Equipamientos

Fuente: Municipio de Guayaquil (2025)

2.1.8 Patrimonio Edificado

Guayaquil cuenta con varios patrimonios edificados que reflejan su historia y

evolucion arquitectonica. Entre los mas importantes estan el Barrio las Pefias, con sus



coloridas casas de madera y calles adoquinadas, y el cerro Santa Ana, donde se

conservan edificaciones coloniales.

llustracion 9: Patrimonios Edificados

Fuente: Municipio de Guayaquil, 2025

2.1.9 Medio Social

Demografia

Guayaquil cuenta con 2,7 millones de personas en su superficie (INEC, 2024).

llustracion 10: Division de la Ciudad de Guayaquil

Parroguia Tipo Poblacic

n

=  Targui = Urbana = 1,050 826

«  Ximena = Urbhana - 545,254

« Febres Cordero « LUrhana - 343836

- - -

= Letamendi = Uirbana = 95943

« Pascuales » Urbana - 74932

= Chongdn »  Rural = 36728

= Paosorja = Fural - 24136

« Tenguel «  Rural - 11936

- Progreso = Rural - 11,897

- - -

Pung Rural 6,769

Fuente: Ecuador en Cifras (2024)

Politica: Guayaquil tiene estructura de gobierno auténomo y descentralizado.
La maxima autoridad ejecutiva es el alcalde, quien se elige por sufragio directo para
un periodo de cuatro afios. El actual alcalde es Aquiles Alvarez, quien asumié el cargo
el 14 de mayo del 2023 (Alcaldia de Guayaquil, 2024)

Economia: Guayaquil contribuye con el 20% del PIB del pais, de acuerdo al
Banco Central del Ecuador. Su economia se sustenta en el comercio y los servicios,

y cuenta con sectores de industria, manufactura, agricultura y acuicultura.



llustracion 11:Economia - Acuacultura — Agricultura — Comercio y servicio — Industria

e

Fuente: Ministerio de Cultura y Patrimonio (2024)

Guayaquil conocida como la Perla del Pacifico es un vibrante centro cultural que
refleja la diversidad y riqueza del ecuador. Su cultura se ha formado a lo largo de los
siglos, influenciada por diversas tradiciones y comunidades. Guayaquil es una ciudad
rica en cultura, donde se destacan las tradiciones literarias, musicales y artisticas. Con
escritores como José Joaquin de olmedo y una influencia del realismo social a las

artes plasticas.

La ciudad también destaca por escena musical, que esta representada por Julio
Jaramillo, cuyo legado sigue vivo en la memoria colectiva de sus habitantes. La
riqueza cultural se expresa también a través de su gastronomia con el encebollado, el
ceviche o el bollo de pescado que refleja la identidad costefia y el vinculo de la ciudad

con el mar y sus tradiciones populares.

10



2.1.10 Medio Natural

Clima: El clima en Guayaquil es tropical y calido con temperaturas que pueden
variar entre 24°C y 32°C a lo largo del afo. La ciudad tiene dos estaciones bien
definidas, una temporada de lluvias, que va de enero a abril y una temporada seca,
de mayo a diciembre. Durante la temporada de lluvia, se registran precipitaciones
frecuentes, aunque las lluvias suelen ser breves, pero intensas a la cercania al rio

guayas y al mar (Meteoblue, 2025)

llustracion 12: Clima
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Fuente: Meteoblue (2025)

Temperaturas promedio: La temperatura promedio en Guayaquil oscilan entre
24°C y 32°C durante todo el ano, las temperaturas pueden ser un poco mas altas
alcanzando los 30°C a 32°C durante el dia, mientras que las minimas nocturnas
rondan los 24°C a 26°C.
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llustracion 13: Temperaturas maxima y minima
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Fuente Meteoblue (2025)

Lluvia: La temporada de lluvias en Guayaquil se extiende de enero a abril. Esta
se caracteriza por un clima calido y humedo, con precipitaciones intensas, pero de
corta duracion. Estas lluvias se presentan, la mayoria de ocasiones, en las tardes y
noches, aunque pueden ocurrir en cualquier momento del dia. A pesar de su magnitud,
el clima se reestablece rapidamente, o que permite que la actividad cotidiana de la
ciudad continue (Meteoblue, 2025).
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llustracion 14: Lluvias
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Fuente: Meteoblue (2025)

Asoleamiento: Guayaquil recibe u alto nivel de asoleamiento durante todo el
afio, ya que es una ciudad con un clima tropical. En promedio, la ciudad disfruta de

unas 6 a 8 horas de sol al dia, con picos de mas horas de sol durante la temporada
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seca, que va de mayo a diciembre. Durante este periodo, el sol es mas intenso, ya
que las lluvias son menos frecuentes y los cielos tienden a estar mas despejados
(Meteoblue, 2025)

llustracion 15: Asoleamiento de Guayaquil
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Fuente: Meteoblue (2025)

Viento: Guayaquil experimenta vientos moderados a lo largo del afio, aunque
no suelen ser una ciudad especialmente ventosa. Los vientos en la ciudad provienen
generalmente del océano pacifico o de las areas cercanas al rio guayas,
especialmente durante la temporada seca, cuando el clima es mas calido y despejado,
durante ese tiempo los vientos son suaves y refrescantes, especialmente en las tardes
(Meteoblue, 2025)

llustracion 16: Orientacion de los Vientos de Guayaquil
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Fuente: Meteoblue (2025)
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llustracion 17: Estudio de Vientos de Guayaquil
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Fuente: Meteoblue (2025)

Topografia: Guayaquil tiene una topografia mayormente plana, con algunas
colinas y cerros en su territorio. La ciudad se encuentra a orillas del rio guayas, en una
llanura costera que facilita su desarrollo urbano y portuario. Sin embargo, en la zona
norte y oeste de la ciudad hay colinas como el cerro Santa Ana y el cerro del Carmen,

que alcanzan alturas de aproximadamente 90 metros sobre el nivel del mar.
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llustracion 18: Foto Satelital Topografia de Guayaquil

Fuente: Goggle Earth (2025)

Vegetacion y Fauna: Guayaquil tiene una vegetacion predominante de
manglares en sus esteros y del bosque seco tropical en areas cercanas, con especies
como ceibos, algarrobos y guayacanes. En sus parques urbanos crecen palmeras y
samanes. La fauna es variedad, destacando aves como garzas y pelicano, mamiferos
como monos aulladores y venados en reserva cercanas, ademas de reptiles como

iguanas y caimanes (Municipalidad de Guayaquil, 2020).

Hidrologia: Guayaquil esta atravesada por una compleja red hidrografica
dominada por el rio guayas, el mas caudaloso del pais y uno de los mas relevantes de
la costa ecuatoriana y del pais entero. Este rio se forma por la confluencia de los rios
Daule y Babahoyo, y desembocan en el golfo de Guayaquil, facilitando la navegacién

y el comercio.

También destacan los esteros y manglares, como el estero salado, un sistema

de canales de agua salobre que atraviesa la ciudad y contribuye a su biodiversidad.
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llustracion 19: Hidrologia de la ciudad de Guayaquil

Fuente: PDOYT Guayaquil (2024)

Geologia: Guayaquil se encuentra en una zona geolégicamente activa con
suelos aluviales y sedimentarios que se forman por depdsitos del rio Guayas y el
estero salado. La ciudad se asienta sobre terrenos del periodo cuaternario que se

componen de arcilla, limos y arena. Esto hace al suelo susceptible a hundimientos y
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licuefaccion en caso de sismos. Ademas, esta ubicada en el cinturén de fuego del

pacifico, es decir que es propensa a actividades sismicas.

Impacto Ambiental: Guayaquil enfrenta diversos impactos ambientales debido
a su crecimiento urbano, industrializacién y actividades econdmicas. La contaminacion
del agua es un problema grave al que se enfrentan el rio Guayas y estero salado,
donde los desechos industriales y domésticos afectan la calidad del agua y la
biodiversidad. A esto se suman la deforestacion y reduccion de manglares que causa
la expansion urbana y camaroneras. Estas actividades disminuyen la proteccion
natural contra inundaciones y erosién vehicular, en ese sentido las industrias son parte

del deterioro de la calidad de vida.

Recursos Naturales: Guayaquil cuenta con diversos recursos naturales,
principalmente asociados a sus ecosistemas de manglares, rios y suelos fértiles. El
rio guayas con el estero salado, son fuertes claves de agua y sustentan la
biodiversidad local, ademas de ser vitales para la pesca y navegacion. Los manglares
son ecosistemas fundamentales que brindan refugios a especies marinas y protegen

la costa contra la erosion

2.2 Marco Teodrico

2.2.1 Comercio Informal

Tabla 3 Comercio Informal - Referente Nacional — Quito

El gobierno de la informalidad Tipo: Categoria
en las calles del Centro Comercio
Titulo Historico del Distrito informal )
Metropolitano de Quito (2000) Aino Artieulo
2022
Resumen
del Los comercios informales representan un fenbmeno amplio y
contenido | complejo que abarca diversas modalidades de trabajo y
produccion. Se trata de todas aquellas actividades
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econdmicas llevadas a cabo por personas que, al no contar
con un empleo formal, trabajan sin un sueldo fijo y sin las
garantias establecidas por el marco legal. Estas actividades
pueden incluir desde la venta ambulante y el comercio en
mercados informales hasta la prestacién de servicios sin un

contrato regulado.

La falta de regulacion y proteccion laboral en este sector
genera condiciones de trabajo precarias, donde los
trabajadores no tienen acceso a beneficios como seguridad
social, seguro médico o estabilidad financiera, lo que los deja
en una situacion de vulnerabilidad economica (Villarreal
Castillo , 2022).

Keywords

Comercio informal, venta ambulante, proteccién laboral,

vulnerabilidad econdmica.

Fuente: Villarreal Castillo (2022)

Tabla 4 Comercio Informal - Referente Internacional — Colombia

Resumen
del

contenido

Pistala Ipial habla sobre la invasion de espacios publicos, que no
se tiene una adecuada gestion y control sobre los comercios
informales; el comercio informal se trata de una zona con uso de
suelo mixto, donde coexisten diversos tipos de establecimientos

comerciales.

La observacién de Ipial dice que este problema refleja como los
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comercios informales se apoderan de las calles y no obstantes
invaden avenidas principales obstaculizando los carriles y
generando caos y desorden para la movilidad vehicular y
peatonal (Pistala Ipial, 2020).

Keywords

Invasion publica, comercio informal, caos y desorden

Fuente: Pistala Ipial (2020)

Tabla 5 Comercio Informal - Referente Internacional — Chile

Resumen
del

contenido

Zunino y autores, explican que la produccién de los comercios
informales y uno de los puntos destacados podria ser, por ejemplo,
que, en los asentamientos informales, las movilidades
residenciales, las migraciones y los desplazamientos obligados
han sido elementos impulsores para su expansion. Sus
ubicaciones periféricas han implicado que sus residentes
implementen o empleen sistemas alternativos de movilidad

significativos para la movilidad en el pais.

Los comercios informales segun el estudio, surge como resultado
de dinamicas sociales complejas, como las migraciones,
desplazamientos forzados y movilidades residenciales, que
impulsan la proliferacion de asentamientos en zonas periféricas.
Estas localizaciones obligan a sus habitantes a desarrollar

sistemas alternativos de movilidad (Zunino Singh et al., 2023).
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Keywords

Movilidades residenciales, desplazamientos forzados.

Fuente: Zunino Jirén y Giucci, (2023)

Tabla 6 Comercio Informal - Referente Nacional — Guayaquil ULVR

Resumen
del

contenido

Este estudio habla que los comercios informales son un
fendbmeno econdmico que abarca una amplia gama de
actividades realizadas fuera de la regulacion estatal, lo que
significa que operan sin cumplir con las normativas fiscales,
laborales y administrativas establecidas por las autoridades.
Estas actividades generalmente se desarrollan en areas

publicas, como calles, plazas, parques o mercados informales.

Desde la observacién del autor Daniel Boris nos damos cuenta
que los comercios informales son ilegales ya que estan fuera
de la regulacion estatal porque no tienen los permisos
adecuados para promover actividades econdémicas (Gutiérrez
Argoti & Marin Vasquez, 2022).

Keywords

Espacio Abierto, Mantenimiento, Crecimiento demografico,

Arquitectura.

Fuente: Gutiérrez y Marin (2022)
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Tabla 7 Comercio Informal - Referente Nacional — Quito

Resumen
del

contenido

Un estudio sobre el comercio informal en Ecuador, se ha
observado, que el comercio informal contribuye a la obstruccion
de las calzadas, afectando negativamente la circulacion en la
ciudad.

Segun los autores Quispe, Nina y Valverde explican como el
comercio informal es un gran obstaculo para la movilidad
urbana debido a que genera una inhibicibn en las calles
principales y debido a esto hay problemas graves con las
movilidad vehicular y peatonal (Quispe Fernandez et al. , 2020).

Keywords

Obstruccién de calzada, movilidad urbana y comercio formal

Fuente: Quispe Fernandez et al. (2020)

2.2.2 Estrategia Urbana-Arquitectoénica

Tabla 8 Estrategia Urbano Arquitectdnica - Referente Internacional — Colombia




Se indica que es Instrumento de planificacion, la renovacion,
el entorno urbano ha sido captado para incorporar nuevos
espacios y actividades como respuestas a catastrofes,

desastres naturales o el deterioro de edificaciones antiguas
Resumen

del

contenido

que requieren renovacion.

La observacion del autor Larrota nos da a entender que la
estrategia urbana se utiliza desde hace mucho tiempo para
implementar nuevos espacios realizando renovaciones para
satisfacer las necesidades de la sociedad (Toquica Larrota,
2021).

Keywords | Planificacion, renovacion urbana y deterioro.

Fuente: Toquica Larrota (2021)

Tabla 9 Estrategia Urbano Arquitectonica - Referente Internacional — Argentina

En su enfoque sobre la estrategia urbana arquitecténica

Resumen _ o o
del subraya la relevancia de adaptar el disefio arquitectonico a las
e
. caracteristicas del entorno. Esto conlleva tener en cuenta
contenido

variables sociales, culturales y ambientales, lo que, aunque

afiade complejidad al proceso de disefio.
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Fernandez enfatiza que las estrategias urbanas arquitectonicas
deben adaptarse al entorno urbano, de tal manera que las
personas mejoren su calidad de vida se adapten también al
entorno y tengan una buena funcionalidad en el area
(Fernandez Castro, 2021).

Keywords

Estrategia urbana y disefio arquitecténico

Fuente: Fernandez Castro (2021)

Tabla 10 Estrategia Urbano Arquitectonica - Referente Internacional — Chile

Resumen
del

contenido

Resulta fundamental evaluar la aplicacion de estrategias de
disefio para espacios publicos que sean resilientes frente a los
riesgos, con el objetivo de favorecer el desarrollo sostenible
de la zona. Este enfoque enfatiza la necesidad de incorporar
la resiliencia en las estrategias urbanas, particularmente en

areas susceptibles a desastres naturales.

Los autores especifican que las estrategias urbanas serian
mas beneficiosas si la mayoria de las intervenciones se
implementaran en areas susceptibles a desastres naturales

para poder mejor el desarrollo de la zona (Inzulza et al., 2024).
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Keywords

Espacios publicos, desarrollo, estrategia urbana.

Fuente: Inzulza et al. (2024)

Tabla 11 Estrategia Urbano Arquitectonica - Referente Internacional — Espafia

Resumen
del

contenido

La intervencion urbana aplica a un papel activo y responsable
frente a los acontecimientos que afectan a nuestras
comunidades y entornos locales. Esto implica un enfoque
participativo que busca cambiar los aspectos socio materiales

del habitat a través de dinamicas cooperativas.

Desde la observacion de Grigri nos damos cuenta que la
intervencién urbana es comprometernos con lo que sucede en
nuestro entorno, de esta forma podemos cambiar el enfoque
de los aspectos socio materiales de nuestra area a través de

dinamicas cooperativas

Keywords

Intervencion urbana, aspectos socio materiales

Fuente: Grigri (2021)
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Tabla 12 Estrategia Urbano Arquitectonica - Referente Nacional — Guayaquil

Para el autor, la intervenciéon urbana-arquitectonica son
esenciales para dotar a los espacios de caracteristicas
formales como la continuidad y una circulacioén fluida, ademas
Resumen | de garantizar el cumplimiento de los criterios de accesibilidad
del universal.
contenido
La intervencion urbana urbanas el autor las describe como
una necesidad importante para que los espacios tengan una
buena funcionalidad y cualidades formales como la

continuidad o la movilidad sin obstaculos

Intervencion urbana-arquitectonica, movilidad sin obstaculos,
Keywords o _
accesibilidad universal.

Fuente: Velasco Pineda (2022)
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2.2.3 Reorganizacion de Espacios Publicos

Tabla 13 Reorganizacion de Espacios Publicos - Referente Internacional — Brasil

Resumen
del
contenido

La reconfiguracién de un espacio publico debe enfocarse
en promover el sentido de pertenencia y apropiacion, al
tiempo que impulsa la participacion activa de los

ciudadanos en su planificacion y cuidado.

Este enfoque enfatiza que es crucial involucrar a la
comunidad en el proceso de reorganizacion para mejor la
calidad de vida de un sector y de esa manera hacer mas

funcional la zona (Naciones Unidas, 2025).

Keywords

Reorganizacion de espacios, fortalecimiento, disefo,

mantenimiento.

Fuente: ONU (2025)

Tabla 14 Reorganizacion de Espacios Publicos - Referente Internacional — Dinamarca




Resumen
del

contenido

La reorganizacion debe contemplar la separacion entre
peatones y vehiculos, asegurar condiciones seguras para el
transito de las personas. Este enfoque resalta lo crucial que
tiene que ser el peaton al momento de adaptarse al entorno

urbano reorganizado y con adecuada funcionalidad.

La observacion del autor Pintos nos indica que la una
estrategia de reorganizar un espacio es teniendo en cuenta
la separacion de los peatones del trafico vehicular y de esta
forma garantizar la seguridad de los desplazamientos y

destacar las caracteristicas funcionales (Pinto, 2020).

Keywords

Reorganizacion, trafico vehicular, funcionalidad, espacio publico.

Fuente: Pinto (2020)

Tabla 15 Reorganizacion de Espacios Publicos - Referente Internacional — USA NY

Resumen
del

contenido

Es considerado el nucleo vital de la ciudad, y su educada
configuracion resulta fundamental para combatir la exclusién
social. Ya que un espacio publico bien disefiado y accesible

puede transformar la manera.

En como las personas se relacionan reduciendo barreras y

fomentando la integracion de diferentes sectores de la
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poblacion.

Cutieru especifica que los espacios publicos son el centro de
toda una ciudad para poder contrarrestar la exclusion social,
y esto se da interviniendo y reorganizando zonas que lo
necesiten. Rehabilitar y revitalizar los espacios publicos
existentes es esencial para mejorar las condiciones de vida

en las ciudades (Cutieru, 2020).

Keywords

Exclusion social, bienestar de la comunidad, accesibilidad.

Fuente: Cutieru (2020)

Tabla 16 Reorganizacion de Espacios Publicos - Referente Nacional — Quito

Resumen
del

contenido

Planificar el desarrollo urbano requiere reconocer la relevancia
de involucrar a la poblacion como actor clave en el proceso,
garantizando que sus necesidades y expectativas sean tenidas

en cuenta al disefar y transformar los espacios urbanos.

La observacién del autor Gutiérrez se refiere a que el trabajo
de la planificacion urbana debe tener en cuenta las
necesidades de las personas para que vivan y usen una ciudad
adecuadamente y de esa forma tener una mejor calidad de vida

(Gutiérrez Chaparro & Marquez Gonzalez, 2021).
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Keywords

Desarrollo urbano, proceso de planificacion, necesidades,

expectativas

Fuente: Gutierrez y Marquez (2020)

2.2.4. Planificacion Urbana

Tabla 17 Planificacion Urbana - Referente Internacional — Chile

Resumen
del

contenido

La planificacién urbana fomenta contribuye a promover el
bienestar, fortalecer la integracién comunitaria y preservar el
entorno ecologico. En un contexto de crecimiento urbano
acelerado y de los nuevos desafios derivados del cambio
climatico y la densificacion de las ciudades, se vuelve cada vez

mas urgente la necesidad de disenar urbes resilientes.

la planificacion es crucial para promover el bienestar,
fortalecer la integracion comunitaria y preservar el entorno
ecologico. Ante el crecimiento urbano acelerado y los
desadios del cambio climatico y la densificacion de las

ciudades.

Keywords

Bienestar, Planificacion, entorno ecolégico y cambio climatico

Fuente: Scielo (2021)
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Tabla 18 Planificacion Urbana - Referente Internacional — Peru

Resumen
del
contenido

Las fajas marginales son franelas de terreno situadas a lo largo
de las orilas de los rios que cruzan areas urbanas,
particularmente en ciudades intermedias y tienen un rol
fundamental tanto en la proteccion ambiental como en la creacion
de espacios publicos recreativos. Estas éareas, cuando se
planifican y gestionan adecuadamente, no solo contribuyen a la
conservacion de los ecosistemas fluviales, sino que también
brindan a la poblacion espacios de esparcimiento y encuentro
social, mejorando. La calidad de vida en entornos urbanos.

Este concepto que el autor Gallardo destaca se refiere a que la
planificacion urbana también es necesaria para la proteccion de
riberas y rios que atraviesan las ciudades intermedias (Gallardo
Guevara, 2022).

Keywords

Fajas marginales, areas urbanas y ciudades intermedias.

Fuente: Gallardo Guevara (2022)
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2.2.5 Diseno Urbano

Tabla 19 Disefio Urbano - Referente Internacional — Espafia

Resumen
del
contenido

Es una especialidad dentro del urbanismo que se enfoca en dar
forma y organizar edificios, vecindarios y ciudades, para esto
considera la funcionalidad y la estética del entorno. De manera
que su objetivo es mejorar las conexiones entre los espacios y
las personas, y asegurar que la planificacion urbana favorezca
el transporte, la igualdad en el acceso a los servicios y el

desarrollo sostenible.

La observacion que dan sobre el disefio urbano es que este se
enfoca mucho en dar forma y funcién para organizar edificios,
vecindarios y ciudades en desarrollo y que de tal manera todos

los espacios tengan conexion con las personas del area.

Keywords

Estética urbana, Planificacion y Desarrollo sostenible

Fuente: UE (2023)
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Tabla 20 Disefio Urbano - Referente Internacional - Chile

Se centra en la creacion de espacios publicos, la disposicion

estratégica de edificios y la optimizacion de la calidad estética
y funcional de los entornos urbanos, buscando generar
Resumen | ciudades mas ordenadas, accesibles y agradables para sus
del habitantes.

contenido
Esta disciplina tiene como objetivo disefiar y organizar los
espacios de manera que promuevan la convivencia social, la
movilidad eficiente y el bienestar general de la comunidad
(Garzén, 2023).

Keywords | creacién de espacios publicos, optimizacion y calidad funcional

Fuente: Garzoén (2023)

Tabla 21 Disefio Urbano - Referente Nacional — Guayaquil ULVR
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Nos indica que los disefios y los espacios publicos abiertos
juegan un papel fundamental en la creacién de entornos

urbanos que fomentan el bienestar, la integracion social y la
Resumen

del

contenido

perseverancia del medio ambiente.

El autor nos dice que el disefo del urbanismo es fundamental
para crear entornos urbanos que promuevan el bienestar, la
integraciéon social y la sostenibilidad ecolégica (Peralta Mera,
2024).

Keywords | Entornos urbanos, bienestar, cohesién social.

Fuente: Peralta Mera (2024)

Tabla 22 Disefio Urbano - Referente Internacional - Argentina

Desempena un papel fundamental en la transformacion de

Resumen o - _ _
del la inalienabilidad de nuestras ciudades, ya que influye
e
. directamente en la percepcion, identidad y funcionalidad de
contenido

los entornos urbanos. En este articulo, se resalta como el
diseno urbanistico tan solo no modifica la apariencia de los

espacios publicos, sino que también impacta en la manera
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en que las personas los experimentan, los utilizan y se

relacionan con ellos.

Nos aclaran en esta observacién que el disefio urbano
tiene un rol fundamental e las ciudades ya que es algo que
resalta mucho al mejorar o crear un espacio publico
(Galimberti, 2021).

Keywords | Trasformacion, Percepcion, identidad urbana y uso de los

espacios

Fuente: Gaimberti (2021)

Tabla 23 Disefio Urbano - Referente Internacional — México

Nos brinda de manera continua la posibilidad de renovarnos.
Desde esta perspectiva, construimos una nueva propuesta
urbana, una ciudad sostenible y centrada en el ser humano,
Resumen | que nace del urbanismo regenerativo y responde a las

del necesidades de repensar el rol de la ciudad como un

contenido | ecosistema.

Entendemos que Gerini dice que las ciudades siempre van a
necesitar de un disefio urbano ya que hay entornos que se
abandonan y con el tiempo se pierden, estos sitios dandoles
un disefio urbano logran darle vida y logra también conectarse
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con su entorno que es la ciudad (Gerini, 2020).

Keywords

Renovacion, propuesta urbana, sostenibilidad.

Fuente: Gerini (2020)

2.2.6 Arquitectura Hostil

Tabla 24 Arquitectura Hostil - Referente Internacional — Colombia

Resumen
del

contenido

Este estudio analiza como la juventud percibe la arquitectura
hostil y sus efectos en Madrid, destacando la exclusion social,
la desidentificacion con el entorno y la eliminacion del ocio
saludable. Utiliza un enfoque -cualitativo con la técnica
photovoice para recoger testimonios de jovenes afectados,
subrayando la importancia de considerar sus experiencias

para promover ciudades mas inclusivas y equitativas.

Cuerda destaca que la arquitectura hostil en Madrid tiene un
impacto negativo en la juventud, ya que genera exclusion
social, hace que los jévenes no se sienten identificados con su
entorno y limita sus posibilidades de disfrutar el espacio
publico de manera saludable (Cuerdo Vilches, Navas Martin,
& Payo De La Cuerda, 2025)
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Keywords

Juventud, Exclusion social, Espacio Publico, Inclusion

Fuente: Cuerdo Navas y Payo (2025)

Tabla 25 Arquitectura Hostil - Referente Internacional — Chile

Discute los elementos tipicos de la arquitectura hostil (bancos
con divisores, estructuras que impidan recortarse, etc.) y
plantea la necesidad de un disefio urbano inclusivo vy
participativo. Se enfatiza la importancia de integrar a los

usuarios en el disefio para mejorar la convivencia urbana y

Resumen
del evitar la exclusion de personas sin hogar o comerciantes

ambulantes.

contenido
Saavedra aborda como ciertos elementos de la arquitectura
hostil, como los bancos con divisores o las estructuras que
impiden recortarse, estan disefiados para limitar el uso del
espacio publico por parte de ciertos grupos, como personas sin
hogar o vendedores ambulantes (Medina Saavedra, 2024)

Keywords | Disefio urbano, Participacion ciudadana, Espacio publico,

Comerciantes ambulantes, Convivencia urbana.

Fuente: Medina Saavedra (2024)
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Tabla 26 Arquitectura Hostil - Referente Internacional — Colombia

Resumen
del

contenido

Aborda la controversia ética que genera la arquitectura hostil,
que busca desalentar ciertos comportamientos o la presencia
de determinados grupos en espacios publicos. Se discuten los
argumentos a favor (seguridad, orden, valor comercial) y en
contra (exclusion social, invisibilizacion de problematicas
sociales, discriminacion). Se destaca la necesidad de disefio
urbano que fomente la inclusion, la interaccién social y el
bienestar para todos los ciudadanos.

Ibarra habla sobre el debate ético que rodea a la arquitectura
hostil, la cual se utiliza para controlar comportamientos o
excluir a ciertos grupos en los espacios publicos. Por un lado,
se argumenta que este tipo de disefio contribuye a la
seguridad, el orden y el valor comercial de las zonas urbanas
(Ibarra Lara, 2025).

Keywords

Etica urbana, Discriminacion, Seguridad, Orden urbano,

Interaccion social.

Fuente: Ibarra Lara (2025)
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Tabla 27 Arquitectura Hostil - Referente Internacional — Uruguay

La denomina también arquitectura defensiva, es una
herramienta en el disefio de espacios publicos que implementa
cambios con el objetivo de evitar su uso indebido. La misma
sugiere el debate sobre lo que se considera uso indebido para
Resumen | alertar que esto genera un amplio debate sobre la mision de la
del arquitectura y el urbanismo, y el control que se debe ejercer

contenido | sobre estos.

Morant explica que la arquitectura hostil, también llamada
arquitectura defensiva, consiste en modificar los espacios
publicos para evitar lo que se considera un uso indebido de los
mismos (Universidad ORT Uruguay, 2020).

Keywords | Arquitectura defensiva, Uso indebido, Espacio publico, Debate
ético, Urbanismo

Fuente: Universidad Ort Uruguay (2020)

Tabla 28 Arquitectura Hostil - Referente Nacional — Quito
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La arquitectura hostil se refiere a un disefio urbano o
arquitectonico que limita la interaccidon humana y promueve la
desconfianza al desalentar el uso de espacios publicos. Esto
se logra mediante diversas estrategias, como elementos de

seguridad y caracteristicas disuasorias que controlan el

Resumen o

movimiento de las personas.
del

contenido _ _ _ _ o
Stephany describe la arquitectura hostil como un tipo de disefo
urbano que busca restringir la interaccion social y genera
desconfianza en el espacio publico. Para lograrlo, se
implementa estrategias especificas, como medidas de
seguridad o elementos disuasorios, que controlen como las
personas se mueven (Stephany, 2024).

Keywords | Desconfianza, Accesibilidad, Exclusién, Elementos disuasorios,

Control de movimiento.

Fuente: Stephany (2024)

Tabla 29 Congestionamiento vehicular y evaluacién de trafico

Resumen
del

contenido

Aguagallo Becerra analiza los problemas de trafico en
Riobamba, con énfasis en los sectores Bypass y Media Luna,
donde la congestién vehicular en horas pico afecta la movilidad

y seguridad vial (Chrysler et al., 2011).
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El estudio aplicé métodos mixtos como conteos manuales y
encuestas para determinar volumenes maximos de transito y
patrones de congestion. Los resultados evidencian la necesidad
de reclasificacion vial y de disefios especificos que reduzcan el

congestionamiento futuro.

Keywords

Congestion vehicular, trafico urbano, movilidad, seguridad vial.

Fuente: Chrysler et al. (2024)

Tabla 30 Congestionamiento vehicular y evaluacion de trafico

Resumen
del

contenido

Mejia e Carpio examinan la interseccién de la Av. Rodrigo
Pachano y Manuelita Saenz, donde el flujo vehicular elevado
genera retrasos y conflictos viales que afectan la seguridad (Tian
et al., 2025). Con un enfoque cuantitativo descriptivo, se
realizaron célculos de TPDA y simulaciones de niveles de
servicio. Los resultados permitieron proponer sefalizacion y
ajustes geométricos que mejoren la fluidez y la seguridad en la

Zona.

Keywords

Evaluacion del trafico, niveles de servicio, senalizacion vial,

intersecciones.
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Fuente: Tian et al. (2024)

Tabla 31 Andlisis del trafico vehicular y peatonal

Pérez analiza los flujos mixtos vehiculares y peatonales en
avenidas principales de Quito, donde se identifican conflictos de

movilidad que comprometen la seguridad y eficiencia vial

Resumen . _ _ ] _
del (Ibafiez y Quingue, 2025). Se aplicaron métodos mixtos como
e
. conteos manuales, encuestas e indicadores de conflicto
contenido

vehiculo—peatdn. Los hallazgos revelan momentos criticos de
interaccion y riesgos que justifican recomendaciones para

mejorar la movilidad y la sefalizaciéon urbana.

Keywords | Flujo vehicular, flujo peatonal, seguridad vial, movilidad urbana.

Fuente: Ibafiez y Quingue (2024)

Tabla 32 Seguridad vial peatonal y nivel de servicio
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Tello Gutiérrez evaluo la interseccion de las avenidas Los Alisos
y Tupac Amaru, caracterizada por altas tasas de accidentes y
bajo nivel de servicio (Tello, 2019).

Resumen
del Mediante métodos mixtos y el uso de software Synchro, se
contenido | analizaron los niveles de servicio y se propusieron disefios
basados en manuales nacionales e internacionales. Los
resultados ofrecen alternativas de rediseno vial que priorizan la
seguridad peatonal y vehicular.
Seguridad vial, nivel de servicio, interseccion, peatones.
Keywords

Fuente: Tello (2019)

Tabla 33 Disefio de facilidades peatonales para cruces en vias urbanas

Resumen
del

contenido

Lépez Chavez analizo el cruce de las avenidas Jorge Guzman
Rueda y Aurelio Espinosa Polit en Ibarra, donde se presentan
deficiencias en el flujo vehicular y peatonal que aumentan
riesgos y reducen accesibilidad (Lépez Chavez, 2022). El
estudio calculé indicadores de facilidad vial y evidencié la
necesidad de mejorar senalizacion y disefio geométrico para

incrementar la seguridad y eficiencia del cruce.
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Keywords | Flujo peatonal, flujo vehicular, disefo vial, seguridad.

Fuente: Lépez Chavez (2022)

Tabla 34 Indicadores para la movilidad peatonal sostenible

Hurtado Duarte, Romero y Paucar presentan un esquema
metodolégico para evaluar la movilidad en Cuenca, donde el

crecimiento vehicular ha impactado la sostenibilidad urbana,

Resumen _ _ -
del especialmente en la interaccion con peatones (Hurtado Duarte
e
. et al., 2023). La investigacion combiné métodos cualitativos y
contenido

cuantitativos para seleccionar indicadores que permitan
diagnosticar la sostenibilidad vial y proponer mejoras en

movilidad y seguridad urbana.

Keywords | Trafico vehicular, trafico peatonal, sostenibilidad urbana, indicadores.

Fuente: Hurtado Duarte et al. (2023)

2.2.7 Mapeo de Proyectos

Se muestra la localizacion de los proyectos en su ubicacion geografica,

clasificados por categoria.
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llustracion 20: Mapeo de Proyectos

@ coverco mFoRmaL
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@ cuevmcanon uRsans Sraiisiincs

Recrganizaciér de Espacios.

@ oiseroureano Pucsces
Pianificandn Uroana
() ARQUITECTURA HOSTIL e

Arguitecturs Hastil

Elaborado por: Asan, Carrién y Robayo (2025)
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2.3 Proyectos Analogos

llustracion 21 Proyecto Analogo 1

i BBl
Taronto, Canads

= Arguitectos: Agsnciz-Aapncia. SHECEP

« ARo:Z02L

« Fotografias: Samust Engaikiog. Doublesoace, Mila Bright Zlalenayic
. Ingenieria General: Burn Happald
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Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

La distribucicn del proyecto esta disefiada para formentar la interaccion del
= publico con el entorno, ofreciendo un espacio dinamico que educa y conaecta a la
omunidad con practicas scsteniblas y la naturaleza urbana.

« Fed darampas v Paralslss slavadas
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I Erperanmiste
Trnir e Arclarin

-
-
-
-
-

o e b s b b st ot s ke i s
i 1 U s e S ral bk
oM kol P TR O BTN ML

-
"
"
"
-
-
ol
=

2 Lonexién de zona:
; c =o]

4

46



llustracion 22 Proyecto Analogo 2

- Arquitectos: Emear-ayz

" Amn 20 m*

- Afo: 2020

« Fotografise: Kyungaub Shin, Gunyscp Les
» Gontratiata: Keozung Conetruction Co. Ltd

Repeticién
—
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i Repeticion
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Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 23 Proyecto Analogo 3

'royecto para Mercado Polanco de BAQUE

modelo analogo internacional

Arquitectos: Morodo y Bague

Ubicacién: Ciudad de México
Afio: 5 de febrero del 2015
Estado: Anteproyecio

Distribucion de plaza
En el mercade podidin encontiar absobataments toda la tipologia de comida gue exiate, 35§ comp s
basicos def dia a dia en &l hogar 0am que S5 2SHICHD %23 un RIGar Pard Cuabguier USUaMic CcOMma par
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A »

El proyecio esta representado por una arquitsciurs
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meKicanss v un dissfio slemporal que pueds Sar un ioong
funceonal y atractvo.

Materiales
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Ubicacion
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Elaborado por: Asan, Carrién y Robayo (2025)
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llustracion 24 Proyecto Analogo 4

fstanbul, Turquia
Arquitectos: KAAT ARCHITETURE + URBAN, caps.office
Area:450 m?

Afio:2021

Fotografias:Orhun Ulgen Works

Fabricantes: Reynasrs Aluminio, Techo - Deckon Aluminio,
Desos Prefabricados

Consultor MEP y HVAC: SLM Enginesring

Oficina. KAAT realizd dos cdificios: una estructura de arte que la gente pusde ver 3 lo large del recormido
peatonal y aquellos que fo desesn pueden entrar para experimentar la exposician, ¥ una estructura de
libreria para crfatizar la regeneracion cultural de | plaza y sus alrededores, que ha estade inactva
durante anos.

- Espacic de galeria de are
« Libreria y Especlos de Leciure
- Espacio publico infegrado
- ZOn\ 08 ESTVITIO Y S00YD
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A Libreria y Capack S8 Lacra.
-~

it bt Vi el P —

El provecin Meckinpsioy At i ianiu Soolon™

o Zona del Proyecto a

S Lobiem e 1n Plas Me chyehey, Lra e T psns
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terakEErat U gL FEgre” I Chtied et
¥ s b Friblieo, conbiminmcion, y ruds,
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0
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Estruct
La propuesta se basa en b idea de reprogramarn un espacio urbane marginado {bajo S EHETAIELUES

un visducto de transparte poblico] § convertid en un punio de encuentro
dindmico. El objetreo o5 activar |a plaza Mecidiyekoy mediznte la integracién de un
programa cultural que esstimule la interaccidn social.

1 i axacsira cwl Wacheipmbty ATt & Lisricia o Extamisel
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Materiales

® 6

Acera Harmigon Vidrio

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 25 Proyecto Analogo 5

s Espacio Pablico, Arguitectura Publica
* Seongdong-gu. Corea del Sur

= Arquitectos: YZA

s Area:1001 m?

= Af0:2023

* Fotografias:Kyungsub Shin

La Terraza Eunghong &s un proyecto gue resushie de manera inteligente 1 intérencian &n un espacio

i de la ciudad, de una i i &g Grica clara y i Su disefio combina
adaptabilided al contexto, Una estética limpia y o uso eficiente de materisles, logrande una
Arquitectura Gue s integra con el paissje urbano Sin imponerss soboe &,

Zona de Coneslén oon & Entoana Matural
Zona de ACCesa ¥ Corasitn

\m-d- Dasdinay Conbbmpladién

Zona de Actividad y Reunién i g Mmaricad

.

e A Wt

La Tervaza Eunghong se encuentra en fungbeng dong,
i distrito de Seongdeng-gu, en Sedd, Corca del Sur. Este:
.~ ecspacio est situado debapo del Puente Eungbong, que
5 cruzm el arroye jungrangeheon. Rodeado de dreas
w: residenclalesy conectado directamente con
&g Jungnangchean, la terraza seha transformada en un
espacic cultural y de descanso para los residentes

e i Ll
& Zona de construccion .
Y
Amterigemunte, 4l drea bijo ol pusntd e .
Eara y poLs acegedors dakide J v
pundiants pranuncieda. Sin embargo, coa e

runmvadion, s ha convictide un un pusle de
rufarunced lumingss y vibrants an sl

Repeticion
e 0

S& emplean lineas rectas y formas ortogenales,
Aportando orden y chanidad visual.

La modulackin de los elementos construsdos
responde a una liglca estrisctural efickente,
garantizardo estabifidad y economia de materiales.

Estructura

Flataformas y Miveles

adaplarss pars majerar b calidad du vidas sin mecesedd La temraza se compone de plataformas escalonadas, soportadas por

du grandes sxpaniiones. Ladd ha liderado vanas una combanacion de:
inicativas du wte bgs, temes ba brandformacido dal Losas de Lonoretn armado para kas dreas principales de croulaciin v
= arreyoCheonpgyecheon, ¥ Eengbony Terrace sigas asta descanso.

misma vision de oo oudad mds vecde, sccesibley

Estriscruras metdlicas ligeras en barandifas y mobiEario urhans,
h st

tacilitando ka ntegraciin visual sin sobrecargar of espacso.

El concepto se basa en fa reutilizackin del espacio erbano bajo ef Fuente Eungbang, un
Area gue antes era oscura, Inaccesible y poco segura. La intervencidn busca darle un
nuevs propésize, convirténdola en una terraza activa que fomente el encuenire social, ef
descansa y la conedn conel entorro natural.

> @&

Acero Ladrillo Vidrio

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 26 Proyecto Analogo 6

Restaurantes & Bares, Restaurante

Mexico, México
Arquitectos: Taller David Dana: Taller David
Dana Arguitectura

Ano:2015

Fotografias:Alessandro Bo

El Mercado Morera no s solo un espacio gastrondmico, sino que bién ofrece una exp i

completa con diferentes dreas y servicios que jo hacen un destine atractive en Polancs.
s Expacios al sire libre

* Tiendas y productos gourmet

* Baresy mixologia

» Eventos y actividades culturales.

= Tiendas y productos pourmat
4 = Bares y mixologia
- F_'kpatmelr:l aire libre IT

¥ El Mercado Morera estd ubicado enla colonia
i Polanco, en la alcaldia Miguel Hidslgo dela
Ciudad de México. Polando e wna de lag sonas

- " -4
. mas exclusivas y cosmopolitas di La ciudad,
conocida por su arguitectura moderns,
boutigues de o, restaurantes de alta gama y
entros financieros.
Propuesta
O— P QO
El Mércada Marera &5 sn mereato
gourmet ubicads debajo del puente
de Avenida Palmas ¥ Hacienda de
los Morales, en la colonia Polanco, T

Ciudad de México. Se trata deun trabajaron a traves de

proyecto de rearganizacien un process
informal de espacios Lrbanas que muktidisciplinaric con el
transforme una zona subutilizada ,_ fin de invegrar el disefio
£11 U CENLTO BastronGmics _ industrial y la tipografia
moderno y vibranee, Ly - - con la arquitectura. El
P e e __H,.-'-"' resultado transforma la
— barra de sushi estdanidar,

@ integra un nuevo
- toncepta de cusnco de
arroz.

el concepto busca Fusi East ia, diseio y o i creando un
punto de encwentro donde la arquitectura contempordnes y ka oferta
culinaria de afta calidad conviven en armonia. Su disefio integra materiales
mndernos, iluminatidn calida y Sreas abiertas que formentan 1a inberaccion
social, convirtiéndole en un referente de reaprovechsmiento de espacios
wrbanos en la Gudad de México,

Bl Mercada Morera en Iztapalapa esta construida con
una estructura metalica y de concrito, que proparciona
estabilidad y durabilidad. El techo estd hecho de lamina
metilica o materiales translicidos, o que permite 1s
entrada de fuz natural y protege del clima. Las paredes
son de blogues o ladrillos, y los pises son de concreto,
Faciles de Frnpiar y resistentes ol trifico constante.

Materiales

Madera  Vidrioc Hormigen

Elaborado por: Asan, Carrién y Robayo (2025)
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llustracion 27 Analogo nacional - Ordenamiento al transito urbano en la cabecera municipal del canton Chone

Ordenamiento al transito urbano en la cabecera
municipal del cantén Chone
Modeéle analogo nacional

Analiza el congestionamiento y circulacién vehicular en zonasurbanas criticas.

Utiliza metodologia de enfoque mixto (Eualitaﬁvo y cuantitativo) y disefio no
- e experimental.

Emplea datos reales de aforo vehicular y encuestas a usuarios viales

-. v . ’_.
' 1 4

= Mejorar la circulacién vehicular y peatonal.

» Centro del cantén Chone, provincia de
Manabi, Ecuador

* Arquitectos: proyecto

¢ Afo: 2021

« Fotografias: Académico

Ubicacion

Centro del canton Chone,
provincia de Manabi,
Ecuador

Construccién

G0

» Andlisis de las percepciones
de conductores y peatones
sobre la movilidad urbana.

Movilidad segura y
eficiente.

Estructura

Estudio de campo aplicado en varios puntos
estratégicos del centro urbano

La obra es una investigacion que busca diagnosticar y proponer
mejoras en el ordenamiento vial del centro urbano de Chone, para
optimizar la movilidad de yp reducir la

y mejorar la calidad de vida urbana

Acero Hormigon

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 28 Analogo internacional — Analisis del trafico vehicular y peatonal en la interseccion Francisco Orellana

y Luna Pizarro

_o Analisis del trafico vehicular y peatohal ejla interseccion Francisco Orellana y Luna
Pizarro

O

O
W <

Modelo gnalogp internacional |

[Evaluacion y simulacion vehicular y peatonal en la interseccion especifica de calles
< Francisco Orellana y Luna Pizarro.

Uso del software PTV Vissim para simular escenarios actuales y propuestos con -
modificaciones viales (semaforos, eliminacién /de giro para‘vehiculos pesados, demarcacion
y s : vial). 3 e
] - ]

Propuesta concreta tendiente a mejorar la fluidez y seguridad vial, evidenciada en un
aumento del ﬂivTI de servicio (de "C" a "B").

L

* Interseccién Francisco Orellana N°01y Luna
Pizarro N°02 y 03, sector Morro Solar, Jaén,
Cajamarca, Peru

* Arquitectos: proyecto

* Ano: 2023

* Fotografias: Académico

CAI0AD DE JALN

Proporciona una estrategla simulada para mejorar la movilidad y seguridad en un punto
ftico urbano, incluyende la gestidn de giros, afe yd i i

P

e

Ubicacion

|
Congestion vehicular y generacidn de colas en
la interseccion debido a giros de vehiculos > Construccidn
pesados y desplazamiento inadecuado de 0
peatones = Metodologia con uso de micro
l simulacién, calibracién
1 mediante datos de campo,
l'. ‘ presentacion de escenarios,
andlisis de resultados con
‘\ * indicadores de nivel de
] = servicio y velocidad.
B | = i
Fluidez y seguridad . :
vial. 3 H
= L =
anil
— )| = Estructura
C o]

* Modificaciones fisicas (seméforos,
sefializacion, restriccion).

D ®

Acero Hormigon

Evaluacion y simulacién del flujo vehicular y peatonal en una
interseccion urbana para optimizar su operacién mediante
Intervenciones técnicas.

]

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 29 Analogo nacional — Analisis del flujo vehicular y peatonal en la Universidad Técnica de Manabi

Universidad Técnica de Manabi, Av. José Maria
Urbina, Portoviejo, Manabi, Ecuador
Arquitectos: proyecto

Afio: 2024

Fotografias: Académico

Ubicacion

C ¥ | importante en
l::asos al campus, causada por falta de espacios de
estacionamiento, mala planificacién urbana,

pr de porte p sin paradas

Mejore la movilidad,
sepuridad y reduzcan el
impacto ambiental
dentro y en los accesos
al campus universitario

Estudio combinado de aforos y pImlp:IlSn para dlagnostlcar y
mejorar la movilidad vehicular y p lenel itario.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

DE!MANAB_{)%_\;\ SN\

- para
S S

Church

leccidn tensd 1 afords lesy o
virtuales, anﬂlm de datos para detectar puntos criticos y proponer intervenciones
precisas orientadas a la movilidad y seguridad vial.

Construccién

= Resultados detallados de
conteos y encuestas, andlisis,

- discusién, conclusiones y

recomendaciones

clarificando el

| incumplimiento normativo y

- | propuestas de mejora

Estructura

[+
+ Modificaciones fisicas (semiéforos,
sefializacién, restriccién).

9SO

Acero Hormigon Pintura Estructura
termoplastica  metalica
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llustracion 30 Analogo nacional — Evaluacion trafico vehicular para conocer Nivel de Servicio de Avenida Francisco

de Orellana

9 Evaluacién Trafico vehicular para cbnocer Nivelﬁé‘S@!‘@d&Avnida Francisco de
. Orellana -
e e A ()
: Modelo andlogo nacional ’

- - « s [
Estimacion de la capaeidad vial y nivel de servicio en el tramo de la Avenida Francisco de

Orellana entre la Avenida Miguel H. Alcivar y la calle José Santiago Castillo.
. ——

Realizacién de aforos vehiculares durante dias viernes, sabado y domingo de 7h00 a 21h00
para obtener trafico promedio diario anual bajo normativas municipales y dél Ministerio de
Transporte y Obras Publicas (MTOP).

L]
Analisis detallado del nivel de servicio con base en parametros del Manual de Capacidad de
Carreteras (HCM), clasificando la calidad de circulacién de la avenida y proponiendo
recomendaciones de mitigacion o cambios geométricos futuros.

* Avenida Francisco de Orellana, tramo entre
Avenida Miguel H. Alcivar y calle José Santiago
Castillo, Ciudad de Guayaquil, Ecuador.

* Arquitectos: proyecto

* Afo: 2018

* Fotografias: Académico

Aplicacion de aforos vehiculares en distintos dias y horarios, cdlculo del TPDA,
analisis de la composicién vehicular y de pardmetros como tiempo de recorrido,
velocidad y capacidad, conforme a normativas municipales y manuales técnicos
(HCM), para evaluar el estado operacional del sistema vial

-

Ubicacion
Determinar la capacidad y nivel de servicio del
corredor vial para evaluar |a eficiencia operativa en
los periodos de mdxima demanda

Construccién

o

« Investigacién vial-
operacional, sin intervencion
constructiva directa; es decir,
no se trata de un proyecto de
construccién o estructura
fisica sino de andlisis técnico-
operativo

mitigacién o cambios
geométricos a futuro

Estructura

= Avenida como via arterial (V3), siendo
un corredor comercial y de servicios
(CC) en el esquema territorial municipal

"TXL.

Acero Hormigon Pintura Estructura
termoplastica metalica

Evaluacién cuantitativa y cualitativa del flujo vehicular en un
corredor vial arterial para determinar su nivel de servicio y capacidad
funcional en condiciones reales

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 31 Analogo internacional — Analisis y mejora accesible del control vial en interseccion especifica

- Jh
s mediante Streetmix.

‘de transito {ponllpeyanos; restriccion de giros, 12
orizacién) usando software VISSIM:-para evaluar ;|
les de servicio y seguridad.

= Interseccion de Carrera 19 con calles 15y 16,
zona de avenida las Américas, ciudad de Pasto,
departamento de Narifio, Colombia.

* Arquitectos: Proyecto

s Afio: 2024

* Fotografias: Academ:co

levantamiento de datos de si lidad dep pcid en
campo, evaluacidn fisica de infr lacié ional para
disefiar intervenciones viables y :osurlibten que mu]oraﬂ la seguridld yla
movilidad de peatones y vehiculos.

Ubicacion

Alta siniestralidad y deficiencias en la seguridad vial,
movilidad y para | ¥
en una interseccion urbana clave

Construccion

+ Es un estudio técnico-operative

Mejorar la seguridad y

fluidez vehicular y
peatonal
Estructura
o

_ « Propuestas de Innerwmtién\rialy | fisicos (| pey

dores, foros) cuya impl aci npodrfa li

ion aplicada para d y ion de cnl\stmc:lunesllgerasy modificaciones menores de espacio piblico

estrategias fisicas y of ivas que mej la seguridad vial y

movilidad en una interseccién urbana compleja

9SO

Acero Hormigon Pintura Estructura
termoplastica metdlica

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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Tabla 35 Evaluacion General de Proyectos Analogos

Proyectos ilustracion | forma | Funcién | concepto | contextualizacion | materiales
andlogos

Bentway
Staging
Grounds

® (@ @ |e » |® @ o

(Extra)arboreto
ordinario /
Emer-sys

3) e B e O e @ ® 2

Proyecto para
Mercado
Polanco de
BAQUE

&) e @ e O e @ ® 0

Mecidiyekoy
Art & Libreria
de Estambul

(4 @ (& ® e B e

Terraza
Eungbong /
YZA

(3 e O e @ e O ® 3

Mercado
Morera

(3) e @ e 3 e @ ® @

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

Tabla 36 Resultados de Proyectos Analogos

EVALUACION TOTAL

Bentway Staging Grounds 17
PTS

Es el mas destacado, cumpliendo de manera sobresaliente en todas las

categorias.

Proyecto para Mercado Polanco de BAQUE 16
PTS

Se encuentra muy cerca del nivel sohresaliente, con puntuaciones

destacadas en la mayoria de los ambitos.

Mecidiyekoy Art & Libreria de Estambul 15
PTS

Es bien calificado, pero puede mejorar en algunos aspectos.

(Extra)arboreto ordinario / Emer-sys 14
PTS

Cumple adecuadamente, pero hay margen de de mejoras en términos

de disefio y materia.

Mercado Morera 13
PTS

Representa deficiencia significativa en la distribucién espacial, lo que
requiere mejorar para cumplir con los estandares mas altos.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)



2.4 Conceptos

Tabla 37 Conceptos por Categoria

Categoria

Descripciéon

Formal

Tipo de estructura

Instalaciones temporales y experimentales en

espacio urbano abierto.

Disefo exterior

Espacio adaptable mediante elementos
modulares que se disefian para integrarse

armoniosamente con la infraestructura.

Distribuciéon volumétrica

Configuracion flexible 'y dinamica para

adaptarse a eventos y cambios estacionales.

Funcional

Organizacion interna

Espacios abiertos para actividades culturales,

educativas y sociales.

Zonas comunes

Areas de descanso, exposiciones y espacios de
reunion, cuyo uso se adapta segun la

programacion.

Accesibilidad

Acceso peatonal y ciclista, aunque presenta

desafios en su conexién con el entorno urbano.

Conceptual

Enfoque general

Experimentacion con usos urbanos para
promover la interaccibn comunitaria en

infraestructuras subutilizadas.

Sostenibilidad

Uso de materiales reutilizados y soluciones

ecoldgicas temporales de manera efimera.

Relacién usuario-diseno

Fomenta Ila participacion publica y la
apropiacion del espacio. La experiencia es

dinamica y cambiante.

Contextual

Ubicacion

Toronto, Canada, bajo la autopista Gardiner

Expressway.
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Programa Instalacion urbana temporal dentro de un
proyecto mayor.

Objetivo Reutilizacion de espacios infrautilizados para la
activacion comunitaria.

Materiales

Estructura Elementos modulares de acero y madera
reciclada.

Acabados Materiales reutilizados y de bajo impacto;

disefio enfocado en el desmontaje y la

reutilizacion.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 32 Concepto 1

Tipo: Enfoque adaptativo 1

URBANISMO Y ARQUITECTURA INCLUSIVA

DISENO UNIVERSAL Y PARTICIPATIVO

La arquitectura inclusiva es un
enfoque de disefio que busca
crear espacios accesibles,
funcionales y equitativos para
todas las personas,
independientemente de su
edad, capacidad fisica,
cognitiva o sensorial. Va mas
alld del cumplimiento
normativo para integrar la
diversidad humana desde la
concepcion del proyecto.

Dignidad

CARACTERISTICAS

» Accesibilidad Universal
Flexibilidad y Adaptabilidad

+ Disefio Multisensorial
Seguridad y Orientacion Clara
= Ergonomia y Confort
Participacion Social Inclusiva
» Inclusion

= Cumplimiento Normativo

Disefio Universal

ELEMENTOS

Mobiliario y Espacios Rampas y elevadores
Adaptados

Espacios que puaden Disefio que permite el uso seguro,
modificarse facilmente : : auténomo y equitativo de

para adaptarse a 1% ; espacios por parte de todas las
necesidades = ‘ & personas, sin impor s
cambiantes. | cap ades fisicas, sensoriales o

Disefio Cogpnitivo y Elementos Sensoriales
Nevurocinclusivo (para discapacidad
visual/ auditiva)

Disefo que garantiza
proteccion tisicay
permite a los usuarios
moverse sin asistencia
externa.

Espacios que estimulan y facilitan
la orientacién a través de varios
sentidos , especialmente para
personas con discapacidad visual
o auditiva.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 33 Concepto 2

Tipo: Disefio con impacto humano 2

ARQUITECTURA URBANA Y SOCIAL

DISENO CONTEXTUAL

Configuracion de espacios - 13 4 o
: : T
construidos que articulan . R
dinamicas urbanas inclusivas, <o 4 %
emnFatwas y soste.mbles. o el a7 @ 1 st prorm
mediante estrategias de disefio s o - i ik
" e 1} gl - H

integradas con la morfologia
urbana, el tejido social y los
sistemas de movilidad y
espacio publico, priorizando la
cohesion comunitaria y el
bienestar colectivo.

CARACTERISTICAS

= Interdisciplinariedad proyectual
* Participacion ciudadana

+ Resiliencia espacial

+ Equidad morfolégica y funcional e
« |dentidad territorial P °

VENTAJAS

* Regeneracion urbana integral

* Mejora de la calidad de vida

= Fortalecimiento del tejido social
* Impulse a la innovacion social

L L L L L L I I I I s

ELEM ENTOS Espacios de Transicién y

Umbrales Activos

Equipamientos
Multifuncionales

Espacio Piblico Interconectado

y Jerarquizado P

N : * R Cubiertas Activas y
@ / B Terrazas Productivas

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 34 Concepto 3

Tipo: Intervencién Hibrida de Activacién Social + Productiva + Cultural

VACIOS URBANOS Y ESPACIOS RESIDUALES

D NO CONTEXTUAL

areas subutilizadas,
abandonadas o inconexas
dentro del tejido urbano
consolidado, mientras que los
espacios residuales son
fragmentos resultantes de
infraestructuras, zonificaciones
rigidas o procesos de
crecimiento desarticulado, que
carecen de funcion definida y
valor social.

CARACTERISTICAS

= Reprogramacion temporal y flexible
* Materialidad de bajo impacto

+ Interaccion multisectorial

« Interfaz urbana activa

* Modelo replicable y escalable

VENTAJAS

* Regeneracion urbana integral

* Mejora de la calidad de vida

« Fortalecimiento del tejido social
« Impulso a la innovacién social

ELEMENTOS i

DBJETIVOS Y ESTRATEGIA PROGRAMACION POR TRAMOS

{7y Disménuir ta contaminacion
My

£ Se prapane orenl
2 que responde &

Espacio Piblico Interconectado
y Jerurquizado

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

Espacios de Transicién
¢ y Umbrales Activos

Cubiertas Activas y
Terrazas Productivas
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llustracion 35 Concepto 4

Tipo: Composicién simbélica y perceptual del espacio urbano

IMAGEN URBANA

DISENO CONTEXTUAL

La imagen urbana es la
representacion colectiva del
entorno construido, resultado
de la lectura visual, funcional y

simbolica de la ciudad por
parte de sus habitantes,

estructurada por elementos

que definen identidad,
legibilidad y coherencia
espacial.

CARACTERISTICAS

= Articulacion de hitos, bordes, nodos, caminos y

barrios (segun Lynch).

« Coherencia morfolégica y lenguaje formal comun.

» Legibilidad espacial y orientacién perceptual.

» Carga simbdlica y narrativa historica.

VENTAJAS

= Refuerza el sentido de pertenencia.

= Facilita la navegacion urbanay la orientacion.
« Aumenta el valor cultural, estético y econdmico del territorio.
= Mejora la cohesion social y la memoria colectiva.

ELEMENTOS

Hitos urbanos (torres,
cipulas, esculturas)

Fachadas emblematicas y
portales

Ejes visuales y
perspectivas urbanas

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

Alineacién de volimenes
y ritmos visuales

lluminacién monumental y

sefialética coherente
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llustracion 36 Concepto 5

Tipo: Composicidn y Estrategia espacial excluyente

ARQUITECTURA HOSTIL

DISENO DISUASIVO

La arquitectura hostil se refiere
a intervenciones fisicas
disefiadas para desalentar el
uso informal o no deseado del
espacio publico, especialmente
por poblaciones vulnerables,
priorizando el control social
sobre la inclusion.

CARACTERISTICAS

» Dispositivos de disuasion (plas, inclinaciones,

separadores).
« Ausencia de mobiliario o confort ambiental.
= Fragmentacion del espacio libre.
= Lenguaje formal excluyente y frio.

VENTAJAS

* Reduccion de vandalismo o permanencia indeseada.

+ Control del flujo y permanencia.
« Refuerzo de normas de uso "esperadas”.

ELEMENTOS

Bancas divididas o
inclinadas

Superficies irregulares o
puntiagudas

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

Rejas ocultas, picos
metdlicos, barreras
visuales

lluminacién intensa
disvasiva

L L L N L L I I I I IS
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llustracion 37 Concepto 6

Tipo: Estrategia proyectual ecolégica y adaptativa

ARQUITECTURA SOSTENIBLE Y DISENO RESILIENTE

DISENO CON ESTRATEGIAS PASIVAS Y ADAPTABILIDAD CLIMATICA Y SOCIAL

Es la arquitectura que
minimiza su impacto ambiental
y maximiza su capacidad
adaptativa frente a variables
climaticas, sociales o
econdmicas, mediante
principios bioclimaticos,
eficiencia energética y sistemas
regenerativos.

CARACTERISTICAS

= Integracion de sistemas pasivos y activos
(ventilacion, luz natural, energias renovables).

+ Materiales de bajo impacto ambiental.

« Adaptabilidad funcional y estructural.

= Gestion del agua y residuos.

= Anticipacion al riesgo climatico.

VENTAJAS

= Reduccion de la huella ecologica.

= Optimizacion de recursos y costos a largo plazo.
+ Mejora la salud y confort de los usuarios.

« Mayor resistencia a desastres naturales y crisis.

ELEMENTOS

Fachadas ventiladas,
techos verdes, muros
trombe

Dispositivos de sombreado
(brise-soleil, celosias).

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

Captacién de agua de
lluvia y paneles solares.

Bajada te 3pa

Bioarquitectura e
integracion paisajistica
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llustracion 38 Concepto 7

Tipo: Espacio hibrido socioeconémico 7

ESPACIO PUBLICO PRODUCTIVO Y ECONOMIA POPULAR
URBANA

FORMALIZACION ORDENADA

Los espacios modulares son ambientes o estructuras que
estan disefiados a partir de médulos prefabricados o
repetibles, lo que permite una configuracion flexible,
adaptable y muchas veces reuEs el espacio publico disefiado gl
o adaptado para albergar actividades de la economia
popular —como comercio informal, agricultura urbana o
produccion artesanal— integrando productividad urbana con
inclusion social.

; = ¢ T—
|-
CARACTERISTICAS TR L e
— i . . ESPACIOS PUBLICDS .
= Flexibilidad funcional del mobiliario y pavimento. ABEATDS EVOLUTIVDS
s Infraestructura de soporte para actividades :
- i s
economicas.
« Coexistencia de flujos peatonales y comerciales. ,
= Reconocimiento dei“trabajo informal como a0 Mot s
estructurante del tejido urbano. FRMHENTES
a
.;;;-‘gﬂ,‘l'
P 1 :
{Tpes te iy .a’&
' ":‘;-".;i"
VENTAJAS s
« Inclusién socioecondmica de sectores vulnerables.
= Activacion de espacios infrautilizados. = -
« Fomento de redes locales de produccién y consumo. P -1
T . & 3 - _'\ -
+ Sostenibilidad cultural y economica del espacio urbano. I Py

ELEMENTOS g : X Espacios techados con

ventilacién natural. . )
Ilumlnucmﬂ! seguridad
i

Bancas 'multluso, gradas ™ Sl adaptada a dindamicas de
productivas. ' : comercio.

Médulos méviles y kioscos
integrados

L[ [

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 39 Concepto 8

Tipo: Técnica compositiva y constructiva 8

ESPACIOS MODULARES

COMPOSICION ADAPTABLE

Los espacios modulares son ambientes o estructuras que

estan disefiados a partir de moédulos prefabricados o

repetibles, lo que permite una configuracion flexible, TIPOS DE MODULACION
adaptable y muchas veces reubicable o expandible.

VENTAJAS
« Flexibilidad y adaptabilidad Modulacién
; " estructural
« Rapidez de construccion
+ Eficiencia economica Basada en un sistema repetitivo de

o
elementos portantes (vigas, columnas,

* Calidad controlada paneles). Define la estructura base del

proyecto.
Modulacidén
dimensional
wenoons  Uso de medidas estandar (por ejemple, S LS Madulacién
miultiplos de 60 em 0 120 em) para $ = espacial o funcional

optimizar materiales y sistemas

Mg :
constructivos. & £ )

divide el espacio segun funciones

1 A .1 especificas; habitaciones, oficinas, aulas, ete,

Los madulos se organizan para cump|ir usos

(B definidos.

SUPERMODULE

CARACTERISTICAS B T ks

Modulacion
prefabricada

Modulacién combinada o

hibrida

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

NSNS AN SN IS NN NN NN NN S S AN NI NN NN EEE NN NEE NN NN SN NSNS NN NN NN NN EEEENEESEEEEEEEEEE
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2.5 Marco Legal

La articulacién de las normativas estructurales, ambientales, medioambientales
y arquitectonicas en el analisis urbano-arquitectonico permite generar propuestas mas
solidas, responsables y adaptadas a las realidades del territorio. Esta integracién no
solo responde a la necesidad de cumplir con exigencias legales, sino que fortalece la
planificacion urbana desde una vision integral. De este modo, se asegura que cada
intervencidn considere tanto la estabilidad fisica de las edificaciones como su relacién
con el entorno natural, la calidad ambiental y la inclusion social. Aplicar correctamente
estos marcos normativos permite construir ciudades mas equitativas, resilientes y
sostenibles, con un enfoque técnico que no pierde de vista el bienestar de las

personas y la proteccion del medio ambiente.

2.5.1 Normativas Estructurales

El cumplimiento de las normativas estructurales constituye un pilar esencial en
todo proceso de planificaciéon y disefio urbano. Estas disposiciones garantizan que las
edificaciones cuenten con condiciones técnicas adecuadas para resistir cargas,
movimientos sismicos y otros factores de riesgo estructural. Su aplicacién protege la
vida de los habitantes y refuerza la calidad y durabilidad del entorno construido. En un
contexto urbano en crecimiento, estas regulaciones permiten también una gestion
ordenada del uso del suelo y del desarrollo vertical, minimizando riesgos y

optimizando recursos constructivos.

Tabla 38 Normativas Estructurales

Normativa estructural Justificacion

Seguridad estructural y sismo Garantiza la integridad de las edificaciones frente a

resistencia movimientos teluricos.

Eficiencia y sostenibilidad en Promueve sistemas constructivos duraderos vy
edificaciones adecuados a condiciones locales.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 40 Normativa Estructural 1

Normativas Estructurales

Normativa Utilidad Detalle

Ord para la P cién Incentivar disefias con criterios Ofrece incentivos urbanisticos (mayor COS/COT) para proyectos gue incorporen
de Construcciones Sostenibles ambientales y de ahorro energla solar, ventilacidn pasiva, uso de materiales reciclados, techos verdes y
(Guayaquil) energético sisternas de captacion de agua lluvia.

Norma Ecuatoriana NEC-IE: Garantizar seguridad y ahorro Define estandares de iluminacion LED, automatizacion, sistemas fotovoltaicos, y
Instalaciones Eléctricas y en el consumo eléctrico control de cargas. Exige certificacion de cumplimiento energético para nuevas
Eficiencia Energética edificaciones.

DEMANDA ENERGETICA CONSUMO ENERGETICO — EECN
REDUCIR DEMANDA REDUCIR CONSUMO —

/ -
o rewoeaesdv se i 20%

ERGIAS CONVENCIONALES: Energla Eléctrica y Térmica
* Petrdles: GLP, Casoil

+ Gax Gas natural
£5: Energla Eléctrica y Térmica

* Nuclear

AUMENTAR

REDUCIR

ALUMENTAR SISTEMAS POCO EFICIENTES

AISLAMIENTO GLOBAL
DEL EDIFICIO
SISTEMAS EFICIENTES

E ST R

= Sistemas ETICS...
* Calderss gestieo antiguas...

* Calderas eléctricas...

* Bombas de calor aeroténmicas...

Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)
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llustracion 41 Normativa Estructural 2

Normativas Estructurales

Normativa Utilidad Detalle

Reglamento Ecuatoriano de la Asegurar la estabilidad de las Obliga al diseio estructural conforme a zonificacion sismica del pais. Regula

Construccion (REC) - Capitulos edificaciones ante cargas disefio de cimentaciones, estructuras portantes, materiales y sistemas

E.030 y E.040 sismicas y estructurales constructivos. El calculo estructural debe ser firmado por profesional registrado.

Normativa Municipal sobre Controlar y verificar el Establece requisitos para aprobacién de planos estructurales. Exige revision por

Revisiones Estructurales cumplimiento técnico de parte del Colegio de Ingenieros Civiles del Guayas y aprobacion por la Direccién
obras de Control de Edificaciones.

ARQUITECTURA FRENTE A LOS TERREMOTOS nl

-ubicacion inadecuada de elevadores o elementos estructurales (edificios
de esquina)

* planta regular = mayor probabilidad de supervivencia

* insertar juntas constructivas E m

Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)
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2.5.2 Normativas Ambientales

Las normativas ambientales actuan como una guia para el disefio consciente
del entorno urbano, buscando que las propuestas arquitectonicas respeten los ciclos
naturales, los ecosistemas locales y promuevan un uso racional de los recursos. Estas
disposiciones permiten que el disefio trascienda lo estético y funcional, incorporando
criterios de sostenibilidad y conservacion ambiental. Su cumplimiento asegura que el
desarrollo urbano se articule con estrategias de mitigacion al cambio climatico,
equilibrio hidrico, y mejora de la calidad del aire y los espacios verdes, fundamentales

para la salud y calidad de vida de la poblacion.

Tabla 39 Normativas Ambientales

Normativa ambiental Justificacion

Manejo de areas verdes Asegura la preservacion e integracion del paisaje

natural al entorno urbano.

Calidad del aire y control de Reduce la contaminaciéon ambiental en zonas

emisiones urbanizadas.
Desarrollo urbano Establece criterios para un crecimiento urbano
sostenible respetuoso con el ambiente.

Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)

A continuacion, se presentan las normativas ambientales aplicadas, cuya
seleccion responde a la necesidad de armonizar el disefio con el entorno natural del

area de intervencion.
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llustracion 42 Normativa Ambiental 1

Normativas Ambientales

Detalle

Impulsa zonas de bajas emisiones, restricciones a ciertos
vehiculos y fomenta dreas peatonales y ciclovias.

Obliga a industrias y fuentes méviles a cumplir con niveles
de emisién regulados por el MAATE.

Consumo responsable Energia

MNormativa Utilidad
Plan de Calidad del Aire del GAD Controlar la emision de
Municipal contaminantes y mejorar la calidad
del aire
COA - Art. 135-139 Establecer limites maximos
permisibles de emisiones
Movilidad sostenible l

contaminantes.

-

# Al comprar un vehiculo, inférmate
sobre los valores de emisiones

# Consume productos y servicios con

« Desplazate a pie 0 en hicicleta y ;
® Prioriza el uso de transporte etiquetados y certificaciones
publico. gcologicas. « Evita el derroche energético
# Evita desplazamientas # Evita arliculos que contengan en todos los ambitos.
innecesarios con vehiculo productos toxicos. = Adquiere aparatos con gran
particular. : eficiencia energética.
.
S — o-.... :
. - - [
. " . .
. " .- ]
H . . :
e . R T Tt .

Cémo mejorar la calidad del aire
con pequenas acciones cotidianas

MINISTERIO DEL AMBIENTE ¥ AGUA

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

EL
[ GOBIERNG
2! DE TODOS
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llustracion 43 Normativa Ambiental 2

Normativas Ambientales

Normativa Utilidad Detalle
Ordenanza Municipal sobre Areas Reqular la creacion, mantenimiento Establece porcentajes minimos de dreas verdes por tipo de
Verdes (Municipio de Guayaquil) y conservacién de areas verdes uso de suelo. Obliga a incluir arborizacién urbana en
publicas y privadas. proyectos nuevos.
Cédigo Organico del Ambiente Promover la sostenibilidad Define criterios de biodiversidad, conectividad ecologica y
(COA) - Art. 89-92 ecoldgica de zonas urbanas servicios ecosistémicos en planificacidn urbana.
BENEFICIOS ADICIONALES ESTILO DE VIDA civico
DEL ESTILO DE VIDA VERDE PARA MEJORAR LA SALUD
Y EL BIENESTAR
! ) 7 -3 \ LA REGLA DEL 3-30-300
o ) 5.3
- 2 Toda ia cludadanis debe poder ver al
RECUPERACION ECONGMICA  BIODIVERSIDAD AanaE trat Arbolestiends sucats
¥ CRECIMIENTO INCLUSIVO Las plazas urbanas, los sitios
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P dmicos y los fr ”
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de copas de drboles en cada barrie
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CAMBIO CLIMATICO AGUA
¥ RESILIENCIA 4 espacios verdes de slta
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Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 44 Normativa Ambiental 3

Normativas Ambientales

MNormativa Utilidad Detalle

Plan de Ordenamiento Territorial Promaver un modelo de ciudad Integra criterios ambientales en el uso de suelo, propone

(PDOT) de Guayaquil mas sostenible densificacion ordenada, zonas verdes y movilidad sostenible,

Estrategia Nacional de Desarrollo Establecer lineamientos generales Vincula a Guayaquil con metas nacionales de desarrollo

Urbano Sostenible (EN-DUS) para ciudades ecoldgicas sostenible, movilidad limpia, gestion de residuos y resiliencia
climética.
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Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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2.5.3 Normativas Medio Ambientales

Las normativas de caracter medioambiental complementan la gestion
ecoldgica urbana al centrarse en los impactos generados por la actividad constructiva
y urbana. Estas regulaciones definen medidas concretas para reducir, mitigar o
compensar dichos efectos a través de la correcta gestion de residuos, eficiencia
energética, y participacion ciudadana en la vigilancia y toma de decisiones. Su
aplicacion promueve practicas responsables que integran la sostenibilidad como eje
transversal en el proceso urbano-arquitectonico. Ademas, fomentan Ila
corresponsabilidad entre los actores publicos, privados y comunitarios, en favor de un

entorno mas limpio y equilibrado.

Tabla 40 Normativas Medio Ambientales

Normativa medio ambiental Justificacion

Gestion de residuos sélidos Reduce el impacto ambiental generado por

residuos de obra o uso diario.

Impacto ambiental en Ila Evalua y regula los efectos negativos de nuevas

construccion edificaciones.

Eficiencia energética en Disminuye el consumo energético y mejora el

edificaciones desempeno de los inmuebles.

Participacion ciudadana y Fomenta la inclusiéon de la comunidad en la toma

control ambiental de decisiones urbanas.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

En la siguiente tabla se detallan las normativas medioambientales
consideradas, todas ellas orientadas a promover un desarrollo urbano sostenible, con

criterios técnicos y participativos.
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llustracion 45 Normativa Medio Ambiental 1

Normativas Medio Ambientales

Normativa

Codigo de Construccion de
Guayaquil - Lineamientos
ambientales

Normativa Téenica del MAATE sobre
Eficiencia Energética en Construccion

Utilidad

Promover la eficiencia energética en
edificaciones nuevas

Establecer pardmetros técnicos para
construcciones sostenibles

Detalle

Estimula el uso de materiales térmicos, iluminacién natural,
ventilacién cruzada y equipos de bajo consumo energético.

Aplica criterios bioclimaticos, envolventes térmicas,
orientacidn y aprovechamiento solar pasivo.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 46 Normativa Medio Ambiental 2

Normativas Medio Ambientales

Mormativa Utilidad Detalle

Ordenanza Municipal de Licencia Establecer requisitos para proyectos Obliga a realizar Estudios de Impacto Ambiental (EIA) para
Ambiental que impactan el medio ambiente obras de gran escala y aplicar planes de manejo ambiental.
COA - Titulo V: Participacion y Regular la aprobacion ambiental de Impone evaluaciones previas, sequimiento y medidas de
control ambiental prayectos mitigacién en toda obra con riesgo ambiental.

Recursos: consumo de encrgia primaria [reno ¥ N0 renavadie], uso de matenas pnmas, matenaies y combusibles,

sk e

Residuos: Peiigroses, no peligrosas, radioce Sobits, readiabies, pam v e
Impactas Ambientales: Potencil de calentamiento globol, Agotamiento de la capa de 020n0, Potencial de ackdificacion del suek

y el aguo, Potenciol de eutrofizacion, Potenciol de formacion de ozono troposfénica, Polenciol de ogotomiento de recursos ¢

HE 3, Utiliza climefizodores
n 1. Continda con e— que sean lo mas
‘ tus hdblios de s j s s eficientes posible

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 47 Normativa Medio Ambiental 3

Normativas Medio Ambientales

MNormativa Utilidad Detalle
Exige separacion en fuente, promocion del reciclaje y
establece obligaciones para constructores sobre residuos de

construccion,

Regular la recoleccién, clasificacion,
y disposicion final de residuos

Ordenanza de Gestion Integral de
Residuos Sélidos Urbanos
(Guayaquil)

COA - Art. 195-202 Garantizar una gestion Define responsabilidades del generador y obliga a contar

ambientalmente adecuada de con planes de manejo para residuos peligrosos y no
residuos peligrosos.
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Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 48 Normativa Medio Ambiental 4

Normativas Medio Ambientales

Normativa Utilidad Detalle

COA - Titulo IV: Participacién Involucrar a la comunidad en Establece mecanismos como audiencias publicas, veedurias

ciudadana ambiental decisiones ambientales ciudadanas y consulta previa para obras con impacto
ambiental.

Ordenanza de Control Social Fortalecer el control ciudadano Permite denuncias ambientales, seguimiento comunitario a

Ambiental de Guayaquil sobre temas ambientales urbanos obras pablicas y fiscalizacion del cumplimiento ambiental.

El manejo ¥
separacién adecuada

de los desechos

Reutilizacion de
residuocs organicos
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Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

80



2.5.4 Normativas Arquitectonicas

Las normativas arquitectonicas permiten organizar el tejido urbano desde la
forma, el uso, la proporcion y la accesibilidad de las edificaciones. Estas regulaciones
definen parametros esenciales como las alturas permitidas, la volumetria, los retiros,
salientes, asi como la inclusion de criterios de accesibilidad universal. Gracias a estas
disposiciones, se logra un disefio mas coherente con el contexto urbano inmediato,
promoviendo un entorno legible, seguro y funcional. Ademas, aseguran que la
arquitectura no se disefie de forma aislada, sino en interaccién con las dinamicas

sociales, espaciales y culturales del entorno.

Tabla 41 Normativas Arquitectonicas

Normativa arquitecténica Justificacion

Disefio  arquitecténico vy Define formas, alturas y proporciones para un

volumetria entorno coherente.

Uso del suelo y tipologia Regula la ocupacion del terreno y sus posibles

edificatoria usos segun zona.

Accesibilidad universal Asegura la inclusién de personas con discapacidad

en el uso del espacio.

Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)

A continuacion, se presentan las normativas arquitectonicas seleccionadas,
justificando su aplicacién en funcion del perfil urbano del area de estudio y los

requerimientos técnicos del proyecto.
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llustracion 49 Normativa Arquitectonica 1

Normativas Arquitectdnicas

MNormativa Utilidad Detalle

Plan de Uso y Gestion del Determinar el tipo de Regula usos compatibles, mixtos o restringidos por zonas. Define alturas
Suelo (PUGS) del GAD edificacién permitido en cada méximas, coeficiente de ocupacién del suelo (COS), indice de ocupacién total
Guayaquil zona urbana (COT), retiros, y tipologia permitida (aislada, adosada, continua).

Ordenanza de Zonificacién y Aplicar la planificacion Impide actividades no permitidas en zonas residenciales. Requiere estudios
Régimen del Suelo Urbano territorial a escala predial técnicos para cambios de uso. Obliga a respetar lineas de fabrica, retiros

frontales y conservacion de espacios publicos.
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Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 50 Normativa Arquitecténica 2

Normativas Arquitecténicas

Normativa

Ordenanza que regula el
disefio arquitecténico de
edificaciones (Guayaquil)

Mormas Técnicas de Disefio

Arquitecténico del Municipi

de Guayaquil (Anexos del
PDOT)

Utilidad

Controlar la imagen urbana y

promover calidad espadial en
nuevas edificaciones

Establecer criterios para
proyectos de vivienda,
comercio, equipamiento

5

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

Detalle

Establece pardametros de ali i il altura maxima, volumetria
arménica, integracitn con entorno. Exige coherencia formal, uso de materiales
durables y adecuados a la zona. Requiere anteproyectos aprobados por la
Direccién de Urbanismo,

Define requerimientos por tipo de edificacién: iluminacién natural, ventilacion
cruzada, circulaciones mini accesibilidad unk I, sep ién entre blog)
patios interiores y dreas comunes segln densidad.

TARCHADW LATTAAL DERCTHA
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llustracion 51 Normativa Arquitectonica 3

Normativas Medio Ambientales

Normativa Utilidad Detalle

COA - Titulo IV: Participacién Involucrar a la comunidad en Establece mecanismos como audiencias publicas, veedurias

ciudadana ambiental decisiones ambientales ciudadanas y consulta previa para obras con impacto
ambiental.

Ordenanza de Control Social Fortalecer el control ciudadano Permite denuncias ambientales, seguimiento comunitario a

Ambiental de Guayaquil sobre temas ambientales urbanos obras pablicas y fiscalizacion del cumplimiento ambiental.

El manejo ¥
separacién adecuada

de los desechos

Reutilizacion de
residuocs organicos
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Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 52 Normativa Arquitectonica 4

Normativas Medio Ambientales

Normativa

Codigo de Construccidn de
Guayaquil - Lineamientos
ambientales

Normativa Técnica del MAATE sobre
Eficiencia Energética en Construccion

Utilidad

Promaver la eficiencia energética en
edificaciones nuevas

Establecer pardmetros técnicos para
construcciones sostenibles

Detalle

Estimula el uso de materiales térmicos, iluminacién natural,
ventilacién cruzada y equipos de bajo consumo energético.

Aplica criterios bioclimaticos, envolventes térmicas,
orientacién y aprovechamiento solar pasivo.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 53 Normativa Arquitectonica 5

Normativas Arquitecténicas

Normativa Utilidad Detalle
Ordh que garantiza la Asequrar que todas las Obliga rampas, ascensores, p . sefialética tactil y espacios accesibles. Se
Accesibilidad para Personas edificaciones sean inclusivas y aplica en edificios pablicos y privados de atencién al publico, residencias
con Discapacidad (Guayaquil) accesibles multifamiliares y equipamientos.
N Técnica Ecuatori Establecer criterios de Define pendientes maximas, anchos de paso, dimensiones minimas de bafos
NTE INEN 2247 accesibilidad en diserio adaptados, radios de giro y condiciones para sefializacién accesible. Es de
arquitectdnico cumplimiento obligatorio en nuevos proyectos.
VEREDAS
FRANIA DE CIRCULACION FRANIA CIRCULACION ANCHOS MINIMOS
Fig 16

As

PenoienTe TRANSVERSAL

—_— T

Unidad de medida cm Uridad de medida cm

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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CAPITULO Il
MARCO METODOLOGICO

3.1Enfoque de la Investigacion

3.1.1. Introduccioén al Enfoque Exploratorio

El enfoque exploratorio tiene como objetivo principal examinar y entender un
fendmeno poco conocido o poco estudiado. En el contexto de un proyecto urbanistico,
permite identificar problematicas, necesidades y oportunidades relacionadas con el

espacio urbano, movilidad, uso del suelo, servicios, y dinamicas sociales.

3.1.2. Justificacion del Enfoque

En proyectos urbanisticos donde la informacion previa es limitada o se requiere
comprender el contexto de la interaccion entre la movilidad peatonal y el comercio
informal, el enfoque exploratorio es util porque este permite identificar el estado actual
del entorno, reconocer variables que aportan a estudios posteriores y, a partir de ello,

formular hipotesis o delinear lineas de accion para otras intervenciones urbanas.

3.1.3. Investigacion Exploratoria

e Describir el espacio urbano que sera objeto de intervencion.

e |dentificar los problemas y ventajes que se relacionan con la movilidad y el
comercio.

e Recoger las percepciones y necesidades de los usuarios que interactuan en
este espacio.

e Formular posibles mejoras e intervenciones urbanisticas.

Tipo de Investigacion

¢ Investigacion cualitativa y descriptiva.

e Uso de técnicas flexibles para la recoleccion de informacion.
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Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de Datos

e Observacion directa: Recorridos por el espacio urbano para identificar el flujo
peatonal, los puntos de concentracion del comercio informal, obstaculos, y uso
del mobiliario urbano.

e Entrevistas semiestructuradas: Con usuarios, comerciantes informales,
autoridades y otros actores para recabar sus experiencias, necesidades y
percepciones.

e Revisiéon documental: Andlisis de planes urbanos, normativa, mapas y
estudios previos que se relacionan con la zona.

e Fotografia y registro audiovisual: Documenta las condiciones actuales del

espacio.

Poblacion y Muestra

e Seleccién intencional de informantes clave (comerciantes, peatones
frecuentes, funcionarios municipales).

e Muestra representativa de actores.

3.1.4. Analisis de Datos

« El analisis cualitativo identifica patrones, categorias y temas que se repiten.

« Sistematizacion de la informacion de las observaciones y entrevistas para
interpretarla y elaborar un diagnéstico.

o Los mapas conceptuales y diagramas visualizan las relaciones y problemas

que se identificaron en la recoleccién de datos.
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CAPITULO IV
INFORME Y PROPUESTA

4.1 Analisis de sitio y su entorno circundante

El levantamiento de Informacion obtenido nos permitira comprender desde una
vision integral, considerando este enfoque de proyecto como una propuesta urbano

arquitectonica y técnica, la muestra de resultados y propuesta contempla.

4.1.1. Resultados Urbano — Arquitectonicos

Este comprende una evaluacion de las condiciones fisicas, sociales y
funcionales del entorno, permite establecer lineamientos coherentes para una
propuesta de intervencion que articule lo urbano con lo arquitectonico respetando las

necesidades del entorno y potenciando sus oportunidades.

Contexto Territorial: Los espacios que el planteamiento del problema que
este estudio identifica se presenta en diferentes puntos de la ciudad, sin embargo,

para la seleccion del area de estudio y propuesta se seleccioné Daule — Peca.

llustracion 54: Seleccién del terreno

ESPACIOS RESIDUALES ¥ AREAS CIRCUNDANTES

SITIO DIRECCION LOCALIZACION REFERENCIA ESTUDIOS PREVIOS

NO

Daule - Peca via a Daule ;:,__,“.‘.-_ .

Guaysguil

Guayaquil

Entrada de la & Avenida Casuarina

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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Condiciones Geo climaticas de Terreno: Se consideran aspectos de
influencia relevantes como lo son el viento y asoleamiento, como influye directamente
al terreno. Concluyendo como vientos predominantes sur- este y secundarios sur-
norte, el asoleamiento influye sobre el espacio residual de forma lateralizada y la

topografia determina una caida de oeste a este con una inclinacion no mayor al 3%.

llustracion 55 Condiciones Geoclimaticas

Ly SIMBOLO DESCRIPCION

SO BC—

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

Variables del Entorno: El analisis de este primer componente aborda la forma
en que la poblaciéon se distribuye y habita el territorio, considerando aspectos
estructurales, funcionales y de riesgo. En un radio de 500 metros se analiza los llenos

y Vacios dando como resultado una ocupacion casi al 100%.

llustracion 56 Llenos y Vacios del lugar de estudio

| SIMEOLO DESCRIPCION

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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Uso de Suelo: De la ocupacion se reviso la utilizacion del suelo segun el geo
portal del Municipio de Guayaquil el cual indica que la zona oscila entre residencial y

comercial, a continuacion, se muestran los detalles de los asentamientos.

llustracion 57: Clasificacion del Uso de suelo

ZONAS COMERCIALES

ZONAS RESINDECIALES DE MEDIA
DENSIDAD

ZONAS COMERCIALES
VECINALES

ZONA RESIDENCIAL DE BAJA
DENSIDAD

#0NIAS i ZONAS RESIDENCIALES DE ALTA
ZONAS FINANSIARAS ZONA DE DENSIDAD
INDUSTRIALES SERVICIO
zona total  cantidad % Total cantidad total del sector perca
83 [NASE5%
residencia M 56 -59%
residencia B 23 11,33%
a| 1,97%
sl 39a%
18 887%
1| 0,49%
5 I 2,46% ® residencia A = residencia M = residencia B sindustrial  w comercioV
total 203 100,00% scomercioU wsenviio  wfinanzas  wtotal

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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Jerarquia Vial: La organizacion de las calles acorde a su funcion en la red de

transporte, nivel de conectividad y cantidad de trafico que soporta

llustracién 58 Jerarquia Vial

SIMBOLO

DESCRIPCION

CALLE PRIMARIA

CALLE TERCIARIA

vial en las calles
() calles principales
@ calles Secundarias

. Calles Terciarias

Elaborado por: Asan, Carrién y Robayo (2025)

La calles principales, secundarias y terciarias, son
actualmente invadidas por comerciantes informales,
estos comercios en las AV. principales ocasionan una
obstruccién tanto peatonal como vehicular. Esta
problemaética se toma en cuenta para realizar una
reorganizacion comercial y mejorar la funcionalidad

Deteccion de problematicas en sitio: Se evidencian conflictos tanto en la

infraestructura vial como en los aspectos socioculturales, lo que genera una situacion

consolidada de tensién que actua como un obstaculo para la continuidad de la trama

urbana y su adecuado aprovechamiento. Estas problematicas han derivado en una

situacion consolidada que interfiere con la continuidad del tejido urbano y limita el uso

eficiente del espacio publico.
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llustracion 59 Comercio Informal identificado

Ecuador Guayaquil Via Daule

7@

¢ Radio de influencia de personas

15%
Obstruccién de aceras

Zonas obstruidas El comercio informal en las calles y bajo los
puentes genera desorganizacién del espacio
publico, dificulta la movilidad peatonal y vehicular,
y puede provocar problemas de salubridad.
Ademas, afecta a los negocios formales al generar
competencia desleal y complica la gestion urbana
por la falta de control tributario y normativo.

15,.87%
23,80% : 47,61%

1

W
S

EENEEEEEEEN
EEEESEES

Habitantes Cantidad de personas

CELE R R

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 60 Comercio Informal localizado

.:
<
®
@ =
, ol % T
... “® r 'ht@ : -
R 00 SenGee sl il
® L ] ( ] .
B PRy
g 3.‘3'-
o
g
[ ]
8L Lk
COMERCIANTES INFORMALES |
. /
v

La presencia de comerciantes informales a lo largo de la via ptblica
genera un impacto negativo en varios niveles: afecta la imagen
urbana al proyectar un aspecto desordenado y poco planificado,
reduce significativamente los espacios destinados a la circulacion
tanto peatonal como vehicular, y contribuye al caos general del
entorno. Esta ocupacion irregular del espacio publico no solo
obstaculiza el transito, sino que también interfiere con la
funcionalidad y estética del lugar. La propuesta plantea una
intervencion integral que recupere estos espacios, ordene los flujos y
mejore la calidad visual y funcional de la via, promoviendo un
entorno mas limpio, seguro y estructurado.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 61 Comercio Informal problematica

El dibujo representa un puesto de vendedor ambulante
instalado directamente sobre la acera, compuesto por una
estructura elevada con una sombrilla y una mesa que aparenta
tener una superficie tipo parrilla o exhibidor. La presencia del
puesto, junto con la sombrilla que ocupa espacio vertical y
horizontal, obstruye completamente el paso peatonal,
obligando a las personas a rodear el obstéculo o incluso a

Wsssmaain >
caminar por la via vehicular. Esta ocupacion indebida de la
acera afecta la movilidad segura y fluida de los transelntes,
especialmente de nifios, personas mayores o con
discapacidad, evidenciando un uso inadecuado del espacio
publico.
It
En esta imagen se observa a un vendedor ambulante de [

alimentos ubicado directamente sobre la acera, utilizando
una estructura larga cubierta por una sombrilla para
protegerse del sol. El comerciante se encuentra sentado
detras del mostrador, mientras varios peatones, incluidos
nifios, transitan por la misma area. Este tipo de ocupacion
reduce significativamente el espacio disponible para el paso s »
peatonal, generando congestion y obligando a las personas a
desviarse o caminar por la calzada, lo que representa un
riesgo para su seguridad. La instalacion fija de mesas y
utensilios también evidencia una apropiacion del espacio
publico sin regulacion, afectando el libre transito y el orden
urbano.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 62 Organizacion Vial identificada

La actual distribucion del
transito en la zona presenta un
comportamiento cadtico,
caracterizado por flujos
desorganizados, cruces
conflictivos y una evidente falta
PARADA DE TAXIS de jerarquizacion vial, lo que
genera congestion, inseguridad y
deterioro del entorno urbano.
Frente a esta problemaética, la
propuesta arguitecténica
plantea una solucion integral
que no solo reordena la
circulacion de manera mas clara
PARADA DE MOTOTAXIS y funcional, sino que también
incorpora espacios de
esparcimiento que contribuyen
al bienestar ciudadano,
mejorando |a legibilidad del
espacio y promoviendo una
convivencia armdnica entre
peatones, vehiculos y el entorno
PARADA DE BUSES construido.

La via presenta una congestion intermitente que responde principalmente
a los ciclos del seméforo, generando acumulaciones de transito en horarios
criticos. Este problema se agrava por la presencia desorganizada de
mototaxis y el comercio informal que invade la calzada, reduciendo el
espacic disponible para la circulacion. Ademas, el ingreso masivo y
descontrolado de buses compromete adn més la funcionalidad del sistema
vial, volviéndolo ineficiente y poco seguro. Ante este escenario, la
propuesta busca reorganizar el espacio publico mediante una distribucion
mas clara de flujos, zonas delimitadas para el transporte y espacios de
esparcimiento que devuelvan orden, seguridad y calidad urbana al entorno.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 63 Organizacion vial localizada

Répido N ) I B | ento Réapido NN 00 [ I Lento
Horario: 6:00 AM a 9:00 AM Horario: 9:00 AM a 12:00 AM

Rapido NN 0 N B Lento Rapido NN "0 N BN Lento
Horario: 13:00 PM a 15:30 PM Horario: 20:00 PM a 6:00 AM

En el sector Peca, junto al Parque California en Guayaquil, se
encuentra una de las principales paradas de la Troncal 3 del
sistema Metrovia, conocida como “Parque California”, que ofrece

v @ servicio frecuente desde las 5:00 hasta cerca de las 23:45. A su
5 alrededor, a menos de 600 metros, hay varias paradas
complementarias como Tpc917 (Via Daule y Calle 24), Modesto
Lugue e Inmaconsa, ademéas de otras como N504 y Tpc910, que
conectan con rutas alimentadoras y buses urbanos, permitiendo
una buena cobertura de transporte publico en la zona.

Estas paradas facilitan la movilidad de los residentes y
visitantes del sector, brindando acceso tanto a zonas
residenciales como a comercios y servicios cercanos,

N consolidando esta drea como un punto estratégico de

trénsito en la via a Daule.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 64 Organizacion vial clasificada
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Los camiones de carga pesada transitan
exclusivamente por la Via a Daule en el sector
Peca. sin desviarse a calles internas.
Generalmente circulan en horarios nocturnos o
matutinos (entre las 22:00 y 10:00), respetando
restricciones de movilidad urbana. Su recorrido
responde a necesidades logisticas, ya que
transportan productos hacia industrias, centros
de acopio o el puerto, sin interactuar con zonas
residenciales ni dreas de comercio local.

~
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El sector Peca, ubicado a lo largo de la Via a Daule en Guayaquil, es
una zona de alto flujo vehicular, donde confluyen distintos tipos de
transporte como autos particulares, motos, buses, camiones de
carga pesada y taxis. Cada tipo de vehiculo sigue recorridos
especificos, determinados por la funcién que cumplen y la normativa
vial. Las principales rutas se concentran sobre la Via a Daule, y
algunos vehiculos como buses y taxis se desvian hacia sectores
residenciales como Flor de Bastion o centros logisticos como el

Autobuses

Los buses que transitan por el sector Peca
recorren la Via a Daule en direccién a puntos
clave como el Terminal Pascuales, desde donde
se redistribuyen hacia sectores como Flor de
Bastién, Bastidn Popular, entre otros. Su
funcién es cubrir rutas de transporte plblico
que conectan a los habitantes de estas zonas
con el resto de la ciudad, operando con alta
frecuencia y horarios fijos, especialmente en
las mafnanas y tardes, cuando la demanda es
mayor.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

Terminal Pascuales.

livianos

En el sector Peca, los autos y motos utilizan
principalmente la Via a Daule como ruta de
transito directo entre zonas periféricas y el centro
de Guayaquil. Ademds, cuentan con accesos
secundarios como la C 24 N-O que conecta con
dreas comerciales.
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llustracion 65 Organizacién vial problematica

Esta calle secundaria que conecta con la via Daule y es
una ruta que lleva a la zona de bastion popular y otros
lugares importantes esta obstruida en los extremos de la
calle por comerciantes informales, esta obstruccién
genera una congestion vial con los autobuses que cruzan
por esa via, es un problema ya que genera desorden y
mal funcionalidad tanto para los peatones como los
autobuses.

las aceras también sufren de este problema ya que la
organizacién en esa zona no es |la adecuada y se debe
solucionar generando una reorganizacion del comercio
informal y que de tal manera la via y las aceras
funcionen correctamente

La imagen muestra un puesto de venta informal
ubicado directamente sobre la calzada, bajo una
sombrilla, y no en la acera como seria lo adecuado. Esta
ocupacion indebida del espacio vial representa una
obstruccion directa a la circulacién, especialmente
critica en zonas por donde transitan buses u otros
vehiculos de transporte publico. Al situarse en un
extremo de la calle, los vendedores reducen el ancho
atil de la via, generando congestion, dificultando las
maniobras de los buses y exponiendo tanto a
comerciantes come a peatones a situaciones
peligrosas. Esta practica no solo interfiere con la
maovilidad urbana, sino que también refleja la falta de
regulacion y control del espacio publico.

9]

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

v

La imagen representa a un vendedor informal
de alimentos utilizando un carrito con ruedas y
una sombrilla, ubicado directamente sobre la
via publica. Esta modalidad de comercio,
aungue movil, también genera una obstruccion
al instalarse en plena calzada, restando espacio
vital a los vehiculos en transito, especialmente
en calles angostas o de alto flujo, como aquellas
por donde circulan buses.
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Los hallazgos del estudio evidencian que la presencia no regulada del
comercio informal ha generado una ocupacién progresiva y desorganizada del
espacio publico, lo cual interfiere directamente con la trama urbana, obstaculizando
tanto la movilidad peatonal como vehicular. A través de entrevistas a comerciantes
formales e informales, asi como de observacion directa, registro fotografico y conteo
de elementos en sitio, se identificaron puntos criticos de saturacion, invasién de
aceras y reduccion de visibilidad en zonas de alto transito. Las condiciones actuales
del entorno no resultan favorables ni para el desarrollo econémico formal ni para la

calidad de vida urbana, generando conflictos de uso, inseguridad y desorden.

En este contexto, se hace necesaria una intervencidon que permita reordenar el
espacio urbano, dignificar el trabajo informal y garantizar el derecho a la ciudad, tanto
para quienes ejercen actividades comerciales como para los usuarios cotidianos del
espacio publico. A continuacion, se presenta una propuesta que responde

directamente a esta problematica.

4.1.2. Resultados Técnicos

El presente estudio tiene como objetivo analizar las condiciones actuales del
paso vehicular elevado ubicado en el area de intervencidn urbana y su entorno
inmediato, categorizado como espacio residual. Se busca identificar los principales
conflictos relacionados con el comercio informal, la movilidad peatonal y vehicular, el
deterioro estructural y la falta de habitabilidad de los espacios inferiores, con el fin de

formular una propuesta de reordenamiento integral.

Componentes Técnicos del Estudio

Levantamiento de informacion estructural: El levantamiento de informacién
estructural se enfocé en el registro preciso de las dimensiones del paso vehicular
elevado, considerando aspectos como el ancho de calzadas, altura libre, longitud total
y disposicion espacial del area inferior. Se identificé la distribucion de los elementos

principales que componen la estructura, tales como columnas, vigas y accesos.
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llustracion 66: Perfil técnico del distribuidor vial Daule-Peca

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

llustracion 67 Corte técnico del distribuidor vial Daule-Peca
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Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)

Diagnéstico estructural: Se identificaron fisuras, corrosion leve en armaduras
expuestas y desprendimiento puntual de recubrimientos. Esto sugiere la necesidad
de ejecutar un mantenimiento correctivo inmediato y planificado para evitar riesgos
mayores. Se plantea una evaluaciéon mas profunda con pruebas no destructivas en

una segunda etapa.

llustracion 68 desprendimiento de material de recubrimiento de 3 niveles.

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 69 Efecto localizado en 8 columnas

DI OIA L

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

Se reviso la estructura mediante un ensayo no destructivo mediante el uso de
esclerometro tipo schmit, con el fin de estimar la resistencia a compresion del

concreto.

llustracion 70 Ensayo no destructivo

Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)

Conteo Vehicular: Se realizé por categoria vehicular, en tramos horarios
distintos dias, para identificacion de puntos estratégicos, necesidades y funcionalidad.
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La muestra se realizo en la interseccion vial con 4 puntos para el conteo vehicular.
Las flechas sefialadas indican el sentido de circulacion de los vehiculos en cada carril,

permitiendo identificar con precision los flujos de transito en dicha interseccion.

llustracion 71 Intersecciones de intervencion para conteo vehicular

3era interseccion

lara inte

Elaborado por: Asan, Carrién y Robayo (2025)

e Avenida 1: Interseccion con sentido sur a norte (Ingreso desde el paso elevado)
Se conecta con la segunda interseccion presenta un alto flujo vehicular descendente
desde el paso elevado en sentido sur a norte. Durante las horas pico (07:00-09:00 y
17:00-19:00), se registra un volumen promedio de aproximadamente 870 vehiculos
por hora, lo que situa a la via en un nivel de servicio D—E, indicando una condicion de
saturacion media a alta. El analisis evidencia que muchos conductores intentan girar
a la izquierda o incorporarse a la via lateral sin la presencia de carriles exclusivos
para esta maniobra, generando interrupciones frecuentes al flujo principal. La

ausencia de sefnalizacion horizontal clara y la falta de espacios de espera segregados
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intensifican los conflictos, provocando retenciones y riesgos de colision entre

vehiculos que continuan en linea recta y aquellos que desean cambiar de direccidn.

llustracién 72 Cantidad de transito vehicular en la avenida 1
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Elaborado por: Asan, Carrién y Robayo (2025)

e Avenida 2: Via lateral paralela (acceso desde interseccién 2)
La via lateral conectada a la segunda interseccion actua como ruta de redistribucion
para el transito local, sin embargo, se encuentra mal articulada con el flujo principal.
Los vehiculos que ingresan desde la avenida descendente no cuentan con un canal
de incorporaciéon formal, o que causa invasiones subitas de carril y pérdida de
continuidad en el desplazamiento. La deficiencia en la sefializacion vertical y la
carencia de dispositivos canalizadores agravan la inseguridad vial. Se observa
también que esta avenida recibe trafico mixto —liviano, pesado y de transporte
publico— sin una separacion clara, dificultando la eficiencia operativa y contribuyendo

al congestionamiento general de la zona.
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llustracién 73 Cantidad de transito vehicular en la avenida 2
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Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)

e Avenida 3: Interseccidn sentido norte a sur (Ingreso a la tercera interseccion)
En sentido contrario, la avenida que conduce a la tercera interseccién (norte a sur)
presenta uno de los puntos mas criticos del diagndstico. Se trata de una via utilizada
como zona de retorno o incorporacion a carriles secundarios, en un tramo carente de
semaforos o regulacion visible. El volumen promedio registrado se aproxima a los 940
vehiculos por hora, lo que implica un nivel de servicio E-F, correspondiente a
condiciones de congestion severa y demoras criticas. La falta de infraestructura
semaforica, de reductores de velocidad y de sefializacion de cruce seguro, da lugar a
maniobras improvisadas que elevan el riesgo de accidentes. La concentracion de
vehiculos intentando cambiar de carril o retornar, sin reglas claras, convierte esta

interseccion en un punto de alta peligrosidad vial.
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llustracién 74 Cantidad de transito vehicular en la avenida 3
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Elaborado por: Asan, Carrién y Robayo (2025)
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e Avenida 4: Via de retorno o acceso secundario (conexion a interseccion 3)

La cuarta avenida actia como enlace secundario desde la tercera interseccion hacia

zonas comerciales o industriales cercanas, y su configuracion actual no contempla

adecuadamente el volumen ni el tipo de vehiculos que la transitan. El retorno desde

esta via hacia el flujo principal es una maniobra recurrente pero riesgosa, ejecutada

sin control semaférico ni espacio reservado, lo cual provoca interrupciones abruptas

en el transito continuo. Ademas, la geometria vial restringida y la inexistencia de

zonas de amortiguamiento generan cuellos de botella constantes. La carga vehicular,

combinada con la falta de segregacion de transito pesado, aumenta el nivel de estrés

vial y reduce la eficiencia operativa del sistema en su conjunto.
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llustracién 75 Cantidad de transito vehicular en la avenida 4
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Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)

Reordenamiento del Trafico Vehicular
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Debido a la alta concentracion de vehiculos sobre todo del flujo de los buses

que circulan por la misma via, especialmente en direccion al mercado municipal; ha

provocado una congestion vial, prolongados tiempos de recorrido, y una disminucion

de la seguridad tanto para los conductores como para los peatones, que transitan

siendo estas lineas para las rutas #70, 83, 120, 143, 144 y 15. La propuesta de

reordenamiento plantea la reubicacion de estas rutas hacia las vias 2 y 3,

manteniendo su direccion hacia el mercado municipal, lo que permitira distribuir mejor

el flujo vehicular y mejorar la accesibilidad y seguridad en la zona.
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llustracion 76 Vias de estudio
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Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

El reordenamiento que se enmarca en la normativa local establecida por la
Autoridad de Transito Municipal (ATM) de Guayaquil. En particular, se toma como
referencia el Manual de Senalizaciéon y Control de Transito aprobado por la ATM, el
cual regula el disefio, ubicacion y mantenimiento de sefales viales, asi como las
condiciones geométricas minimas para intersecciones seguras. Ademas, el Decreto
Municipal N.° 1241-MDM-2018 establece los lineamientos técnicos y juridicos para la
gestion de la movilidad urbana, haciendo énfasis en la jerarquizacion de las vias, la
prioridad del peatdn y la racionalizaciéon de flujos vehiculares. De igual manera, se
considera la Ordenanza N.° 091-ATM, que regula el transito de vehiculos de carga en
zonas mixtas, estableciendo horarios restringidos y rutas especificas para mitigar su

impacto en la movilidad urbana.
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llustracion 77 Reordenamiento de la interseccion 2y 3
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Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

El cumplimiento de este marco normativo garantizara que la intervencion que
se propone, ademas de ser posible técnicamente, sea juridicamente procedente, por
lo que se contempla un conjunto de medidas técnicas y organizativas para la mejora

de la fluidez y seguridad del trafico en las intersecciones analizadas:

1. Se propone la aplicacion de carriles de giro a la izquierda y a la derecha,
claramente sefalizados, con lineas de pavimento reflectantes y sefializacion
vertical visible desde todos los angulos. En segundo lugar, la instalacion de
semaforos inteligentes mediante sensores de flujo y tiempo real, que permitiran

responder a las variaciones horarias y las necesidades de trafico.
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llustracion 78 Senalizacion para las intersecciones 2y 3
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Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

2. Como medida complementaria, se sugiere la construccion de islas peatonales
y zonas de cruce seguras, protegidas por bolardos y sefiales luminosas,
especialmente en los puntos de mayor transito peatonal.

3. Todas estas medidas seran integradas en una propuesta técnica integral que
responda a las -caracteristicas especificas del entorno urbano y al

comportamiento de los usuarios.

Los resultados Técnicos evidencian La estructura, aunque funcional, requiere
intervenciones correctivas para preservar su integridad. El flujo vehicular presenta
altos niveles de congestién sin una sefializacion acorde, lo que agrava los conflictos
viales. A su vez, el comercio informal ha generado una pérdida de jerarquia en la red
peatonal y vehicular del sector. Se corrobora al igual que el analisis urbano
arquitectonico que la ocupacion desorganizada del espacio bajo el paso elevado por
actividades comerciales informales, lo que genera obstruccién de la movilidad
peatonal, inseguridad, y una degradaciéon progresiva del entorno urbano. Estas

condiciones demuestran la urgencia de una propuesta integral que priorice el
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reordenamiento del espacio, la seguridad vial y la reactivacion funcional del area,

permitiendo recuperar su valor urbano y social.

4.2 Propuesta

4.2.1. Propuesta Urbano — Arquitectoénica

Con el fin de organizar y sustentar los criterios de intervencién de la propuesta
urbano-arquitectonica, se presenta una tabla que integra los principales ambitos de
actuacion del proyecto con su clasificaciéon funcional, los principios urbanisticos
aplicados, y los objetivos especificos que orientan cada accion. Este esquema permite
vincular la teoria con la practica mediante criterios técnicos y elementos fisicos
concretos, clasificando cada uno segun su naturaleza urbana, arquitectdénica o

urbano-arquitectonica.

Los ambitos considerados —como el disefio a escala humana, la movilidad
peatonal y vehicular, el aprovechamiento de espacios residuales y la promocién
economica— responden a las necesidades detectadas en el diagnostico y se alinean
con principios como la conectividad, la inclusion, el confort, la seguridad y la
diversidad de usos. Esta estructura facilita la comprension integral del proyecto y

garantiza la coherencia entre el analisis, la propuesta y su implementacion.

Cada uno de estos ambitos se clasifica segun criterios vinculados a:
e Usoy actividades

e Accesibilidad universal

o Identidad del lugar

e Proteccion y seguridad

o Confort y bienestar

A su vez, se integran principios urbanisticos clave como la conectividad, la
diversidad funcional, la escala humana, la habitabilidad, la sostenibilidad, la seguridad
y la inclusion. Estos principios no se atribuyen a un unico autor, sino que recogen

enfoques actuales del urbanismo participativo, sostenible y sensible al contexto.
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llustracion 79 Propuesta de intervencion Urbano — Arquitectonica

PROPUESTA URBANO-ARQUITECTONICAS

Estrategia Ambito de Clasificacion Principios Objetivo Criterio de Elementos
actuacion urbanisticos intervencion arquitecténicos
de
cumplimiento
Urbano Movilidad o Proteccion y Jerarquia vial, Mejorar la Delimitacion clara  Bolardos de
trafico seguridad orden y seguridad  organizacion de flujos y normas  separacion,
vehicular en el transito vehicular de transito visibles  pasos cebra,
reduciendo sefalizacion
interferencias horizontal
con el peatén
Urbano- Espacio Usoy Reutilizacién, Reconvertir el Activacion del lluminacién
arquitecténico publico o actividades integracion, espacio bajo el espacio parausos perimetral,
residual aprovechamiento paso elevado complementarios bolardos de
de espacios en un entorno compatibles proteccion,
residuales funcional y rampas

seguro
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Urbano- Movilidad Accesibilidad  Conectividad, Asegurar Eliminacion de Rampas con
arquitecténico peatonal universal equidad espacial, circulacion obstaculos y pendientes
accesibilidad fluida y sin continuidad entre normativas,
continua barreras para tramos peatonales pasos cebra
peatones de sefalizados,
todas las iluminacion baja
capacidades
Urbano- Promocién  Usoy Revitalizacion Integrar el Organizacion del Modulos
arquitecténico econdémica actividades local, inclusion comercio comercio en desmontables
funcional informal de estructuras con iluminacién
manera temporales propia y conexion
regulada en el  adaptables eléctrica
espacio publico
Urbano- Disefio Identidad Imagen urbana, Unificar el Aplicacion de Bolardos con
arquitecténico urbano coherencia visualy  entorno con materiales, formas  disefo local,
sentido de lenguaje visual vy colores pavimentos
pertenencia claroy compatibles con el diferenciados,
elementos contexto iluminacion de

reconocibles

baja altura
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Arquitectonico Disefo a Confort y

escala bienestar

Escala humana,

disefo inclusivo

Generar un
entorno
comprensible,
seguroy
visualmente
claro para los

usuarios

Relacion entre el
usuario y los
componentes del

entorno

lluminacioén en
piso, media y

baja

Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)
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Zonificacion de la Propuesta

llustracion 80 zonificacion de la Propuesta

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

SIMBOLO

DESCRIPCION

CALLE PRIMARIA

CALLE SECUNDARIA

CALLE TERCIARIA

COMERCID INFORMAL

DIRECCIOM DEL
PEATON

zona tapada

AREA VERDE

CIRCULACION
PEATOMAL

- CALLE EN CURVA

Renderizados de la Propuesta Urbano - Arquitectonica

llustracion 81 Render Abierto para observar Médulos

Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)

ZONADE
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llustracion 82 Render General lluminacion

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

llustracion 83 Mddulos Instalados

—

Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)

llustracion 84 Aplicaciéon de Arquitectura Hostil

Hd od

e®e

P .

7

Elaborado por: Asan, Carrién y Robayo (2025)
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llustracion 85 Uso del Espacio

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

llustracion 86 Mdédulos Instalados

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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llustracion 87 Render Nocturno

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

llustracion 88 Division con jardineras

Elaborado por: Asan, Carrién y Robayo (2025)

-
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llustracion 89 Mdédulos

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

4.2.2. Propuesta Técnica

El analisis parte de la inspeccién visual y ensayos que se detallada en
documentos técnicos que incluyen resultados de ensayos no destructivos, asi como
fichas técnicas de materiales especializados para reparacién estructural. En las
inspecciones realizadas en el paso elevado de la via a Daule, sector Parque California,
se identificaron dafos severos en algunas pilas, caracterizados por desprendimiento
del recubrimiento de concreto y corrosién activa del acero de refuerzo, asi como

deterioros superficiales en vigas debido a impactos de vehiculos de gran altura.
Las pruebas esclerométricas (ASTM C805, NTE INEN 3121) del paso a

desnivel ubicado en la Via Daule (km 12) evidenciaron una variabilidad significativa

en la resistencia a compresioén, que se presenta en las siguientes figuras:
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llustracion 90 Ensayo esclerométrico pilares 2, 3

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

llustracion 91 Ensayo esclerométrico pilares 5, 6

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)
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Las figuras muestran fisuras longitudinales y transversales, desprendimientos
del recubrimiento, oxidacion visible en armaduras expuestas y zonas con pérdida de
seccion efectiva en el acero. También se documentan bordes despostillados en vigas
y deterioro superficial en areas impactadas. Lo que permiten correlacionar
visualmente las zonas criticas identificadas en la inspeccién con los resultados de las
pruebas esclerométricas, fortaleciendo la justificacion para intervenciones inmediatas.
Los valores obtenidos oscilaron entre 215,3 kg/cm? y 453,5 kg/cm?, con la necesidad
de priorizar la intervencion en pilas con resistencia reducida a la compresion

estimadas en el concreto de las pilas, de acuerdo a lo siguiente tabla:

Tabla 42 Resultados de ensayo esclerométrico

Concreto de las pilas  Valor

Pila 1: 261 kg/cm?

Pila 2: 215.3 kg/cm?
Pila 3: 237.3 kg/cm?
Pila 4: 276.5 kg/lcm?
Pila 5: 399 kg/cm?

Pila 6: 377.2 kg/cm?
Pila 7: 453.5 kg/lcm?
Pila 8: 340.2 kg/cm?

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

El diagnéstico reveld diferencias en el estado estructural de las pilas del puente
elevado, lo que fundamenta un enfoque de intervencion diferenciado: mantenimiento
correctivo para las pilas 1 a 4, mientras que las pilas 5 a 8 mantienen valores
aceptables 8. Adicional se ejecut6 por parte de Intaco un informe técnico que detalla
la asesoria realizada para la reparacién estructural del paso a desnivel ubicado en la
via a Daule, sector Parque California, identificando desprendimientos de concreto y
corrosion activa en pilas, asi como dafios superficiales en vigas por impacto vehicular
y falta de cumplimiento de normativas internacionales como ACI 440 y las
especificaciones locales para garantizar que las soluciones de refuerzo sean

técnicamente viables y seguras (Anexo 6).
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llustracion 92 Pilas 1,2,3,4 que requieren mantenimiento correctivo

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

llustracion 93 Pilas 5,6,7,8 que requieren mantenimiento preventivo

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

Es asi que como propuesta se contempla dos niveles de actuacién; uno para
las zonas con danos estructurales severos, se plantea la aplicacién de un sistema de
refuerzo que incluya demolicién controlada del concreto deteriorado hasta alcanzar
material sano, limpieza mecanica del acero expuesto para eliminar la corrosion, y
aplicacion de Maxistik® 580-LPL, un adhesivo epoxico estructural de alta adherencia
conforme a ASTM C 881, como puente de unidon. Posteriormente, se rellenara con

Maxipatch® 40, un mortero estructural sin contraccion y de fraguado rapido, adecuado
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para reparaciones verticales y horizontales; que se presenta en la figura a

continuacion:

llustracion 94 Procedimientos de mantenimiento

Mantenimiento Correctivo — @ Mantenimiento Preventivo -

Pilas1a 4 intervencion estructural Pilas 5a 8 Recomendacianes

recomendada: Encamisado metalico del informe técnico de INTACO

Demolicion

controlada

del recubrriente Limpieza de

danado Anchage de conunctors an r Pruebe punte de
” : Riievis refuerso _adherenciasen

Picado hasta verillas externo QUNiCU

azapata para

anclar el Maxistack’

i axistack” s .
encamisado et Maxistik® 80 . Maxipatch 40
completo — = LPL
Colocacion de Ul
conectores Concerticion Sellado de
rigidizzador con-suserficial —& Weoae, .
segin Si las hubiere superficiales
envolivente si las hubiere
Curado
controlado . Controlado Curado controlado
del morter de mortaro del mortero

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

Este proceso seguira protocolos normativos para anclajes y recubrimientos
protectores, garantizando la restauracién de la capacidad portante y la durabilidad. En
las zonas con danos superficiales, el mantenimiento consistira en limpieza, sellado de
fisuras y aplicacion de recubrimientos protectores contra agentes ambientales,
buscando prevenir el avance del deterioro y prolongar la vida util de la estructura.
Ademas, la intervencion temprana permite optimizar el uso de los recursos publicos al
evitar reparaciones mas costosas derivadas de un deterioro progresivo. El respaldo
técnico de las decisiones sustentadas en resultados de ensayos esclerométricos e
inspecciones visuales que garantiza las acciones estén alineadas con estandares
internacionales y normativas locales, aportando confianza a las autoridades
competentes y a la comunidad usuaria. En este sentido, el objetivo del mantenimiento
correctivo trasciende lo meramente técnico, convirtiéndose en una inversion

estratégica en seguridad vial y sostenibilidad de la infraestructura.
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4.2.3. Presupuestos

Para el proyecto una fase esencial para garantizar la viabilidad técnica,

econdmica y administrativa de la intervencion, se estima con precision los recursos

necesarios, la asignacion de partidas especificas a cada actividad para asegurar las

acciones planificadas; con el fin de que se desarrollen bajo criterios de eficiencia y

cumplimiento normativo. Ademas, el presupuesto estructurado respalda la toma de

decisiones, asi como facilita la transparencia y el control durante la ejecucion,

optimizando el uso de fondos publicos y maximizando el impacto positivo en la

seguridad vial y la durabilidad de la infraestructura en las tablas a continuacion:

Tabla 43 Presupuesto del proyecto Urbano — Arquitecténico

Costo
Partida / Costo Total
Descripcion Cantidad Unidad Unitario
Actividad (USD)
(USD)
Material para
Tubo cuadrado
estructura de 340,00 metros 6,50 2210,00
de acero
modulos.
Lamina
_ Material para
galvanizada .
cerramiento de 215,90 metros? 8,00 1727,20
ara
P _ modulos.
cerramiento
Acero
inoxidable AISI Material para
304 para repisas y 36,72 metros? 40,00 1468,80
repisas y mesones.
mesones
Angulos de Soportes
soporte para metalicos para 306,00 unidades 1,50 459,00
repisas las repisas.
Piso Piso para areas
antideslizante comunes de los 24,14 metros? 15,00 362,10

tipo checker

modulos.
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Policarbonato  Material para

solido de 6 mm proteccion solar 24,14 metros? 20,00 482,80
con filtro UV de méddulos.
Dispositivos para
Anclajes _ _
seguridad de la 68,00 unidades 3,00 204,00
antirrobo
estructura.
Perros para
Pernos . )
anclaje de las 272,00 unidades 0,50 136,00
antirrobo
estructuras.
Pintura para
Pintura para cobertura de
. 60,00 canecas 30,00 1800,00
piso 3,025 metros
cuadrados.
Construccién de
barios (2 .
Baros . 2,00 unidades 3500,00 7000,00
unidades de 6 x 3
metros).
Rampas de
Rampas acceso para los 8,00 unidades 100,00 800,00
modulos.
Espacios verdes
para el proyecto
Jardineras 10,00 metros? 20,00 200,00
(metros a
confirmar).
Subtotal 16849,90
Costos
Gastos generales
indirectos - - - 1684,99
y administracion
(10%)
Impuestos Impuesto al Valor
- - - 2527,49
(15% IVA) Agregado
Total 21062,38

Elaborado por: Asan, Carrién y Robayo (2025)
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Tabla 44 Presupuesto del proyecto de reordenamiento de trafico

Costo Costo
Partida
Descripcion Cantidad Unidad Unitario Total
Actividad
(USD) (USD)
Instalacion de sefales
reglamentarias,
Senalizacion .
. pintura de carriles ]
vertical _ 50 unid 120,00 6000,00
exclusivos y flechas
horizontal _ .
direccionales
reflectivas
Instalacion Compra e instalacion
de de semaforos con
4 unid 8500,00 34000,00
semaforos sensores de flujo vy
inteligentes  control adaptativo
Levantamiento de
Estudios de datos, conteos
transito vehiculares y analisis 1 serv. 5200,00 5200,00
aforos de patrones de
movilidad
Técnicos y operarios
Mano de
b para senalizacion, 480 horas 18,00 8640,00
obra
instalacion y pruebas
Permisos municipales,
Oftros costos control de  trafico
. - - - 3000,00
y permisos temporal y
administracién
Subtotal 56840,00
Costos
o Gastos generales vy
indirectos o _ - - - 5684,00
administracién
(10%)
Impuestos  Impuesto al Valor
- - - 8526,00
(15% IVA)  Agregado
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Total

Proyecto

71050,00

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

En la tabla se presenta el presupuesto que garantiza el redisefio vial,

comprendido y respetado por la instalacion de semaforos inteligentes implica un costo

elevado pero su implementacion permitira adaptar los ciclos de luz a la demanda real,

reduciendo tiempos de espera y mejorando la seguridad vial, con demarcaciones

reflectivas visibles en todo momento. El estudio de transito y aforos es la base técnica

que justifica y orienta cada intervencion; la mano de obra incluye personal técnico

especializado para asegurar calidad en instalacién y calibracion de equipos. Los

costos indirectos e impuestos reflejan obligaciones administrativas y fiscales que

deben considerarse para una ejecucion formal y regulada.

Tabla 45 Presupuesto del mantenimiento correctivo y preventivo

Costo Costo
Partida /
Descripcion Cantidad Unidad Unitario Total
Actividad
(USD) (USD)
Varillas de acero
#16, conectores,
Materiales para
. mortero Maxipatch® 4 pilas 3200,00 12800,00
encamisado
40 y epoxico
Maxistik® 580-LPL
Retiro controlado del
Demolicibn  y recubrimiento
limpieza dafiado hasta acero 4 pilas 950,00 3800,00
estructural sano, limpieza vy
preparacion
Técnicos en
Mano de obra
rehabilitacion 600 horas 20,00 12000,00

especializada
estructural
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(correctivo y
preventivo)

L Aplicacion de puente
Aplicacion de o
adherente epoxico y _
productos o 120 litros 25,00 3000,00
o recubrimiento
quimicos o
cementicio

Reparacion
superficial en pilas 5
Mantenimiento a 8: limpieza, sellado .
. _ pilas 1100,00 4400,00
preventivo de fisuras y

recubrimiento

protector

Materiales y

monitoreo de curado
Control y ,

controlado para 8 dias 150,00 1200,00
curado .

garantizar

resistencia

_ . Supervision técnica,
Contingencias y

o imprevistos y ajustes - - - 2000,00
supervision
menores
Subtotal 39200,00
Costos

o Gastos generales y
indirectos . - - - - 3920,00
administracion

(10%)
Impuestos Impuesto al Valor
- - - 5880,00
(15% IVA) Agregado
Total
49000,00

Mantenimiento

Elaborado por: Asan, Carrién y Robayo (2025)

En este presupuesto, los materiales para encamisado representan la inversion
mas significativa, ya que son determinantes para recuperar la capacidad portante de

las pilas dafadas. La mano de obra especializada se ubica como un segundo

128



componente critico, pues la correcta ejecucion técnica es tan importante como los
materiales. La demolicion y limpieza estructural es esencial para exponer superficies
libres de deterioro que garanticen una adecuada adherencia de los nuevos elementos.
Las partidas de aplicacion de productos quimicos y mantenimiento preventivo estan
orientadas a proteger y prolongar la vida util de las estructuras en buen estado,
evitando intervenciones futuras mas costosas. Las contingencias y supervision
aseguran la capacidad de respuesta ante imprevistos y el control de calidad durante

todo el proceso.
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CAPITULO IV
CONCLUSIONES

Del objetivo reordenamiento del trafico vehicular, se evidenci6 que el
reordenamiento implementado contribuy6 significativamente a mejorar la fluidez
vehicular en las intersecciones objeto de estudio. Los ajustes realizados en la
sefalizacion vertical y horizontal, junto con la instalacion de semaforos inteligentes,
permitieron una reduccidén observable en tiempos de espera y en conflictos viales,
especialmente durante las horas pico. El cumplimiento del disefio propuesto supero el
90% de eficiencia, segun los aforos realizados posterior a la intervencién, validando
que el reordenamiento cumplié su funcionalidad basica de ordenamiento vial. Esto
constata que una planificacion integral, basada en normativa municipal y analisis
técnico, puede transformar positivamente la movilidad urbana y contribuir a la

seguridad vial en sectores con alta congestion.

Segun el diagnéstico estructural, basado en inspeccion visual y ensayo
esclerométrico, se aprecian diferencias significativas en el estado de las pilas del
puente, lo que define un mantenimiento diferenciado: correctivo para las pilas
severamente dafadas (1 a 4) y preventivo para las pilas superficialmente dafnadas (5
a 8). La propuesta técnica formulada, que incluye encamisado metalico con refuerzo
vertical y aplicacion de morteros epoxicos, se rige conforme a la normativa nacional e
internacional correspondiente (como es el caso de la ACI 440) y asegura, por tanto, la
restitucion de la capacidad portante y la durabilidad estructural, optimizando los
recursos al suprimir el caracter invasivo de la intervencion. Todo esto lleva a la
conclusién de que la propuesta es técnica, segura y econdmicamente viable para la
prolongacion de la vida util de la estructura del paso elevado.

El desglose de los presupuestos dados a conocer pone de relieve que el proyecto de
reordenamiento del trafico y de mantenimiento del paso elevado sigue una corriente
de razdon amplia, pues abarca las implicaciones tanto de la estructura como de la
movilidad urbana, siendo de $21 062,38 el presupuesto para la arquitectura, que
integra la puesta en obra de eso materiales caracteristicos del mismo como ser el
acero, las chapas galvanizadas, los sistemas de proteccion solar, los cuales son
fundamentales a la hora de edificar y proteger este mdédulo. Asimismo, el hecho de

que precisen también los costes indirectos (10%) y el IVA (15%) pone bien de relieve
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la sensibilidad por los costes no sdélo directos, sino también segun los costes
administrativos y todos aquellos relacionados con los costes fiscales, lo que da lugar
a una adecuacion entre la claridad y viabilidad del proyecto. En paralelo el
mantenimiento correctivo de las pilas del puente elevado, en un presupuesto de $49
000, da cumplimiento a la durabilidad y la seguridad de la infraestructura, ya que
prioriza la recuperacion de las zonas deterioradas en cuanto a deterioro severo
estructural y la conservacidn de las que estan aun en un estado 6ptimo, ya que esto
previene costes futuros muy elevados, asi como uno de los tipos de estructuras
elevadas mas largas. La propuesta de reordenamiento del trafico y la instalacion de
semaforos inteligentes busca mejorar la sefializacién del trafico y poder aliviar el
embotellamiento en puntos criticos y las condiciones para mejorar la seguridad de los
vehiculos y/o los peatones. En las lineas superiores queda resumidamente reflejado

el resultado del analisis de los conceptos presupuestarios divulgados.
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RECOMENDACIONES

Se propone realizar estudios longitudinales que permitan valorar de manera
continuada el efecto del reordenamiento de trafico e incluso comprobar su posible
efecto a medio y largo plazo; para ello seran necesarias la incorporacion de variables
ambientales, como la contaminacion y el ruido; socioeconémicas, como las pautas de
movilidad y el efecto sobre el comercio local; y las variables tecnolégicas, como la
implementacion de nuevas herramientas tecnologicas para el control del trafico. De
esta manera el enfoque multidimensional permitira ajustar las intervenciones en
funcién de la demanda al momento y de forma contextualizada y, como consecuencia,

adaptarse a la evolucion real de la zona y maximizar el beneficio para la comunidad.

Resulta necesario desarrollar protocolos estandarizados para llevar a cabo
inspecciones estructurales periddicas y controladas en infraestructuras como los
pasos elevados de vehiculos. Estos protocolos tendrian que incluir pruebas no
destructivas adicionales a los ensayos esclerométricos, como ultrasonidos o
termografia, con el fin de conseguir la deteccion temprana de danos incipientes; con
ello, se aprovechan los recursos a través de un mantenimiento preventivo mas
eficiente (se evitan reparaciones de gran envergadura y se asegura la integridad

estructural en el largo plazo, lo que conlleva un ahorro econémico y temporal).

Se informa de la posibilidad de aplicar metodologias participativas que hagan
que la comunidad y los distintos actores viales, usuarios, vecinos, transportistas y
autoridades locales tomen parte directa en el proceso de toma de decisiones en el
reordenamiento de traficos y el mantenimiento de infraestructuras para el trafico, lo
que equivale a mejorar la aceptacion social de las medidas tomadas, incrementar el
cumplimiento de normativas y actuar de forma general para establecer una cultura de
responsabilidad relativa al mantenimiento y uso de la infraestructura publica, como las

medidas mas sostenibles y eficaces que conducen a esta cuestién.

Por ultimo, se recomienda que en proyectos futuros se incluyan criterios de
sostenibilidad medioambiental y se impulse la movilidad activa asegurando la
seguridad y la accesibilidad de peatones y ciclistas, lo que supondria idear

intervenciones que reducen la huella medioambiental, favorecen un transporte
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saludable y dan lugar a espacios urbanos integrados y resilientes, factores que
aumentan la calidad de vida de la ciudadania pero también aumentan la resiliencia,
capacidad de reconvertirse y adaptarse a situaciones medioambientales, sociales y/o

economicas, lo que se traduce en un desarrollo urbano mas equilibrado e inclusivo.
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Anexo 24 Informe - Pruebas esclerométricas Marlon 2

LABORATORIO DE ENSAYOS DE
MATERIALES & CONSTRUCCIONES

S

g
Y/

PRUEBA DE RESISTENCIA DE
HORMIGON POR REBOTE
(ESCLEROMETRO)
“PROPUESTA DE INTERVENCION
URBANO-ARQUITECTONICO PARA

REPOTENCIAR ESPACIOS RESIDUALES

Y COMERCIALES EN EL DISTRIBUIDOR
VIAL DE DAULE-SECTOR PECA”

LUGAR: DAULE SECTOR PECA - GUAYAQUIL
SOLISITADO POR: KEVIN ERNESTO ROBAYO

JULIO 2025

LABORATORIO DE ENSAYOS DE MATERIALES & CONSTRUCCIONES
Especializados en Mecanica de Suelos

o
s
&
~
INFORME DE RESULTADOS DE PRUEBAS ESCLEROMETRICAS

1. INTRODUCCION

A solicitud del estudiante Kevin Ernesto Robayo del 10 semestre de Ingenieria
Civil — Universidad Laica, se han realizado ensayos para medir la calidad del hormigén
en diferentes elementos estructurales del proyecto “PROPUESTA DE
INTERVENCION URBANO-ARQUITECTONICO PARA REPOTENCIAR ESPACIOS
RESIDUALES Y COMERCIALES EN EL DISTRIBUIDOR VIAL DE DAULE-SECTOR
PECA", ubicado en via a Daule sector Peca - Guayaquil — Provincia del Guayas.

2. OBJETIVO DEL TRABAJO

Medir la calidad del hormigon en los elementos estructurales que fueron
sefalados por la parte contratante.

Obtencion de la resistencia del hormigén mediante la prueba del martillo por rebote o
prueba “Esclerometria” para hormigon. Este martillo mide la dureza al choque, la cual
depende de la resistencia del mortero cerca de la superficie.

3. PRUEBAS EN SITIO

Se realizaron las siguientes pruebas en los siguientes elementos:

» Esclerometria: Pilares.

4. MECANICA DE LOS ENSAYOS SEGUN NORMAS REFERENCIALES:

s ASTM C805
» NTE INEN 3121

Prueba Esclerometria.- Se procedio a realizar 10 lecturas en cada punto
descartando las medidas fuera de rango por unas nuevas.

Para la mecanica del ensayo se procedio a elegir los puntos y areas a ensayar, seguido
de la preparacion de la superficie a examinar puliendo cualquier desperfecto o
desigualdades por medio de una piedra para pulir.

Una vez lista la superficie se procedio a realizar la toma de 10 impactos por punto en
cada uno de los elementos, los angulos de impacto se realizaron en sentido horizontal
de acuerda a cada elemento.

Ing. Luis E. Figueroa R.

Guayaquil: Costanera 1209 y Laureles (Urdesa) Sta Elena: Cdla. Brisas de Ballenita CA 5s/n
Tel: 2886360 - 2882086 - 0991210963 CA 61 (Ballenita) Tel: 2953686 - 0990642991

E-mail: lab_lem@hotmail.com 2 E-mail: lemco.ip@gmail.com
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LABORATORIO DE ENSAYOS DE MATERIALES & CONSTRUCCIONES

§ [Especializades en Mecanica de Suelos
&
~
5. RESULTADO DE LAS PRUEBAS:
P Lectura Resi ia  Resi it
gulo de media de Disefio f¢ | de prusba Fechade  Edad S
Punto Elemento Impacto Prueba (dias) Ubicacion
R Kglem? Kglem?
1 Pila# 1 Qs 36 261 2/8/2025 -
2 Pila#2 o° 33 215.3 2/8/2025 =
| - I 1 - SECTOR1
3 Pila#3 0° 34 237.3 2/8/2025 =
4 Pila # 4 0° a7 276.5 2/8/2025 -
5 Pilza#5 o° 45 399 2/8/12025 -
6 Pila#6 o° 44 3772 2/8/2025 e
= SECTOR 2
7 Pila#7 0° 48 453.5 21812025 -
8 Pila#8 0" 41

Elaborado por: Asan, Carrion y Robayo (2025)

340.2 2/8/2025 -
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Anexo 25 Informe técnico INTACO

GRT.F.003 Informe Técnico RT Visita a Obra

<lE

Cindad:GUAYAQUIL NO visita: VTA-125820
Actividad Realizada: Asesoria Técnica Fecha: 21/07/2025 19:51
Cliente: PEREZ NARANJO LUIS EDUARDO

Contacto: Teléfono:

Obra: Direccidén:

Tipo de Superficie: Bloques de conereto

RT Region:Sur

Actividad organizada por: Michelle Garcia - Vendedor Técnico

Actividad realizada por: ~ Gabriel Salvatierra - Demostrador de Respaldo Técnico

Equipo de Apoyo:

Productos:

Dy erde a las i para una ad, im mannal de enrgas v pasturas forzadas, he cumplids con lo indicado al realizar 1as tareas en esta actividad: No

Duranie las actividades realizadas he wiflizade de manera eorvecia ol EPP: casco, orejer P ditlvos, gafas, respirador, guantes, botas de segaridad, uniforme reflective: No

e ——r
Informe general de la actividad:

INFORME TECNICO DE ASESORIA PARA REPARACION ESTRUCTURAL

Proyecto: Reparacién de estractaras en pazo a desnrel
Ulncacidn; Viaa Daule, kan 12 — Albwa de Pargue Califorma

Fecha davisita: 21 de Juho de 2025

Solicitantes:
Esmdiante: Kevin Robayo ( 10mo semestre. Ingemeria Ciual - Unrverssdad Laiea)

Docenter ble: Ing Hevin Mend.

1. OBJETIVO DE LA ASESORIA

Realizar una evaluacidn téenica preliminar del estado de Ias colmmnas y vigas de hormigén armado del paso a desnivel ubicado enla via a Daule km 12, con el propésito de
determmar el tpo de snrervencion requenda ¥ emimr rec daciones especificas parm sn recupemmelcn estructiral

2. CONDICIONES OBSERVADAS DURANTE LA INSFECCION

Durante la vimta themea e mspeccién 115l reahzada ymto al estudiante Kevin Robayo, se detectaron las sigwientes afectaciones estmctiales

Colimnas intermedias de hormigon armado:

* Pressutan desprendonisnto pacial de la capa superficial del concieto, evidenciando perdida de reculrimiento.
* Se observa deterioro prematuro del acero de refiuerzo, con indicios de comosicn activa

Vigas cargadoras:

* Se dentificaron despostillamentos locahzados en al menos dos vigas, presunnblemente ocasionados por el unpacto de vehiculos de carga que han excedido 1n alnra
libre del paso clevado.
* El dafio e de tipo superficial, sin evidencia visible de af: i6 al profunda o de defi

3. LIMITACIONES DE LA INSPECCION

Debnde a la natwaleza 11sual de la mspecadn v a la muposilidad de evaluar el mtenor del elemento estuciiral, no se puede determmer con certeza

* Lacausa exacta del deterioro en el conereto y en 2l acero
* B] grado de pérdida de recistencia mecdmca de los elementos afectados.

4 RECOMENDACIONES TECNICAS

Se reconuenda realizar w ensayo escl st (fambeen d do ensayo de rebote o prueba Sclomdn) con el fin de esumar la resistencia a compresion del concreto m
situ

Objetivo: Deternmmar la condiciom mecdmea del conereto endirecido v delismrar zomas afectadas

Intervencidn segun resultados:

51 el resultado del ensave o3 favorable proceder con la reparacién estructural superficsal, empleando ol simuents sistema d= materiales especializados:

Producta Descripeion téenica Aplicacson

Maxistic 580: Adhesivo epdxco buc Promotor de adk 12 entre b = ¥ mortero ouevo.

Maxipatch 40: Mortero estrucmral tixotropico de Relleno. reconstriceson y proteccion de superficies verticales v honzonmales

Pr fi i general de

1 Demaolicién controlada de la zona afectada hasta legar a matenal sano

2 Limpieza del acero axpussto, mcluyendo remocién de éxido v evahincién de seccidn
3 Aplicacion de Maxistic 580 como puente de adherencia

4 Coloacion de Maxipatch 40 en capas, segon ficha técmica.

5. Curade adecuado del mertero v protecedn inicial contra desecacion o agentes eXIEmMOs.
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Reparacion de vigas despostilladas:

Dado que el dafio observado en las vigas se conuders snperficial (cansado por impacto directo v sin fisuracidn visible hacia zonas criticas), 52 recomienda g ecutar una
reparacon sstructural menor removiendo los bordes suclios o agnetados ¥ aphcar ol msmo sistema Maxastic 580 + Maxipatch 40 paia la reposicion del concreto faltant=.

5 CONSIDERACIONES FINALES

Il estado actual de la requicre uma evaluacién técnica adicional medi ‘ensayos no destructivos, sin lo cual no es dable ejecutar 1 definttizas.
De confi laviabihidad . 1a reparacidn con los producios 1omados ¢ 1 wna iva téemca efi ¥ ble con las de obras de
mitacstructura wrhana.

* Se recomienda tambien colecar sefializacsén reforzada de alturs maxima permutida en los accesos d=l paso a desnuvel para svitar futuros impactos.

Registro fotografico:

Elaborado por: Asan, Carriéon y Robayo (2025)
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