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RESUMEN

El presente trabajo de titulacién desarrolla el disefio arquitectonico de un terminal
terrestre en Ecuador, incorporando principios de arquitectura cinética como estrategia
innovadora para responder a las necesidades funcionales, climaticas y sociales del
entorno. La propuesta se enmarca en la busqueda de soluciones flexibles, sostenibles y

adaptables a las dindmicas del transporte interprovincial y local.

El terminal se concibe no solo como un espacio de transito, sino como un nodo urbano
activo, capaz de integrarse al contexto mediante el movimiento y la transformacion de
sus elementos arquitecténicos. Mediante mecanismos maviles y sistemas pasivos, se
optimiza el confort térmico, la ventilacion natural y la iluminacién, reduciendo asi el
consumo energético. Ademas, la arquitectura cinética permite adaptar espacios segun la

afluencia de usuarios y las condiciones ambientales.

El estudio incluye un andlisis contextual del sitio, la demanda de transporte, y referentes
nacionales e internacionales de arquitectura cinética. A partir de este diagnéstico, se
plantea un disefio que articula funcionalidad, innovacion tecnoldgica y sensibilidad
climatica, generando una infraestructura eficiente, moderna y alineada con los principios

de sostenibilidad.

Esta tesis busca demostrar el potencial de la arquitectura cinética como una herramienta
viable en el desarrollo de infraestructuras publicas en el Ecuador, promoviendo una

arquitectura dinamica, adaptable y en armonia con su entorno.

Palabras Claves

Arquitectura, Transporte Publico, Innovacion, Infraestructura de transportes.



ABSTRACT

This thesis presents the architectural design of a terrestrial transportation terminal in
Ecuador, incorporating principles of kinetic architecture as an innovative strategy to
address the functional, climatic, and social needs of the surrounding context. The
proposal aims to offer flexible, sustainable, and adaptive solutions to the dynamics of

interprovincial and local transportation.

The terminal is conceived not only as a transit space but also as an active urban node
capable of integrating into its environment through the movement and transformation of
its architectural elements. By using movable systems and passive strategies, the design
enhances thermal comfort, natural ventilation, and daylighting, thus reducing energy
consumption. Kinetic architecture also enables spatial adaptability based on user flow

and environmental conditions.

The study includes a contextual analysis of the site, transportation demand, and national
and international references in kinetic architecture. Based on this research, a design is
proposed that combines functionality, technological innovation, and climatic

responsiveness, resulting in a modern, efficient, and sustainable public infrastructure.

This thesis aims to demonstrate the potential of kinetic architecture as a viable approach
for the development of public infrastructure in Ecuador, promoting dynamic, adaptable,

and environmentally responsive architecture.

Keywords

Architecture, Public Transport, Innovation, Transport Infrastructure.



INDICE GENERAL

CAPITULO |- ENFOQUE DE LA PROPUESTA ... .uuttttittiiuiiittiiieieinennenrenranesansrrernennsnnnnennnnn—.. 1
1.1 INTRODUGCCION ....oooiiticeieeeee ettt ettt ettt et et e st e s et et et esteeaestestesaeeeeeeeees 1
A I = o - 2
1.3 Planteamiento del Problema: ... 2
R oY ¢ U] = Toq oY o L= = o] o] =T o = GO 4
1.5 ODBJELIVO GENEIAI: ....ciiiiiiiiiiiiiieeeee ettt ettt 4
1.6 ODbDjJetiVOS €SP ECITICOS: .. iiiiiiiiiiii et e e e e e e et e e e e e e e e e e e et eeeeaeraaaaa 4
O A o 11 010 ] (TS = TP PPPR PP 4
1.8 Linea de iNVEeSTIQACION. ...ccoiiiiiiii e et e e e e e e e e e et e e e e e e e eeeane 5
2 CAPITULO II- MARCO REFERENCIAL .....uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiniiinnnsnssnnsannssssssssnnnnssnnssssnnnnnnnne 6
P2 Y N (O @ O 1V I = 1 7 S 6
2.1.1 Antecedentes del problema . ... 6
2 A N o T LS 30 115 o o T 8
2.1.3  ANALISIS UrDAN0 ..o 12
2.1.4  ANAlisisS Natural GENEral...........ooouiiiiiiii it e e 16
2.2 MARCO TEORICO ..ottt ettt b et b s s 21
2.3 ANAlISIS e CASOS ANAIOGOS. ..uuuiiiieiiiieiieeiie e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et b e e e e eaeeeaenne 37
P20 I A Y = To L=To Jo L= o] 0} Y/ =T o] o 1= ST 37
2.3.2 Comparacion de Criterios anNAlOgOS ......ccooiiviiiiiiiiie e 50
2.3.3  CONCLUSION: L. e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaeas 55
Y N o O @ @@ 1 N[0 = = A 56
P22 0t R |V (o 1V | e >V 56
2.4.2  VIADTAA ... 56
P2 3G N 1 T 1T o= Vo [0 1 o PPN 56
N R AN o [ 1= o T PPPPTRRPPPIN: 56
2.4.5 ACCESIDIIA. . ..o e 57
2.4.8  PaASA BI0OS .o 57
J o = 1 1 (0T o o TP 57
2.4.8 PO T e —————— 57
2.4, G A DD 57
2 5 O 1 o Y- 1 o PRSPPI 58



P2t R o [V o T 0 Lo o = 1T =] o 1 58

R O | = o - R 58
2 B |V (o A VAT 4 TT= o ] o TR 58
P2 S e VT o Lo o o = 1 ' = To U 58
2.4.15  SOSTENIDIIAAT ... 59
2.4.16 Adaptabilidad ... 59
2407  CONT O et 59
P2 1Y 1 L @ N I A 60
3 CAPITULO [ll- MARCO METODOLOGICO ......uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiinannnninsnsnnnnnnnnnnsnnsnnnnnnes 65
3.1 Enfoque de la InVeStigacion ......... i 65
3.2 Teécnicas e instrumentos para obtener [0S datos ..........oocevviiiiiiiieiiiie e 65
3.2.1  INVeStigaciOn A€ CAMPO ..oooiiiiiiiiiiiieee ettt e et e e e e e e e e s s bbb e e e e e e e e e e nnnnneeees 65
I = o o UL ST £ TSP TUPPPPTRRPPPPPN 66
3.2.3  PODIACION Y MUESIIA ... e e e e e e e e e e e e e e ee e 66
4 CAPITULO IV- PRESENTACION DE RESULTADOS Y PROPUESTA......c.coveeveieeeeienen 67
4.1 Presentacion y analisis de resultados ..........coiiiiiiiiiiiiiiiii e 67
4.2 Analisis de resultados FODA ... 72
4.3 ANALISIS U LEITITOTIO. 1oiiiieee e 73
4.3.1 TerrenoS HENOS Y VACIOS. .ioeeiiiiiiiiiiiiieee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e nnneeees 73
4.3.2  EQUIPAMIENTO. oottt e e e et e e e e e e e e e et e e e e e e eeeeear e eaaeaeeeeanra 73
v/ T B |V (o T o] Koo L £- W U1 o - 11 - PSPPI 74
A.3.4 VIl oo 76
G T8 S T 1Y/ [0 V2T 1 T K= T RPN 77
4.3.6 Analisis de cantidad de COOPEratiVas. .........ccciiririiiiiiiii i e e e e enanns 78
N U =Y T o 1= ] U= o 82
4.4.1 Analisis de SeleCCiON A LEITENO. .....ciiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 83
4.4.2 Analisis del terreno SelecCionado. .........cooviviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e 86
0 C I [ Yo o= To o] XS T U | o = 1 [0 1= USSP 93
4.5 PresentacCion 0 PrOPUESTA ....ooeviueiiiii e e e e e e e e e e e e e e e e 96
4.5.1 DeSCrPCION GENEIAl .....ccciiiiiiiiiiiiiiiiii e 96
4.5.2 CONCEPLUAIIZACION ...t e e e e e e e aaaara 96
T I O | =T g To T30 L= e 117 =1 o 1 RSP 98
4.5.4 Criterios antropomeétricos, seguridad y accesibilidad universal ....................coooeeen. 99
4.5.5 Criterios constructivoS Y @StrUCTUTaAlES. .....cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 102

Xl



A5.6 Criterio DIOCHMAIICO e e e e 103

4.6 Partido arqUItECIONICO ..ccciiiiiiiiiiiiiei et e e e e e e e bbb r e e e e e e e e e nnaabee s 104
4.6.1 Programa de NECESIUAUES .......ciiiieeiieiiiiiiiie et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeaes 104
4.6.2 Matriz de NECESIHAUES .......uui i e e e e e e e e e et e e e e et e eaeees 106
4.6.3 Diagramade relaciones y funCionNales .........cccooiiiiiiiiiiiiii e 107
4.6.4 Proceso de zonifiCcaCion 0@ Ar€as ...........cceeiieieeiiiiiiiiiie e 111
4.7 ReSUItad0S ODIENIAOS ...uuui e e e e e e e e e e e e 112
4.7.1 Resultados fUNCIONAIES.........coiiiii e e aens 112
4.7.2 ResUltados fOrMAIES. ......cooviiiiii e e e e 119
4.7.3 Resultados estructurales- CONSIIUCTIVOS .....ooeiiiiiiiiiiiiii e 125
CONCLUSIONES ...ttt e e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e e e e tea e e eeeeeeeessasaa e eeeeeeeeennnes 127
RECOMENDACIONES. ... oottt e e et e e et e et e et eean e et e eaneeanaeanns 129
REFERENCIA BIBLIOGRAFICA ..ottt e e e e e e e et e e e e 130
e N 1 TSP 138

X1l



INDICE DE TABLAS.

Tabla 1. Lineas de iNVESTIGACION. .......uuiiiiiiiie ettt e e e e e e e e e bbb e e e e e e e e e eaaa 5
Tabla 2. Habitantes y porcentajes de las parroquias de Naranjal. ...........ccccoooeiii, 11
Tabla 3. Poblacion por sexo de las areas urbanas y rurales. ..........coovvviiiiiii e, 11
Tabla 4. Velocidad de viento SEQUN €l MES ......oouviiiiiiii e e e e eeaanes 18
Tabla 5. Aspectos topograficos €n POrCeNtAJES .....ccoeeeeiieei i 18
Tabla 6. Flora del cantdn Naranjal. ............ e e s 19
Tabla 7. Fauna del Canton Naranjal. ..........ccoooriiiiiiiiii e e e e e e e e e e e eeennnes 20

Tabla 8. Ordenanzas Municipales de creacion y funcionamiento del terminal terrestre "Cantén

(@ 11 0 1T o = 21
Tabla 9. Plan de rutas Y frTECUBNCIA. .....coeeei e 22
Tabla 10. La cuestion de la gestion urbana en Ecuador. .......cccooooeeiiiiiiiiiiiii e 23
Tabla 11.Arquitectura cinética: movimiento e innovacion en edifiCioS. .........cccccvvvviiiiiiiieeiieeeenn, 24

Tabla 12. Movilidad urbana sostenible (fundamentos, conceptos y técnicas de analisis
ESPACTAL). e 25
Tabla 13. Escultura cinética en acero estructural: el movimiento como agente mediador entre
(o] o] &= Wo [oI= T (=TT oY= Yo = o [0 R 26
Tabla 14.Disefo de estructura envolvente basada en la naturaleza que regule el confort
térmico y visual del edificio de la universidad Internacional del Ecuador de la ciudad de Loja.

........................................................................................................................................................... 27
Tabla 15.Arquitectura cinética: Edificios que se mueven y se adaptan. ..........ccccccvveeeieeeeeeeenenns 28
Tabla 16. El papel de las fachadas cinéticas en el disefio arquitecténico contemporéaneo....... 30

Tabla 17. Analisis de las intersecciones aledafias al terminal terrestre de la ciudad de Tena -
o U = T o | S 31
Tabla 18. Redisefio de terminal terrestre aplicando arquitectura deconstructiva en su fachada
LTIV AT oL =1 oL TP 32
Tabla 19.Disefio arquitectonico de una terminal terrestre satélite situada en via a la costaen la
Ciudad A& GUAYAGUIL.....eeeee e 33
Tabla 20. Diaghostico socioeconémico de los comerciantes informales que laboran en el

terminal terrestre de la ciudad de GuayaqUil. ...........oiiiiiiiiiiii e 34

XV



Tabla 21. Arquitectura cinética aplicada en el disefio de un mercado en la comuna San

N 1Y o R o o V2= RSP 35
Tabla 22. Propuesta de disefio arquitectdnico organico del terminal terrestre de la ciudad de
AT oSSR 36
Tabla 23.Cuadro comparativo basado en los principios de la arquitectura cinética.................. 51
Tabla 24.MatriZ COMPATALIVA. ......cciiieiiiiiie et e e e e e e e e e e et e e e e e e e eeeasaa e eaeeeeeennnes 53
Tabla 25. Normativas AmMDIENTAIES. ........ii e e e e eeaees 60
Tabla 26. Normativa ESTTUCTUTAL. .......ooueeiiiii e 61
Tabla 27. Normativa ArQUITECTONICA. .. ...t e e eieeeeieie e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeennes 62
Tabla 28. Normativa ArQUITECIONICA. .. ...ii it e e e e e e e e e e e e e e e eeeennns 63
Tabla 29. Normativa ArqUITECTONICEA . .....uuuieiiiiieei ittt e e e e e e e s eeee e s 64
Tabla 30. Analisis de cooperativas interproVinCiales. .........oooiiuiiiiiiiie e 79
Tabla 31. Frecuencia por franja de NOTario ..o 81
Tabla 32. Cuantificacion de areas de teITENOS ......ccoeee e 84
Tabla 33. Tabla de ponderacion de terrenos elegidosS. ........ueiiiiiieiiiiieie e, 85
Tabla 34. Especificaciones de especies Vegetales. ... 88

XV



INDICE DE ILUSTRACIONES.

HUSEracion 1. LiN@a A LIEIMPO ...cceiiiiiiiiiiieii ettt e e e e e e e e e e e e e e b b aeeeee e s 7
lHustracion 2. UDICaCiON GEOGIATICA. ....c.uuuiiiiiiiie ettt 8
llustracion 3. Parroquias y limites del cantdn naranjal..............cccovvviiiiiiii e, 9
Hustracion 4. MoVvilidad Vial ... 12
llustracion 5. Mape0o de USO U SUEIO ......uuiiiiiiiiiiiiiiee et 13
llustracion 6. Mapeo de equipamiento UrDaN0.........uuuiiiiiiiiiiiiiiii e 14
llustracion 7.El clima por mes en el cantdn naranjal............cccoooiiiiiiiiiiiiiiii e 16
llustracion 8. Temperatura minimay maxima en el canton naranjal. ............cccccevvviiiiiiieeeeeeennnn, 17
llustracion 9. Referentes de proyectos analogos por CONtiNeNte. ..........oocvvieeiiiieeei e 37
llustracion 10.Bastidor One Ocean, Pabellon. ... 38
llustracion 11. Bastidor Terminal de buses Aeropuerto de Stuttgart. ...........ccceevevviiiiiiiie e, 39
llustracion 12.Bastidor Estacion de Metro Sao Paulo- MOrumbi.....cccccvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee 40
llustracion 13. Bastidor Centro Cultural The Shed. ... 41
llustracion 14. Bastidor Museo de Arte de MIlWaUKEe. ..........ccuvuiiiiiiiieiiiiiiieee e 42
llustracion 15.Bastidor Estacion del Aeropuerto Brisbane Australia. ...........ccceevevvvviiiiiiieeeeeennns 43
llustracion 16. Bastidor Capilla Bosje SUAATTICa. ........ccoovviiiiiiiii e 44
llustracion 17. Bastidor Centro cultural Fosun Foundation. ..........ccccceeiiiiiiiiiiiiiiieee e 45
llustracidon 18. Bastidor Media TIC. ......coooiiiiiiiiiiiieeeee ettt 46
llustraciéon 19. Bastidor Estacion de metro FrankSton........ccccccvvviiiiiiiiiiieeeeeeeeeee 47
llustracion 20.Bastidor Terminal El AltO.......cooovviiiiiiiiiiieeeeeee e 48
llustracién 21.Bastidor Terminal Terrestre de Quitumbe.........ccccovvviviiiiiee 49
llustracion 22. Analisis comparativo de referentes analogos arquitectonicos aplicables......... 54
llustracion 23.¢,Con que frecuencia viaja fuera del canton naranjal?...........cccccceeeeiiiiiiiiiiieenenn. 67
llustracion 24.;,qué medio de transporte utiliza para viajar? .........ccccccvveeieeiieeeeeeeeccee e, 67

llustraciéon 25.;,Considera usted que la ausencia de un terminal terrestre genera desorden y
congestion vehicular en las vias principales de Naranjal? ........cccooii, 68
llustracion 26.¢,En qué medida cree que la propuesta de un terminal terrestre beneficiaria a la
movilidad urbana en el cantdn Naranjal? ... 68
llustracién 27. ¢De qué manera considera que laimplementacién de una terminal terrestre

para naranjal podria llegar a potenciar el paisaje urbano? .........cccoovveeiiiiiiiiiii e 69
XVI



llustracion 28.¢,Cual cree usted que es la principal causa de la congestidn vehicular en

NP2 U= = | ST 69
llustracion 29.¢,Con que frecuencia experimentado retrasos o inconvenientes debido al
desorden vehicular en las vias principales de naranjal? .........cccccoiiiiiiie e 70
llustracion 30.¢,Cual cree que seria el principal beneficio que traeria el desarrollo de un
terminal terrestre a NAran al? .........ooouiiiiiii e et e e e e e e e e e e aaaaan 70
llustracion 31.Percepcion ciudadana sobre la movilidad y terminal terrestre...........occcvvveeeee.n. 71
llustracién 32. Andlisis FODA Disefio de un Terminal Terrestre Aplicando Envolvente Cinético

para el CantOn NATANJAL. ...........uuuiiiiii e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e ra e 72
[lustracion 33.Mapa de [EN0S Y VACIOS. .....ccciiiiiiiiiiii e e e e e e e et e e e e e e eeannes 73
llustracion 34. Mapa de Equipamiento del cantOn naranjal. .........cccccoeeiiiiiiiiiiiiiiee e 74
llustracion 35.Morfologia Urbana del canton Naranjal. ...........cccuveeeiiiieiiiiiiiiiiiceeee e 75
llustracion 36.Vialidad del cantOn Naranjal...........ccuueeiiiiiiiiiiii e 76
llustracion 37.Transporte publico en el cantdn naranjal.............cccooovviiiiiiiiii e, 77
llustracion 38. Compariias de buses intracantonales. ..........ccccoiiiieiiiiiiiiiiii e e 78
llustracion 39.Uso de suelo de Naranjal. ... 82
llustracion 40.l1dentificacion de terrenos Para ProYECIO .....cooocvvviiiiiiiieee e 83
llustracion 41.Topografiay relieve del terreN0. ......coooeeiiiiiiiic e 86
llustracion 42.Topografiay relieve del terren0 3D .......ccoooiiiiiiiiiiiii e 86
Hustracion 43.VegetaCion @XISTENTE. ... ... i i e e e e e e e eeeens 87
llustracion 44. INClINACION SOIAN. ......coooiiiiiiieeeeeeeeeeee e 88
llustracion 45.S0IStiCio de VErano € INVIEIMO. .....ooviiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 89
llustracion 46.Velocidad de los vientos en el canton naranjal. ...........ccccceeeeiiieiiiiiiiciie e, 90
lHustracion 47.Tip0S de VIAS Y ANCRUTIEA. .....oiiiiiiii et eeeeeeas 91
llustracion 48.Estado de aceras entorno al terreno de eStudio........cooeeviiiiiiiiiiiiiieee e 92
llustracion 49.Ingreso, Saliday paradas informales. ...........ccccooiiiiiiiiiiiii e, 92
llustracion 50.Indicadores para la incorporacidén del proyecto.......cccccceieiiiieiiieiiicciie e, 93
llustracion 51.Indicador de MOVIIIAAd.........ccooviiiiiiiiii et e e e eeeeeees 94
[lustracion 52. INAICAUOr A SEIVICIOS. ...ciiiiiiiiiiiiiieie et e e ettt e e e e e e e et e e e e e e e e eeaataa e e e eeeeeeeennes 95
llustracion 53.Base conceptual implementada en el proyecto........ccoovvveeiiiiiieiiiiiiiiiiee e, 96
llustracion 54.Criterios arquitecténicos y de conexion urbana. .........ccccceeeeiieeiiiiiiiiiiie e, 98
llustracion 55. VegetaCion PrOPUESTA. ......coiiiiiiiiiiiii ettt 99

XVII



[lustracion 56.CriterioS antrOPOMETIICOS. . ..civiiiiiiiii i e e e e e ee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeennes 100
llustracion 57.CriterioS antrOPOMETIICOS. . ..iiiviiiiiiii i e e e e e ee e e e e e et e e e e e e e e et e e e e eaeeeenne 101
llustracidn 58. MaterialeS ¥ €SIIUCTUIA.........coviiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 102
llustracidn 59.Criterios DIOCHMALICOS .....coviiiiiiiiiiiiiieeee e 103
llustracion 60.Programa de necesidades para el disefio de un terminal terrestre aplicando
envolventes cinéticos para el canton naranjal. .........ccooooeeiiiiiiiiii e 104
llustracién 61.Programa de necesidades para el disefio de un terminal terrestre aplicando
envolventes cinéticos para el canton Naranjal. ... 105
llustracion 62. Matriz de relaciones PONAEradas ..........coovuuvuuiiiiieeeieeeeir e e e eeeeeeaans 106
llustracion 63. Diagrama de relaciones para el disefio de un terminal terrestre aplicando
envolventes cinéticos para el cantdn Naranjal. ... 107
llustracion 64.Diagramas de CirCUIACION. .......ooiiiiiiiiiiiiiiee et e s 108
llustracion 65. Diagramas de CirCUIACION. ......oooiiiiiiiiiiiiie e e s 108
llustracion 66. Diagramas de CIrCUIACION. ........uuuuiiiii i e e e e e eeaanas 109
llustracion 67. Diagramas de CIrCUIACION. ........uuuiiiiii e e e e e e e eanens 109
llustracion 68.Diagramas de CirCUIACION. .......cooiiiiiiiiiiiii e 110
llustracién 69. Distribucidn de areas para el disefio de un terminal terrestre aplicando
envolventes cinéticos para el canton naranjal. .........cccoooooiiiiiiiiiii e 111
llustracion 70.Implantacion arqUItECIONICA. ......uuuuiii i e e e e eeanans 112
lHustracion 721.0mMplantacion FEAlISTA. .........ueiiii e e 113
lHustracion 72.Planta arqUItECTONICA. .....uuiiiiiie et e e e e e e s eeeeens 114
llustracion 73. Corte transversal B-B ... 115
llustracion 74. Corte TranSVersal C-C. ..ot 115
lHustracion 75. Corte IoNGItUdINGAl A-A ... . e a e ee e s 115
llustracion 76. Elevacion Lateral realista de la edificacion..........cccccceeiviiiiiiiiie e 116
llustracion 77. AXONOMELITa GENETAl .........ccoiiiiiiiii e e e e e e e eaanas 116
llustraciéon 78. Elevacion Arquitecténica lateral, referencias patio de comidas, andenes....... 116
llustracion 79. Axonometria general, patio de COmMIdas ........ccoevvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee 117
llustracion 80. AXONOMELIia GENETAl .........ciiiiiiiiiiiii e 118
llustracidn 81. Vista interior, boleteria. ..o 119
llustracidn 82. Vista interior area de boleteria. .......cccccvvvviiiiiiiiiieeeeee 119
llustracion 83. Vista interior sala de espera boleteria. ... 120

XVIII



llustracion 84.
llustracion 85.
llustracion 86.
llustracion 87.
llustracion 88.
llustracion 89.
llustracion 90.
llustracion 91.
llustracion 92.
llustracion 93.
llustracion 94.
llustracion 95.
llustracion 96.

Vista interior, patio de COMIAAS. .....cccuvuiiiiiii e 120
Vista interior, locales de COMIa. ..ouven e 121

llustracion 85. Detalle de paneles retractiles en area del patio de comidas. ... 121

Vista exterior, Fontal. referencia patio de comidas. .........cccevevvviiiiiieeieieeeeiiinnnnnn. 122
Vista exterior, Part@ SUPEIIOT. ..o et e e e et e e e e e e e e e 122
Vista exterior, referencia patio de comida y andenes de llegada...................... 123
Vista exterior, referencia parqueadero y area de encomiendas ..............cc..u..... 123
Vista exterior, paradero de DUSES. .......uviiiiiiiiiiii e 124
Vista exterior, andenes de salida. .........cccoeeeeeii 124
Detalle constructivo, paneles retractilesS. .......ccceeeviiieiiiiiiiiiii e 125
Detalle de union de tabique de madera en boleteria a piso ceramico .............. 125
Detalle 0@ PISO ceiiiiiiiiiiiiiiiiiie ettt 126
Detalle estructural de fachada CINEtiCa ..........ccevveiiiiiiiiiiiiii e 126

XIX



INDICE DE ANEXOS

ANEX0 1. Plano arqUItECTONICO. ..ouuuuiiiiii e e e e e e e et s e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeaaaa e e aeeaeeeeennes 139
Anexo 2. Plano red CONtra iNCENAIOS. ....ooiii i e ettt e e e e e e e e et e e e e e e e eeennne 140
F Y =y R T o - [ T = =03 o o L 141
ANEXO 4. Plano NIATAUIICO .......coiiiiiiiiiiiiiiie e 142
Anexo 5. Cortes longitudinal-tranSVersal............ccoiii i e e 143
ANEXO 6. BIEVACIONES ...coeiiiiiii i e eeeeeeeii et e e e ettt r e e e e e e e e e e eata e e e e eeeeeeeessasn e eeeeeeeeeessnsnnaeaeeaeeeeennes 144
F N 1= o T A = Tod g = To =TT I SRR 145
Anexo 8. Implantacion arqUITECTONICA ... ...uuuiiiiiiee it e e 146
Anexo 9. Implantacion arqUItECIONICA 3D .........uuuuiiiii e e e e e e e eeaanes 147
ANEXO 10. FAChATAS FENUEIS ...coeiiiiiiiiiiiieeeeeeee ettt e e e e e 148
F Y = Tt I oY o1 o =1 4 = U 149
ANEX0 12, RENUEIS VISTA INTEITON coieiiiiiiie e e e e eeeeiie e e et e e e e e e e et s s e e e e e eeeeeaannnaaeeeeeeeeennnes 150
ANEXO 13. RENUEIS VISTA EXEEIION coiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee ettt ettt ettt ettt et e e et e e e e eeeeeeeeeeeeeees 151

XX



CAPITULO I- ENFOQUE DE LA PROPUESTA

1.1 INTRODUCCION

El canton Naranjal se encuentra ubicado en la provincia del Guayas, el cual en los
dltimos afios ha experimentado un crecimiento demografico y econémico
impresionante, potenciado no solo por su riqueza turistica sino que ademas tiene una
ubicacion estratégica bastante favorable y sin mencionar su impresionante desarrollo
en el parque automotor, pero a pesar de ello, este progreso ha traido consigo serios
desafios urbanos, especialmente en el &mbito de la movilidad, que incluye la mala

organizacion del transporte publico y privado.

La falta de una infraestructura adecuada ha hecho que las cooperativas de
transporte realicen sus propias paradas y areas de estacionamientos en lugares no
actos para llevar a cabo de una forma ordenada, regenerando un impacto negativo a

los habitantes del cantén ademas de las zonas importantes para el comercio y turismo.

Es por ello que en este proyecto se propone el disefio de una terminal terrestre
para el cantén naranjal aplicando principios de arquitectura cinética. Este enfoque
innovador el cual busca establecer espacios adaptables y funcionales que se adapten a

la demanda de los usuarios.

Esta implementacion ademas proponer una alternativa moderna y sostenible,
fomentard el caracter turistico de naranjal, asi como también mejorara la movilidad y

reducird el trafico, promoviendo un desarrollo urbano ordenado y eficiente.



1.2 Tema

“Disefio de un terminal terrestre aplicando envolvente cinéticos para el

canton naranjal”

1.3 Planteamiento del Problema:

El cantén Naranjal, conocido por su riqueza turistica y estratégica ubicacion en la
provincia del Guayas, es un canton que se mantiene en constante crecimiento, es por
ello que es fundamental el desarrollo del equipamiento urbano. Lo cual ha presentado un
problema critico debido a la falta de una terminal terrestre. Esta deficiencia no solo
afecta negativamente la movilidad de los ciudadanos y limita el desarrollo econémico de

la region, sino que también impacta el transito y la organizacion urbana.

Naranjal en los ultimos afio ha presenciado un desarrollo impresionante en el
parque automotor, segun datos de la INEC naranjal tiene un total de 9,266 vehiculos
matriculados en el 2022 y 17,604 en el afio 2023, esto muestra que ha tenido un
aumento del 251,4% lo cual es un crecimiento acelerado muy significativo llevandolo al
puesto del cantén con la mayor cifra de matriculacion que los otros cantones, dando un
total de 32,561lvehiculos matriculados, este fendmeno ha generado problemas
considerables de congestion y desorden vehicular sobre todo en las vias principales,
ademas de la falta de una infraestructura dedicada al transporte, perjudicando la

movilidad urbana al igual que la calidad de vida de la poblacion. (Directo, 2024)

Al no contar con una instalacion adecuada para el transporte terrestre, las
cooperativas de transporte recurren a paradas y estacionamientos inapropiados en
diferentes puntos del canton. En su mayoria estas se encuentran ubicadas en la ruta

principal como lo es la via panamericana que conecta varios puntos del



pais como Guayaquil, Cuenca y Machala, pero a pesar de atravesar estas
localidades principales la dispersion de dichas operaciones de transportes ha generado
desorden en el flujo vehicular, provocando congestionamientos y afectando tanto a los

conductores como a los peatones, especialmente en horarios pico.

Ademas, esta situacion influye en sectores clave como el turismo y el comercio.
Naranjal, siendo un destino atractivo por sus recursos naturales y actividades
recreativas, ve limitado su potencial debido a las dificultades de acceso y a la mala
experiencia de los visitantes. Sobre todo, en sus festivales, segun el reporte de
(Lozano, 2024) en el Diario Correo muestra la importancia de este festival gastronoémico
ya que en sus ultimos afios ha recibido mas de 100,000 turistas, cifra que ha sido
estipuladas por el director de Turismo de naranjal, Marcos Suéarez. Esto indica que la
falta de planificacion en el transporte también desincentiva la inversion en el canton y

reduce la calidad de vida de sus habitantes.

Es urgente abordar esta situacion mediante la construccién de una terminal
terrestre que no solo organice el transporte publico y privado, sino que también mejore

la movilidad, reduzca el trafico y fomente el crecimiento econémico y social del canton.

Ante esta problemética, la implementacién de un disefio de terminal terrestre
para Naranjal basado en los principios de la arquitectura cinética seria una solucién
innovadora y eficiente. La arquitectura cinética permite crear espacios adaptables y
funcionales que optimizan el uso del area y se ajustan a las necesidades cambiantes
de los usuarios o el clima. Este enfoque no solo mejoraria la movilidad y reduciria el
tréfico, sino que también brindaria al cantén con una infraestructura moderna y
sostenible, que muestre su cardacter turistico y fomente el desarrollo econémico y social

de la region.

Es importante abordar este tema con una solucion integral que considere tanto
las necesidades actuales como las proyecciones de crecimiento del canton, asegurando

una infraestructura que beneficie a la comunidad y al turismo en el largo plazo.



1.4 Formulacién del Problema:

¢Como puede el disefio de una terminal terrestre basada en los principios de la
arquitectura cinética contribuir a resolver los problemas de movilidad, transito vy

desarrollo econémico en el canton Naranjal?

1.5 Objetivo General:

Disefiar una terminal terrestre aplicando envolventes cinéticas para mitigar la

congestion vehicular en el canton naranjal.

1.6 Objetivos especificos:

e Analizar el estado actual del transporte en Naranjal mediante el
levantamiento de informacién de las estaciones irregulares para sintetizar

las problematicas existentes.

e Evaluar los principios de la arquitectura cinética mediante su aplicabilidad
en disefios de equipamientos urbano destinado al transporte para su

implementacion.

e Proponer un disefio arquitecténico de una terminal terrestre para el cantén
Naranjal que incorpore sostenibilidad y adaptabilidad mediante la

arquitectura cinética.

e Presentar el proyecto mediante planimetria y renders del disefio de la

terminal terrestre para el Canton naranjal.

1.7 Hipotesis:

El disefio de la terminal terrestre con principios de arquitectura cinética en el
cantdon Naranjal mejorara la funcionalidad y eficiencia del transporte al permitir
estructuras méviles que se adapten a la demanda actual del canton. Esto optimizara el

uso del espacio, mejorara la experiencia del usuario y fomentara el



desarrollo socioecondmico local al aumentar la conectividad con otros centros

poblados cercanos.

1.8 Lineade investigacion.

Tabla 1. Lineas de investigacion.
Dominio Linea Institucional Linea de Facultad

Urbanismo ordenamiento Territorio. Medio Ordenamiento Territorial.

y territorial aplicando ambiente y materiales

tecnologia de la innovadores para la
construccion eco construccion.
amigable.

Fuente: Universidad Laica Vicente Rocafuerte, 2025
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).



2 CAPITULO lI- MARCO REFERENCIAL

2.1 MARCO CONTEXTUAL

2.1.1 Antecedentes del problema

La historia del canton naranjal da inicio en épocas precolombinas, estableciendo
un proceso de construccion social, cultural y econdmico, con la apariciéon de los
indigenas los cuales su labor se enfocaba principalmente en la agricultura y actividades
de ritualizacién. En la época colonial, esta ubicacion ayudo a establecer una
comunicacion estratégica entre la region costa y sierra llevando a cabo su interaccion
comercial y cultural. Mas tarde, Naranjal enfrento un papel importante en las luchas por
la independencia en 1820, fortaleciendo a si su carécter politico y territorial. En 1960
inicio su cantonizacion desarrollando un notable incremento econdmico esto debido a su

agricultura, ganaderia y en sus ultimos tiempos por su ecoturismo. (ecuador, 2022)

Desde sus inicios, naranjal ha tenido un crecimiento poblacional bastante
significativo, en 1990 naranjal contaba con un total de 7.206 habitantes, hasta el 2010
con un total de 69.012 habitantes el cual también tuvo un gran impulso en el crecimiento
territorial. (PDOT, 2021)

Por el lado vehicular se han registrado un crecimiento bastante elevado de
matriculas vehiculares, el cual ha tenido un aumento del 251.4% en el afio 2022- 2023,
inicialmente se registré un total de 9.266 a 32.561 vehiculos matriculados,
catalogandolo como uno de los cantones con mayor incremento. Al igual que su
crecimiento vehicular los accidentes de transito san ido de la mano, a nivel nacional se
ha recopilado los datos de un 45.82% en el segundo trimestre de 2024. Lo cual la agencia
nacional de transito y movilidad procuran mantener los respectivos controles con el fin
de mejorar la seguridad vial, sobre todo en naranjal que en los ultimos afios se ha
reportado accidentes graves y en algunas ocasiones se han confirmado fallecimientos.
(DIRECTO, 2024)



En la siguiente linea de tiempo se enfatiza los principales hechos histoéricos que
han ido marcando la evolucion desde sus inicios hasta la actualidad en el canton

naranjal.

llustracién 1. Linea de tiempo
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Fuentes: Alcaldia de Naranjal. (2021).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).



2.1.2 Anaélisis fisico

Naranjal es un cantdn situado en la provincia del Guayas, Ecuador, reconocido

por su destacada ubicacion geogréfica, su opulencia agricola y su rol como punto de

enlace vial entre diferentes ciudades influyentes del pais. Su economia se fundamenta

principalmente en la produccién de banano, camarén y cafia de azucar, lo que lo

convierte en un actor clave dentro de la regién costera.

llustracion 2. Ubicacién Geografica.
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Ecuador Ecuador-Guavas Guayas-Naranjal

Fuente: Google earth.(2025).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

A pesar de su importancia econdmica y social, Naranjal confronta desafios

significativos en cuanto a infraestructura urbana, particularmente en lo relacionado con el

transporte y movilidad. La falta de un terminal presenta limitaciones en capacidad,

funcionalidad y adaptabilidad a las demandas crecientes de pasajeros y transporte de

mercancias. Estas deficiencias impactan no solo la movilidad local, sino también la

conectividad interprovincial, afectando el desarrollo econémico y social del canton.

(PDOT, 2021)



2121 Parroquias de Naranjal

Segun el Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Naranjal. (2021). En
su Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT) El cantdn Naranjal se
encuentra al sur este de la provincia del Guayas y ocupa una superficie total de 1.701,5
km2. Este territorio estd conformado por cinco parroquias que son Naranjal siendo la
principal y la Gnica parroquia urbana del canton, Santa Rosa de Flandes, Jesus Maria,
San Carlos y Taura son las 4 parroquias rurales dentro de este territorio. A parte de las

cinco parroquias, el canton abarca 96 recintos en todo el territorio.

llustracion 3. Parroquias y limites del cantén naranjal.
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Fuente: Gobierno Autbnomo Descentralizado Municipal de Naranjal. (2021)
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).




2.1.2.2 Limites Geogréficos

Por el norte el cantén naranjal limita con los cantones de Duran, San Jacinto de
Yaguachi y El Triunfo, por el sector este las provincias de Cafar y Azuay, por el sur
limita con el canton de Balao y por el oeste el océano Pacifico y el canton Guayaquil.
(PDOT, 2021).

2.1.2.3 Poblacioén

En base a datos oficiales reunidos por el instituto Nacional de estadistica y Censo
del ecuador (INEC, 2022),el cantdn naranjal cuenta con un registro poblacional de
83,691 habitantes. En cuanto a poblacion urbana y rural la primera corresponde a
42.968 es decir el 44.74% de la poblacion, por otra parte, los habitantes de las zonas
rurales comprenden el 53.079 de habitantes reflejado en porcentaje es el 55.26% de la
poblacién. Naranjal es un territorio de importancia comercial y agricola en la que su
poblacién se dedica al cultivo de cacao, maiz, banano, arroz, platano, soya y frutas
tropicales, por otra parte, también se dedican a la ganaderia, Pesca y camaroneras.

De acuerdo a lo mencionado podemos deducir que la mayoria de la poblacién se
encuentra en las zonas rurales del cantdon naranjal siendo este un porcentaje del
55.26%.

2.1.2.4 Poblacién por parroquias.

Con los datos reflejados en la (INEC, 2022) De naranjal, se afirma que: La
poblacion total del canton naranjal y sus parroquias han tenido un aumento

considerable lo cual se puede apreciar en la siguiente tabla:
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Tabla 2. Habitantes y porcentajes de las parroquias de Naranjal.

Parroquias 2010 2022

Poblacién Porcentaje  Poblacion Porcentaje
Naranjal 39.839 57,73 52.002 59,69
Jesus Maria 6.427 9,31 6.072 9,02
San Carlos 6.516 9,44 9.404 8,53
Santa Rosa 5.444 7,89 6.196 8,36
de Flandes
Taura 10.786 15,63 9.467 14,40
Poblacion 69.012 100 83.691 100
total del
cantén

Fuente: INEC. (2022).

Elaborador por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

2.1.25 Estructura de la poblacién

De acuerdo a la densidad poblacional que es de 2.91 habitantes / km2, la

estructuraciéon del cantén naranjal

se define en poblacion masculina la cual

corresponde a 53.07 %, a diferencia de la femenina que alcanza el 46.93%. El

asentamiento de la cabecera cantonal es del 41.28% de poblacion con 28.487

habitantes. Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Naranjal. (2021).

Tabla 3. Poblacion por sexo de las areas urbanas y rurales.

Sexo Area urbana Arearural Total
Hombre 14.443 22.182 36.625

Mujer 14.044 18.343 32.287

Total 28.487 40.525 69.012

Fuente: INEC. (2022).

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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2.1.3 Anaélisis Urbano

2.1.3.1 Movilidad vial

llustracion 4. Movilidad vial
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Fuente: Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Naranjal.(2021)
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

La avenida Panamericana, es la principal via arterial existente de naranjal,
misma que separa al cantdén en dos y abarca la mayor parte de flujo vehicular, el cual
también conecta con las demas vias que derivan a las parroquias mientras las demas

vias cumplen su funcién como colectoras. (PDOT, 2021)

2.1.3.2 Uso de suelo

El canton naranjal cuenta con equipamientos basicos destinada en las zonas
urbanas, uno de ellos es el UPC (policia nacional) el cual cuenta con uno de oficiales
favorables, también consta con la presencia dela comision de transito, la fiscalia,
registrador de la propiedad, registro civil, diferentes entidades de bancos tanto

nacionales como privados, establecimientos educativos como
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escuelas, colegios y universidad, en el area recreativa se puede observar canchas
deportivas, parques y estadios. Ademas del palacio municipal y los diversos edificios,
gasolineras, tiendas y comisariatos, servicios de agua potable, relleno sanitario y planta

de tratamiento de aguas servidas, entre otros. (PDOT, 2021)

llustracion 5. Mapeo de uso de suelo

\ Comerco N

B Viviendas

Fuente: Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Naranjal. (2021)
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

2.1.33 Equipamiento urbano

Mediante la investigacion se ha percatado que naranjal ocupa gran parte del uso
de suelo en viviendas, por lo cual el comercio no tiene espacios especificos,
provocando una mezcla entre ambos sobre todo en la parte céntrica, al igual que otros
centros de diversion que se encuentran en zonas con mayor influencia, las cuales

estan ubicadas cerca de establecimientos educativos,
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pasques, etc. Esto provocando dificultades en la circulacion peatonal y vehicular en el
centro de la ciudad. (PDOT, 2021)

llustracion 6. Mapeo de equipamiento urbano
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Fuente: Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Naranjal. (2021).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

2.1.34 Andlisis social

Naranjal, provincia del guayas es un canton lleno de culturas y gente
hospitalaria. Sus calles conservan la esencia de una comunidad trabajadora con
herencias rurales y comerciales, ademas de prevalecer el turismo y sus exquisitas
tradiciones lo cual forma parte de la vida diaria de la poblacién, reflejando las riquezas

gue muestran a través de ellas al cantén.

No obstante, las riquezas culturales de este canton también son enfrentadas por
desafios sociales, ya que la falta de una infraestructura que funciones como terminal
terrestre ha provocado que las cooperativas que prestan sus servicios tanto locales

como inter cantonal se ha visto en la obligacion de
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ubicarse en lugares pocos convenientes y asi poder brindar un servicio a la
comunidad. Lo cual la mayoria de cooperativas se encuentran en lugares céntricos y
comerciales de la cabecera cantonal en las calles Bolivar y AV. Panamericana. Donde

tienen sus unidades de transportacion y oficinas. (PDOT, 2021).

2.1.35 Demografia

La apariencia fisica de la cabecera cantonal de Naranjal es la tipica de las
ciudades de la regién Costanera, es decir con calles anchas en gran porcentaje, en su
mayoria adoquinadas, con viviendas de dos y tres plantas, en las que predomina las
cubiertas de zinc y Eternit; para las paredes y mamposterias, predominan materiales de

construccion como la madera, el ladrillo y el blogque.

Sin embargo, en la actualidad se estan incrementando las construcciones
modernas cimentaciones y estructuras hormigonadas, paredes de ladrillo o bloque y en

general con acabados mas lujosos de varias plantas.

Ademas, la ciudad de Naranjal est4 rodeada por tres rios principalmente: El Rio
Blanco (del cual actualmente se abastece del liquido vital la Ciudad), ElI Rio Chacayacu
y el Rio Bucay (asi mismo se utiliza para captar el agua). En la parte rural del cantén
predominan las calles lastradas y de tierra, aunque en las cabeceras parroquiales y los
recintos que se encuentran al pie de las vias principales gozan del servicio de vias
asfaltadas y en algunos casos de calles adoquinadas como es el caso de Jesus Maria,
San Carlos y Taura. Las viviendas predominantes en el canton son villas de una y en
pocos casos de dos plantas, en los recintos y caserios en su mayoria las viviendas son
mixtas, es decir de madera con cafias y en algunos casos viviendas de ladrillo o
bloques enlucidas. Principalmente los recintos estan asentados junto a rios y esteros
gue a su vez les sirve para sus necesidades basicas, como para cocinar, aseo y muchos
casos para beberla. (PDOT, 2021)
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2.1.4 Anélisis Natural General
214.1 Clima

El clima en el canton naranjal depende de varios factores, por ejemplo, en
temporada invernal el clima es de temperatura muy alta con gran humedad. Al contrario
del transcurso del afio donde las temperaturas varian entre los 22 °C a 32 °C

ocasionalmente baja a 20 °C y sube a mas de 33 °C. Weather Spark. (s.f.).

llustracion 7.El clima por mes en el canton naranjal
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Fuente: Weather Spark. (s.f.).

21.4.2 Temperatura

En cuanto a temperatura, el cantdn naranjal posee una temporada calurosa que
tiene una permanencia de 2.5 meses, esta va desde el 26 de febrero al 11 de mayo, la
temperatura promedio al dia es de 31 °C. El mes con mayor temperatura en el canton es

abril el cual alcanza una temperatura aproximada de 32 °C y minima de 25 °C.

La temporada con temperatura fresca perdura aproximadamente 4.6 meses que
inicia desde el 19 de junio al 7 de noviembre con una temperatura aproximada de 29
°C. El mes mas frio del afio en el cantén es el mes de agosto con una temperatura

minima de 22 °C y maxima de 28 °C. Weather Spark. (s.f.).
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llustracidén 8. Temperatura minima y maxima en el canton naranjal.

calidos frascos

Fuente: Weather Spark. (s.f.).
2.1.4.3 Vientos

En el cantdén naranjal la velocidad promedio del viento por hora tiene variaciones
de acuerdo al transcurso del afio. EI mes con més incidencia de vientos tiene una
permanencia de 5.8 meses, que van desde el 25 de septiembre hasta el 18 de marzo,
sus velocidades aproximadas son de 7.7 kilbmetros por hora. EI mes con mayor
incidencia en vientos es diciembre, el cual alcanza una velocidad promedio de 9.7

kilbmetros por hora.

El tiempo con vientos mas apaciguados tiene una aproximacioén de 6.2 meses
gue va desde el 18 de marzo al 25 de septiembre. EI mes con vientos mas tranquilos es

el mes de julio, con una velocidad promedio de 5.6 kildbmetros por hora. Weather Spark.

(s.f.).
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Tabla 4. Velocidad de viento segun el mes
Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun. Jul. Ago. Sept. Oct. Nov. Dic.

Velocidad 9.4 8.6 7.7 6.8 6.3 5.8 5.6 6.0 7.2 8.8 9.5 9.7
del viento

(kph)
Fuente: Weather Spark. (s.f.).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

2.1.4.4 Topografia

De acuerdo al PDOT elaborado por el Gobierno Autbnomo Descentralizado
Municipal de Naranjal. (2018). Menciona que la topografia del cantén naranjal posee
pendientes de 0 a 5 grados las cuales predominan la gran parte del territorio por lo
tanto ocupan aproximadamente el 48.61% abarcando todo el centro, sur y oeste del
cantén. Seguida de estas se encuentran las pendientes de 5-12 grados con un
porcentaje equivalente al 15.43% las cuales estan asociadas con superficies inclinadas

de alturas volcanicas del centro y laderas montafiosas bajas.

Tabla 5. Aspectos topogréficos en porcentajes

Intervalos en grados Area en %
0-5 Planas 48.61
5-12 Poco a medianamente inclinadas 15.43
12-25 Fuertemente inclinadas 3.29
50-70 Muy fuertemente inclinadas 6.97
Mas de 70 escarpadas 25.7
Total 100

Fuente: Gobierno Autbnomo Descentralizado Municipal de Naranjal. (2018).
Elaborador por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

2.1.45 Flora

De acuerdo a la prefectura del guayas, en su portal menciona que la flora
existente en el canton es muy variada entre ellos estan: chisparo, matapalo, cade,

clavellin, laurel, guaba de rio. Ademas, existen plantas de roca como la toquilla de roca,
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begonias silvestres, helechos epifitos, cafia guadua, entre otros. Prefectura del Guayas.

(s.f.).

Tabla 6. Flora del canton Naranjal.

Especie

Caracteristicas

Grafico

Matapalo

Matapalo es el nombre que recibe
esta especie en América tropical,
se lo conoce con otros nombres
como arbol estrangulador y esto
debido a su habito de crecimiento.
A medida que crecen desarrollan
largas raices aéreas que abrazan
el arbol en su camino hasta el

suelo.

Laurel

Esta especie de arbol dioico
perennifolio que alcanza los 5 a 10
metros de altura de tronco recto y
corteza gris, en cuanto a su copa

es de follaje denso.

Guaba de
rio

Especie cultivada por sus grandes
vainas de color verde, la cual en su
interior se encuentra un fruto
comestible con apariencia de
algodén color blanco, con su

semilla negra.

Fuente: Prefectura del Guayas. (s.f.).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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2.1.4.6 Fauna

La fauna del canton es muy variada, por lo que se encuentran guantas, conejos, loros,
diversos tipos de monos; también hay una gran diversidad de anfibios e invertebrados. Prefectura del

Guayas. (s.f.).

Tabla 7. Fauna del Cantdén Naranjal.
Especie Caracteristicas Grafico

Guanta Esta especie es un roedor
que vive en los linderos de
cursos de agua. Su cuerpo
mide entre 60 y 79 cm y una
altura de 35 cm. Su pelaje es
de color gris con pequefias

manchas blancas.

Loros Esta especie se caracteriza
por tener un pico con forma
curva, mandibula con cierta
movilidad y conexion con el
craneo. Tal especie son aves

que vuelan bien y tienen la

capacidad de agarrarse a las

ramas de los arboles y trepar.

Cangrejos Esta especie habita en
manglares, su nombre comun
es cangrejo rojo el cual es

artesanalmente

comercializado lo que
representa una cuantiosa

importancia econémica.

Fuente: Prefectura del Guayas. (s.f.).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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2.2 MARCO TEORICO

Tabla 8. Ordenanzas Municipales de creacién y funcionamiento del terminal terrestre
"Cantén Quinindé"

(Titulo del articulo: Autor/res: Ordenanza Municipal
Ordenanzas Municipales. De creacion y
funcionamiento del terminal terrestre “Cantdn

Quinindé”
Fuente:
L Edicion Especial N® 878 - Registro Oficial, 2023
# Sintesis: -

Segun el Goblerno Auténomo Descentralizado Municipal del cantdn Quinindé. (2023) expresa que los
terminales terrestres son un medio por el cual las autoridades cantonales pueden planificar, regular,
controlar el Transito y el transporte pOblico en su ambito territorial, con el fin de que los pasajeros y
cargas puedan ser desembarcados y embarcados con segundad. Esto a través de las leyes que son
rigurosamente establecidas por &l gobierno, mismos qua no solo brindan un mejor confort al terminal,
sino que también garantiza una mejor accesibilidad y seguridad vial en sus respeclivas
circunscripciones territoriales.

Implicaciones Proyectuales Formato Academico

« Seguridad vial: Resalta la importancia de la
accesibiidad y seguridad para el canton
que se puede oblener a lravés do eslas
Slsioones,. . 4 Dominio Disciplinar de Investigacion

« ‘Creacion y funcionamiento: Se tiene como
objetivo el desarrcllo de todas las entidades
de transporte del canton ejerzan su funcion
dentro del establecimiento como lo es el
tarminal terresire.

« -Administracion. Emplea su vigilancia an el
cumplimiento de las normativas que se
desarrolian en el terminal con el fin de Keywords
oforgar un mejor servicio y mantener las
instalaciones en perfecto estado,

Informe

« Servicios de Transporte.
« Segurnidad vial

« Terminal Terrestre | Seqguridad vial
« Accesibilidad « Servicios de Transporte

Aplicabilidad Disciplinar del Referente:
La aplicabilidad de este dominio
de esta Iinvestigacién son los
siguientes, ya gue aportan de

manera significativa a la R mw
organizacion territorial de canton o

[Vl

mediante este aporte como lo es '
un terminal terrestre.

Fuente: Edicidon especial N° 878 — Registro Oficial, (2023).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).




Tabla 9. Plan de rutas y frecuencia.

fTitulo del articulo:
Plan de Rutas y Frecuencias

\

Autorfres: agencia nacional de regulacion y
control del transporte terrestre, ransito y
ﬂurid&d vial

Fuente: Agencia nacional de transito , 2023

-
Sintesis;

La Agencia Naclonal de Transito (2023) basado en su Informe de plan de rutas y frecuencias,
determina que los tarminales y estacliones de transporte tienen como funcion los serviclos conexos de
transporte publico, formando parte del estado, los cuales enfatizan en un lugar seguro de embarque y
embarque para los pasajeros mismos que son controlados y evaluados por las auloridades
competentes Junto a los administradores del terminal de acuerdo a sus suscripciones territoriales.

\ 3
Implicaciones Proyectuaies Formato Academico
« Diversificacion de necesidades: abastecer Informe
las necesidades de los usuarios y
presiadores de sarvicio de transporte, para
ello  es necesarlo contar con  los Dominio Disciplinar de | tigac

Instrumentos que facilten la planificacion
del transporte publico, cubriendo |a
demande de los pasajeros y prestadores de
servicio,

+ estrategias de serviclo: la Infraestructura |
equipamiento  auxilar de serviclo y el
transporte  publico  son  estrategias
Implementadas para |a prestacion de
sorviclos ya sea de forma colectiva o
masiva.

« diversificacion de necesidades
« funcionamiento del transporte

Keywords

« Transporte + Administracion
« Suscripclonas terrtoriales

Aplicabilidad Disciplinar del Referente:
La aplicabliidad de este dominio
de esta investigacion son los

Wi anon ow

manera  significativa &  ln Heimanca

organizacion territonal de canton POIRORNGYS
medianto este aporte como |0 8 de wieons
un terminal terrestre

sigulentes, ya que aportan de ccrsmos D
e

Wi

%
; .

Fuente: Agencia nacional de transito, (2023).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 10. La cuestion de la gestién urbana en Ecuador.

(Titulo del articulo: Autorfres: Carla Hermida, Elisa Bernal Reino
La Cuestion De La Gestion Urbana En
Ecuador.
Fuente: Revista Ecuatonana de Estudios sobre
L a Ciudad CIVITIC,2020
4 N
Sintesis:
Hermida & Bernal Reino (2020)Propone &n su Investigacion. La Cuestion De La Gestion Urbana En
Ecuador, sistemas inteligentes con la finalidad de mejorar la movilidad y transporte, uno de ellos serla
el conteo de usuarios en el ransporle, esto mediante un algoritmo para ldentificar con mayor facilidad
en los videos de vigllancia. En ciudades como Loja también se ha propuesto el uso de la red
inalambrica de sensores ayudando a mejorar el disefa de un estacionamiento y llevandolo a
convertirse en estacionamientos inteligentes esto en base a la adaptacion de las condiciones de la
ciudad
- 4
Implicaciones Proyecluales Formato Academico
« sistemas Inteligentes: para esta Revista
problematica se ha implantado los paneles
led inteligentes, esto con la finalidad de
aliviar &l trafico, ademas de mejorar el Dominio Disci
nar de Investigacion
tlempo de viaje, al lgual que reducir la pl
amision de gases.
« Urbanismo sustentable: Brindar sistemas « Adaplacién
de transportes eficientes, para reducir [a « Sistemas ‘n'eugentes
congestion, el uso energético y los precios « Metodologia de transporte
de movilidad.
« Movllidad sostenible; se aplican
metodologias mixtas, es decir que se Keywords
analiza el uso de la movilidad activa y
pasiva, en el cual genera un gran Impacto « Movilidad y transporte
en e medio ambiente, brindando « Red inalambrica
\herramientas de sequridad y tiempo, + Sistemas inteligentes
Aplicabilidad Disciplinar del Referente:
La aplicabllidad de esta dominio
de esta Invesligacion son los . JE— =
siguientes, ya que aportan de ‘
manera  significativa @ la 000 I v
organizacion territorial de canton
mediante este aporte como lo 8s wwigenie we
un terminal terrestre. :’:_‘“::’:““" e _ _— .

Fuente: Hermida & Bernal Reino. (2020).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 11.Arquitectura cinética: movimiento e innovacion en edificios.

[Titulo del articulo: Autor/res: Habitaro
Arquitectura cinética: movimiento & innovacion
en edificios,

L-‘uonte: Habitaro, 2025

ﬁ
rsintesls:
A lo largo del tiempo de la arquitectura se ha establecido ciertos de duda respecto a la arquitectura y

una de ellas es si la arquitectura cinética y arquitecténica artifictal hay alguna diferencia es por eso que
la revista Habitaro(2025) nos explica a través de su articulo de Arquitectura cinética: movimlento e
innovacion en edificios, Que aunque bien son arquitecturas que se enfocan en los sistemas moviles, la
arquitectura cinética produce estos movimientos a través de componentes fisicos producidos por el
entorno a diferencia de la arquitectura inteligente que como bien se indica este radica por la
automatizacion de sus funciones.

Aunque a consecuencia de esto la arquitectura cinética lleva un mayor costo al igual que su complejidad

en técnicas y sistemas moviles. La arquitectura cinética se puede aplicar en diversas estructuras.

J
Implicaciones Proyectuales Formato Academico
« Edificios vivos: este concepto se basa en Articulo
edificios con sistemas eficientes, sensibles

y autosuficiente, esto con la ayuda de la

tecnologia y el desarrollo sostenible. Dominio Ina
Disciplinar de Investigacion
« Elementos cinéticos: son  conjuntos

fundamentales para el funcionamiento de

esta arquitectura ya que esta no solo se « Complejidad
basa en la estética si no en la respuesta « Sistemas moaviles
activa al camblo de clima, a traves de « Adaptabilidad

sistemas mecanicos que cambian el
comportamiento de la estructura ya sea de
forma manual o automatizada. Keywords

. Sistemas moviles
. Automatizacion

+ Complejidad
Aplicabilidad Disciplinar del Referente:
La aplicabllidad de este dominio
de esta Investigacion son los . . .. .
e o .

siguientes, ya que aportan de
Fe

manera  significativa & la U GEE
organizacion territorial de canton _

Sisturman 80

mediante este aporte como 10 88 mavies
un terminal terrestre. Adsprabiioad (D 0

Fuente: Habitario, (2025).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

24



Tabla 12. Movilidad urbana sostenible (fundamentos, conceptos y técnicas de analisis

espacial).

(Titulo del articulo:
Movilidad Urbana Sostenible (Fundamentos,
conceptos y técnicas de andlisis espacial).

\.

Autor/res: Danlel Orellana Vintimilla

Fuente: Instituto Técnico Superior Rey
David, 2025

~
Sintesis:

urbana,

Daniel Vintimilla (2025) explica de manera critica los paradigmas actuales y las tendencias emergentes
en la movilidad, cuestionando supuestos y ofreciendo nuevas perspectivas. En el cual también adopta
un enfoque practico, proporcionando una gula detallada para el analisis espacial de la movilidad

'

Implicaciones Proyectuales

Formato Academico

« lecnologlas emergentes: busca Impulsar
soluciones que desafien al medio amblente
y a la sociedad, a través de su diseno y
gestion responsable. mediante e! enfoque
de la reutilizacion, reciclaje y la eficiencia
energética

« Movilidad sostenible: este satisface las
nocesidades de las personas en |a
movilidad a través de sistemas accesibles y
eficlentes, igual que debe ser segura,
eficientas con los recursos y respeluosos
con el medio ambiente, esto ademas de los
paradigmas establecidos, lo cual consta de
varios elementos.

Libro

Dominio Disciplinar de Investigacion

« sostenibilidad
« Movilidad compartida

Keywords

« Movilidad urbana sostenible
« movilidad compartida
« evolucion

Aplicabllidad Disciplinar del Referente:
La aplicabllidad de esta dominio
de esta Investigacion son los
siguientes, ya que aportan de
manera  significativa  a |a
organizacion territorial de canton |
mediante este aporte como |0 @8 comoarsin
un terminal terrestre,

vilenibifdad

Hedevorcn

oo e o D o

Fuente: Moreno, (2022).

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 13. Escultura cinética en acero estructural: el movimiento como agente mediador
entre obra de arte y espectador.

[ Titulo del articulo: Autor/res: Mario Fernando Garcia Moreno
Escultura cinética en acero estructural: el
movimiento como agenie mediador entre obra

de arte y espectador.
uente: Repositono Instituctonal Universidad
olitecnica de Valencia , 2022
.
r
Sintesis: &

Moreno {2022)Explica en su proyecto de Escultura cinética en acero estructural: el movimiento como
agente mediador entre obra de arte y espectador, los comienzos de este arte el cual surgié en el siglo
XX incorporando el movimiento real o superficial. Exploradores como Naum Gabo y Alexander Calder
se Incorporaron en el movimiento fisico, los cuales pueden ser movimientos mecanicos o movimientos
naturales, este arte se consolido durante anos y exploraron el movimiento éptico tales como ilusiones
visuales, desafiando el arte estatico, el cual con el tiempo también se fue incorporando la tecnologia
brindando nuevas ideas de formas expresados en el arte cinético.

. J

Implicaciones Proyectuales Formato Academico

[« Escultura cinética: s la combinacion de arte ¥
escultura, eliminando sus limites Tesis Doctoral
convencionales, esto a través de la
integracion del movimiento real o simulado a
una obra. Dominie Disciplinar de Investigacion

« Coberturas metalicas inoxidables: consiste en
recubrir dichos metales con un proceso de -
galvanizacién para hacerlo resistente vy * Movilidad .
duradero ala oxidacion. » Macanismoa cinéticos

. Téenicas constructivas en acero estructural: s Usos artisticos

« esta corresponde a la union o ensamble
constructivo, a través de varias lécnicas y Keywords
métodos tecnoldgicos como la forja a Ia

soldadura de arco, aplicando a la construccion Movimiento
arquitectonica solo‘ las tecnologlas mas < Arte astblico
avanzadas y convenientes, . Teenologla
Aplicabilidad Disciplinar del Referente:
La aplicabilidad de este dominio
de esta investigacion son los .
siguientes, ya que aportan de o o
manera  significativa a Ia 0:'::':";:‘ s G e
organizacion territorial de canton
mediante este aporte como o es [ aaw
A oo wrteticon (D 52w et 1

Fuente: Morales, (2023).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 14.Disefio de estructura envolvente basada en la naturaleza que regule el
confort térmico y visual del edificio de la universidad Internacional del Ecuador de la
ciudad de Loja.

[ Titulo del articulo: Autor/res: Josué David Maldonado Morales
Disefio de estructura envolvente basada en la
naturaleza que regule el confort térmico y
visual del edificio de la universidad
Internacional del Ecuador de ia Ciudad de
Loja.

-

uente: Repositorio digital Universidad de las
icas, 2023

rsmtu.h:: i
Morales (2023) a través de su proyecto de Disefo de estructura envolvente basada en la naturaleza
que requle el confort térmico y visual del edificio de la universidad Internacional del Ecuador de la
Ciudad de Loja, da a conocer las tres categorias que estan clasificadas en las estructuras cinéticas,
mismas que han sido catalogadas por distintos grupos de arquitectos, estas estructuras estan
derivadas por:

‘Estrucluras cinélicas Embebidas

‘Estructura cinetica Despegable

Estrucluras cinéticas Dinaminas

- .

Implicaciones Proyectuales Formato Academico

Tesis Posgrado

« Fachas en la arquitectura: tiene como
funcién proteger y conectar el edifico con
las condiciones climaticas, mismas que se :
han ido evolucionando. Dominio Disciplinar de Investigacion

« Arquitectura biocinética: es el proceso de
aplicacion de la naturasleza con la
Integracion de la tecnolegia sostenible con
el fin de buscar soluciones eficientes y
sostenibles desarrolladas por la naturaleza
e irtas adaptando a la arquitectura humana

« Fachadas inteligentes
« Blomimesis

Keywords

. Tipologias
« Estructuras cinéticas
« Sistemas arquitectonicos

Aplicabilidad Disciplinar def Referente:
La aplicabilidad de este dominio
de esta Investigacidn son los
siguientes. ya que aportan de

Fletesarcie

manera significativa a 18 generat ot Art — e
organizacion territorial de canton
medlante este aporte como lo es we
i Fatades
un terminal terrestre. rrigtrees D — - - - e

Fuente: Arkin, (2024).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 15.Arquitectura cinética: Edificios que se mueven y se adaptan.

( Titulo del articulo: Autor/res: Arkin
Arquitectura cinética: Edificios que se mueven
y se adaptan.

[Fuente: Direccién editorial Arkin 2024

\

("Sintesis: "\
Arquitectura cinética: Edificios que se mueven y se adaptan. Es un articulo en el cual un grupo de
profesionales se han juntado y han formado lo que es Arkin (2024) y explican como la arquitectura
cinética tiene la capacidad o adaptarse al entono fisico, eslo a través de los elementos tecnologicos
como las luces con censores, superficies que cambian de textura o color, entre otros elementos
mecanicos que se adaptan segun al espacio, este tipo de arquitectura también crea edificios envolventes
y personalizados que permiten la transformacion de los espacios.

En espacios pubiicos estos componentes cinéticos pueden expresarse de una manera que sea amigable
con el usuario los cuales pueden ser a través de toldos retractiles, asientos moviles y rampas ajustables.
Los elementos cinéticos estan restableciendo la arquitectura, mismos que mejoraran la sostenibilidad
amblental, regulando la temperatura interna a través de sus fachadas dindmicas y por ende

Eisminuyendo el consumo de energia. -

Implicaciones Proyectuales Formato Academico

« Arquitectura sostenible y adaptable: es un Articulo wed

concepto dirigido a la evalucion del diseno y

construccion, cambiando estructuras
estaticas en dinamicas, cambiando la
experiencia del entomno, fomentando |a
sostenibilidad y la inclusividad.

Dominio Disciplinar de Investigacion

« Tecnologia al servicio del disefo: crear . Evolucion
entomos amigables a través de los elementos . estructuras interactivas
para crear un mejor confort como las . Disefio

superficles gue cambian de textura o color,
crear fachadas envolventes y personalizadas
para transformar espacios estaticos a un Keywords
entorno mas interactivo.

. Elementos tecnolégicos
. Espacios publicos
- Adaptabilidad

Aplicabilidad Disciplinar del Referente:

La aplicabllidad de este dominio

de esta investigacion son los )
siguientes, ya que aportan de -,
manera  significativa 8 18 Lo, aei e .
organizacion terntorial de canton

mediante este aporte como lo es o
un terminal terrestre, SR :

vARACIVAS a@s

Fuente: Arkin, (2024).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 16. El papel de las fachadas cinéticas en el disefio arquitectonico
contemporaneo.

([ Titulo del articulo: Autor/res: Danpal
El papel de las fachadas cinéticas en el disefio
arquitecténico contemporaneo.

[Fuente: kinetic facade buikdings, 2020

.
/Sintesls: ™

Danpal (2020) explica en su articulo El papel de las fachadas cinéticas en el disefio arquitecténico
contemporaneo, los matenales de la arquitectura cinética ya que estas pueden adaptarse a los cambios
climatico, los cuales brindan sostenibilidad al entorno, un sistema que proporciona la fachada cinética es
el amortiguador contra el calor implacable, lo cual hace que la fachada sea capaz de resolver problemas
energeticos, esto mediante a la tecnologia avanzada que se emplea en esta arquitectura a través de la
integraciéon de las células fotovoltaicas que no solo conserva energia sl no que en realidad la produce.

Implicaciones Proyectuales Formato Academico

. mateniales de fachada cinética: tenen ia
capacidad de adaptarse a los cambios
climaticos, lo cual este lipo de esltructuras
puede ofrecer un tipo de amortiguador contra
estos cambios estableciendo una arquitecura
proactiva en la eficiencia energetica.

« células fotovoltaicas: son tecnologias
implementadas a las fachadas con |a finalidad
de crear su propia energia adaptandolo a su
entorno.

Articulo de Investiigacion

Dominio Disciplinar de Investigacion

« eficiencia energetica
« Beneficios de la arquitectura cinética
« Diseno multidimensional

Keywords

. Tecnologia
. Eficiencia energética
. células fatovollaicas

Aplicabilidad Disciplinar del Referente:

La aplicabilidad de este dominio momos  ee s
de esta investigacion son los =" ,
siguientes, ya que aportan de l""““ S — o0 %
manera  significativa a la EERE— ‘
organizacion territorial de canton o550 =0 o "
mediante este aporte como lo es A
un terminal terrestre. v-v)::'-j;w-nﬂz-rr.u— )

Fuente: Danpal, (2020).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).




Tabla 17. Analisis de las intersecciones aledarias al terminal terrestre de la ciudad de

Tena - Ecuador.

[ Titulo del articulo: Autorires: luis Miguel Lebén Torres, Franci
Analisis de las intersecciones aledanas al terminal | {Sammyr Villarruel Meythaler; Jorge Lui
terrestre de la ciudad de Tena-Ecuador Campoverde Mufioz. Shaquira Lizbeth Guerr

Soria

uente: Revista HOLOPRAXIS Ciencia,
\_ ecnologia e Innovacion, 2024

Segun Torres, Villarruel Meythaler, Campoverde Mufioz, & Guerra Soria{2024) en su proyecto de
Investigacion “Analisis de las intersecciones aledafas al terminal terrestre de la ciudad de Tena-
Ecuador®, Muestran como !a ciudad de tena ha tenido un crecimiento poblacional importante en los
ultmos afos lo cual ha aumentado el servicio automotor, esto ha establecido que se realice un estudio
de andlisis en base a las problemdaticas de movilidad que se han presentado cerca del establecimiento
de transporte publico terminal terrestre, presentando también fallas en la infraestructura vial, sefalizacion
y contral de trafico de la misma, es por ello que se resalla la importancia de reubicar esta estructura para
mejorar no solo |a fluides vehicular si no que también la seguridad de los habitantes.

(Sintesis: n

Implicaciones Proyectuales Formato Academico

« Gestion vehicular: Integrar areas de

Articulo de Investigacion
estacionamientos tarifados con la finalidad

de regular el uso de espacios pliblicos no
actos y mejorar la circulacion

« Intersecciones eficientes: plantear
intercesiones que conlleven dispositivos

Dominio Disciplinar de Investigacion

[ planficacion urbana y termonal
« gestion del trafico
« movilidad urbana

de control, ya sea mediante semaforos y
sefializacion clara con el fin de mejorar fa
seguridad y la gestion del trafico

Keywords
. Intersecciones viales . Movilidad urbana
« reubicacion « Gestion vehicular
« disefio vial « Transporte pablico

Aplicabilidad Disciplinar del Referente:
La aplicabllidad de este dominio

de esta Investigacion son log et ""-“'"""' e
siguientes. ya que aportan de ;... g an ,.
manera  significativa  a  Ia

organizacion territorial de canton Lo sio .r'

mediante este aporte como lo es

un terminal terrestra. mon¥idud Urbane

Fuente: Torres, Villarruel Meythaler, Campoverde Mufioz, &Guerra Sorla
(2024).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 18. Redisefio de terminal terrestre aplicando arquitectura deconstructiva en su

fachada en ventanas.

Titulo del articulo: Autorires: Jino Jacknael Cabrera, Ayala
Redisefio de Terminal Terrestre aplicando Dominic Oswaldo Vera Hidalgo

arquitectura deconstructiva en su fachada en
vantanas.

Fuente: Repositorio digital ULVR, 2023

Sintesis:

Ayala & Vera Hidalgo (2023)en su proyecto de rediseno de terminal terrestre aplicando arquitectura
deconstructiva en su fachada en ventanas, muestran una estructura multifuncional el cual su disefio
muestra caracteristicas deconstructiva en la fachada y que también fue propuesta para brindar a este
sactor disefos fuera de lo convencional, esto a través de su estructura metalica, vidrio y aluconbond ya
que son materales que destacan por su estilo deconstructivo, También hay que tener en cuenta que
este proyecto también trata de plantear un redisefo de circulacidn peatonal y vehicular, ademas del
area comercial

Implicaciones Proyectuales Formato Academico

« estructura: este edifico tiene como prioridad
establecer materiales como el vidrio, metal
y el aluconbond, con la finalidad de crear
una vision de doble piel en su fachada,
sobre todo en la parle frontal del tarminal.

« edificio multifuncional: no solo se enfoca en
la parte estética de la arquitectura . Estructuras
constructiva sl no que también va dirigida a « Multifuncionalidad
ia funcionalidad tanto peatonal como
vehicular, asl como aprovechar los
espacios, diseflando un centro comercial en :
la planta alta y un patio de comida al aire Keywords
libre.

Tesis

Dominio Disciplinar de Investigacion

« Arquitectura deconstructiva
« Rediseno
« Estructura multifuncional

Aplicabilidad Disciplinar del Referente:
La aplicabllidad de este dominio
de esia investigacion son los
sigulentas, ya que aportan de

ELtrcturns

g sigmﬂamva - - Pebervarsin groeral tel At o
organizacion territorial de canton T ™
madiante este aporte coma loes .

un terminal terrestre, ™

Fuente: Ayala & Vera Hidalgo, (2023).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 19.Disefio arquitectdnico de una terminal terrestre satélite situada en via a la

costa en la ciudad de Guayaquil.

Titulo del articulo:

Autor/res: Cumba Jiménez, Israel Darlo /

Disefio arquitectonico de una terminal terrestre Duarte Andrade, Rubén Dario
satédlite situada en via a la costa en la ciudad de
guayaquil.

Fuente: Repositorio digital ULVR, 2023

Sintesis:

Cumba Jiménez y Duarte Andrade (2023) en su lesis de Diseno arquitectonico de una terminal
terrestre satélite situada en via a la costa en la ciudad de guayaquil. Plantea que "El funcionamiento de
una terminal terrestre es sencillo. Los pasajeros acuden al lugar para adquirir sus boletos y aguardar la
llegada de sus autobuses correspondientes. Una vez que el vehiculo esia listo para partir, los pasajeros
suben al mismo y se dirigen hacia su destino”,

En base a lo mencionado, podemos deducir que 1a funcién de los terminales terrestres no es algo tan
complejo ya que solo consiste en la espera y traslado de usuarios o encomiendas de un lugar
determinado a otra.

Implicaciones Proyectuales Formato Academico

« Arquitectura High Tech: se wata de
Incorporar la tecnologla en la arquitectura,
dando wun aspecto Iindustrial a las
astructuras, destacando diversos
elementos que priorizan la obra y hacen
sobresalir de la arquitectura moderna.

» Materlales: incorporan malteriales « funcionalidad
inteligentes con el objetiva de mejorar el . disefo Industrial
rendimiento, eficiencia y estética de ias
estructuras, los cuales pueden ser vidrio
inteligente, acera de alta resistencia,
paneles fotovollaicos, aluminio entre otras
tecnologias que presentan un disefo
vanguardista y sostenible . Autobuses

. « Terminal

« Funcionalidad

Tesis

Dominio Disciplinar de Investigacion

Keywords

Aplicabilidad Disciplinar del Referente:

La aplicabilidad de este dominio

de esta invesligacion son log "Ioenatad =
slguientea. ya que 990"5" de Holovoncia .,--m

manera  significativa a la P me
organizacion territorial de canton e ruw

mediante este aporte como lo es 0.
un terminal terrestre,

Fuente: Cumba Jiménez y Duarte Andrade, (2023).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 20. Diagnostico socioeconémico de los comerciantes informales que laboran en
el terminal terrestre de la ciudad de Guayaquil.

Titulo del articulo: Autor/res: Nadia Camila Guerrero Sandoval,
Diagnéstico socioeconémico de los comerciantes Laura Emilce Quinde Garcla
informales que laboran en el terminal terrestre de
la cludad de guayaquil.
Fuente: Reposilorio digital ULVR, 2023

Sintesis:

Sandoval & Quinde Garcia (2023)Explica en el Diagnostico socioeconomico de los comerciantes
Informales que laboran en el terminal terrestre de la ciudad de guayaquil, como el comercio informal
presenta un aspecto negativo en los terminaies terrestres, esto debido a que los comercios dentro del
mismo generan Ingresos los cuales se establecen en diferentes puntos del terminal para mantener
funcional y seguro, esto no solo afecta al terminal sino que también al comerciante ya que al no contar
con un permiso se estara enfrentando a diversos problemas politicos, es por eso que se ha
implementado el diseno de carretillas al igual que el control sanitario del mismo otorgandole su
derecho de dominio a la via pdblica.

Implicaciones Proyectuales Formato Academico

« inclusion social, este paradigma permite Tesis
que los comerciantes informales se
integren a la comercializacion a traves de

infraestructuras actas para ella eso con el o
fin de que incorporen a un esguema icnidliots et bk ol
ordenado.
« diseno modular: elementos prefabricados « Propuestas estratégicas
que permitan reubicarse segun la demanda « andlisis de generalidades
comerciai « uso del espacio publico
Keywords

. Comercio informal
» dominio a la via publica
« tarminal lerrestre

Aplicabilidad Disciplinar del Referente:

La aplicabilidad de este dominio

de esta investigacion son log PoPea “"-'—*“‘“““ .
siguientes, ya que aportan de g, geersl gl A

manera  significativa a la —— om
organizacion territorial de canton  wnaius de prrwrsidides

mediante este aporte come lo es 0w
un terminal terrestre. YA Gt etpic e

Fuente: Sandoval & Quinde Garcia, (2023).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 21. Arquitectura cinética aplicada en el disefio de un mercado en la comuna San
Antonio, Playas.

Titulo del articulo: Autorires: Pllacuan Figueroa, Lenyn Daniel,
Arquitectura cinética aplicada en el disefo de un Vera Barrezuela, Alexander Steve
mercado en la comuna San Antonio, Playas

Fuente: Repositorio digital ULVR, 2023

Sintesis:

PHacuan Figueroa, L. D., & Vera Barrezueta, A. S, (2023). En su tesis Arquitectura cinética aplicada en
el diseno de un mercado en la comuna San Antonio, Playas menciona que la arquitectura cindtica
también conocida como arquitectura en movimiento consiste en edificaciones que contengan movilidad
sin afectar su estructura. con la finalidad de mejorar estéticamente al igual que aprovechar la eficiencia
energética esta de acuerdo a las condiclones climaticas para restablecer un mejor factor térmico,

Implicaciones Proyectuales Formato Academico

« factor climatico: mejorar un determinado
espacio segun estado climatico con la finalidad
de crear un mejor confort para ias personas

« Caracteristicas Funcionalidades y formas: su
disefio se enfatiza en crear espacios Dominio Disciplinar de Investigacion
lluminados naturalmente reduciendo la energla
eléctrica, al igual que la produccion de
ventilacion cruzada, esto a través de paneles
cinéticos Iimplementados en wuna fachada
plana.

« Paneles “Arquitectura  Cinética”.  crean
movimientos rotativos esto debido al uso de Keywords
aluminio y fibra de vidrio que conforman los
paneles triangulares, lo cual su peso alivia la . Arquitectura Cinética
rotacion de los motores de engranaje para su . movilidad
funcion,

Tesis

« Aplicacion de tecnologia
« sostenibilidad
« representacion de identidad local

Aplicabilidad Disciplinar del Referente:

La aplicabllidad de este dominio

dﬁ es‘a imt’g&clon s0Nn m Apieaoon de ternologia AN

sigulentes, ya que aportan de ... e de ,A_

manera  significativa  a  la

organizacion territorial de canton . .'..m.m

mediante este aporte como lo es now

un terminal terrestre. rerrehnitaciin de idenixiad el .
- - om—ver

Fuente: Pilacuan Figueroa, L. D., & Vera Barrezueta, A. S. (2023).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 22. Propuesta de disefio arquitectonico organico del terminal terrestre de la
ciudad de vinces.

Titulo del articulo: Autorfres: Kevin lsrael Moran Reinoso
Propuesta de diseno arquitectonico organico del

terminal terrestre de la cludad de Vinces.
Fuente: Repaositorio digital ULVR, 2022

Sintesis:
Reinoso (2022)Detalla en su proyecto de propuesta de disefio arquitectdnico organico del terminal

terrestre de la ciudad de Vinces, que la ATN a establecido las tipologias de acuerdo a la frecuencia y
numero de pasajeros estimados en el equipamiento, teniendo en cuenta las dreas minimas de
construccion, establecidos en metros cuadrados de acuerdo al terminal,

Tipologla 1:

Consta de 0 a 420 pasajeros por dia, el terreno costaria de un area de 300 m?, area de construccion 85
m*y 2 andenes

Tipologla 2:

Consta de 421 a 1900 pasajeros por dia, el terreno costarla de un area de 3.728 m’ area de
construccion 500 m* y 2 a 8 andenes

Tipologla 3:

Consta de 1901 a 6000 pasajeros por dia, el terreno coslaria de un area de 12.658 m', area de
construccion 2500 m? y 8 a 16 andenes

Implicaciones Proyectuales Formato Academico

« sistemas de transporte: estas varlan segun
su  perimetro, categoria y  articulo
eslablecidos

« Arquitectura Organica: tiene un concepto Discipl westigacion
armonico que Integra la construcclon y el Somols KMCERS
entorno  natural, mezclando un espacio
interior con el exterior con la finalidad de « tendencla organica
crear espacios armoniosos . @spacio de desarrollo

« tipologla de terminales. estas se definen
segun su numero de poblacidn, pasajeros,
andenes, area de construccion y area del

terrenc K'ymﬂ

Tesis

. Tipologias
+ Equipamiento
. Pasajeros

Aplicabilidad Disciplinar del Referente:
La aplicabilidad de este dominio
de esta investigacion son lpg “ieeenines

p kel
“W'e“‘es- yﬂ que apoﬂan dQ Fwlovanoa gecoral oo Ay
manera  significatva a la P Wwe
organizacion territorial de canton wwew v sewiroto
medianie aste aporte como lo es 10%
un lerminal terrestre.

Fuente: Reinoso, (2022).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).



2.3 Anadlisis de casos anélogos

Para esta propuesta de terminal terrestre con principios de la arquitectura
cinética, se ha analizado los siguientes proyectos que conlleven caracteristicas
similares, el cual nos hemos basado en los métodos constructivos y caracteristicas que
se mas se asemejen. Este método consiste en buscar e identificar proyectos parecidos
en ecuador, Sudamérica, Asia, Africa, Norteamérica y Europa, asi considerando las
peculiaridades de cada uno de los proyectos, el cual se realizar4d un estudio para

evaluar sus técnicas y recomendaciones.

2.3.1 Mapeo de proyectos
llustracion 9. Referentes de proyectos analogos por continente.

Media-TIC. |
Museo de Arte de 'S Terminal de Buses ;

Milwaulkes " Aeropuerto do Stutigart
-

W))l

Centro cultural Fosun
Foundation,

Pabellén One
Ocvean f SOMA

Ceotro Cultural
The Shed.

Eatoclomamiento del Acropuctio
e Brishane, Ausiralia

Teeminnl Bl Fstachin de Metrn

Ao Sio Pumlo-Narsmbi,,
Eatacion de metro

Copilks Hospe, Smbafrica. Frankston,

Fuente: ArchDaily.(2012). ArchDaily. (2016). ArchDaily. (2022). Arquitectura Viva. (s.f.).
Giovannini, J.(2002). Letch, A. (2019). Heatherwick Studio. (2020). Arquitectura Viva.
(2009). ArchDaily. (2019). Arquine. (2021). Delgado, M., & Pozo, J. C. (2010).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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One Ocean,
pabellon

El Pabellon One Ocean se
encuentra en Yeosu, Corea del
Sur, construido sobre un
antiguo puerto industrial como
parte de la Expo 2012.

s
-

T CONCEPTO DETALLES
> 7 Inspirado en el océano como
superficie infinita y profundidad
inmersiva, presenta superficies
que cambian de orientaciones
verticales a horizontales,
creando espacios interiores
RN significativos. Esta transicion

PALETA DE COLORES guia a los vnsngnt.es desde. las
areas de exposicion tematicas

hacia zonas de practica,
reflejando la unién entre el

océano y la humanidad.

Compuesta por laminas de polimero reforzado con fibra de vidrio
(GFRP), la fachada puede cambiar de forma, creando patrones
animados que evocan las olas del océano. Esta tecnologia fue
desarrollada en colaboracién con Knippers Helbig Advanced
Engineering.

: '7 ='.-"—:§%

Fuente: ArchDaily. (2012).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

38



llustracion 11. Bastidor Terminal de buses Aeropuerto de Stuttgart.

Terminal de

B e, :
uses ﬂ‘ “’{“

Aeropuerto de

Stutigart * =

El terminal esta ubicado junto a
los terminales del aeropuerto
de Stuttgart y el recinto ferial de
la ciudad, lo que lo convierte en
un punto estratégico para el

transporte. X
- — CONCEPTO
== — diseflada por Wulf Architekten, PLANTA
b £~ S es una estructura
<, . multifuncional que combina una /_\
L= T terminal de autobuses a nivel m 1 @ !

del suelo con un
estacionamiento de seis
niveles, ofreciendo 1,560
espacios para vehiculos.

PALETA DE COLORES proporcionando una expresion

. sensual y significativa que
a .g‘ﬁn*\ armoniza con el entorno del
— ; §

- aeropuerto y la feria comercial

La fachada metadlica, estructurada en diagonal, presenta tonos
dorados y marrones, creando una expresion sensual y significativa
que refleja la singularidad del edificio y su ubicacién. Esta rodea la
estructura de acero compuesto y hormigén armado del edificio,
actuando como una “piel" metalica que envuelve el volumen del

Fuente: ArchDaily. (206).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).



llustraciéon 12.Bastidor Estacion de Metro Sao Paulo- Morumbi.

T ATERY &

Estacion de 7

A
\

Morumbi

La estacion esta situada en la
Avenida Professor Francisco
Morato, cerca del Estadio do
Morumbi. Ofrece accesos
generosos a los andenes del
metro y a la terminal de
autobuses anexa.

Paulo-

— A
CONCEPTO DETALLES
disefiada por el estudio 23 SUL gy
y inaugurada en 2018,destaca [
por una gran cubierta plana y
translicida sostenida por /X
esbeltos pilares metdlicos y @
e muros de hormigén, que unifica
S las funciones de la estacién y
permite el paso controlado de
luz natural, creando un espacio
luminoso y acogedor.

La cubierta esta soportada por esbeltos pilares metalicos y muros
de hormigén, combinando ligereza estructural con solidez. Esta
estructura permite un dialogo respetuoso con el entorno urbano,
caracterizado por avenidas amplias y cargadas, y favorece la
circulacion fluida de peatones, ciclistas y pasajeros.

|

Fuente: ArchDally. (2022).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)
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llustracion 13. Bastldor Centro Cultural The Shed.
Centro
Cultural The

En el extremo occidental de
Manhattan, donde el High Line
se encuentra con los Hudson
Yards, Diller Scofidio + Renfro,
en colaboracién con Rockwell '

Group, ha construido The Shed, \

un colosal centro de creacién e
investigacion artistica. Con seis
niveles dedicados a la |
programacién cultural y a las
artes visuales “

lewl®- CONCEPTO DETALLES

T Este disefio responde a la
: - visién de crear un espacio que ~.
. no imponga limites a la -
...... creatividad, sino que se adapte
__adiversas disciplinas artisticas,
desde exposiciones visuales
hasta performances en vivo. La -
estructura movil permite que el
edificio se transforme en
cuestion de minutos, creando
un entorno dinamico que refleja >
la naturaleza cambiante.

Su estructura de acero recubierta con paneles translicidos de
ETFE permite transformar el edificio en pocos minutos, creando
espacios interiores flexibles como galerias y teatros. Incorpora
tecnologias de eficiencia energética, ventilacion inteligente y
movilidad mecanica, todo bajo una estética industrial moderna

basada en una paleta de gris acero, blanco translicido, negro
%8 carbon y azul metalico.

Fuente ArchDally (2022)
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 14. Bastidor Museo de Arte de Milwaukee.

Museo de Arte
de Milwaukee

El Museo de Arte de Milwaukee
se encuentra en el 700 N. Art
Museo Drive, a orillas del lago
Michigan, en el estado de
Wisconsin, Estados Unidos. Con
31.680 m2 incluye el War
Memorial Center (1957) disefiado
por el arquitecto finlandés-
americano Eero Saarinen, el
Kahler Building, David Kahler y el
Quadracci Pavilion (2001) creado
por el arquitecto espafiol Santiago
Calatrava.

- % "@ CONCEPTO DETA OLANTZ
L R

7,
Es la funcion de arte, /
& o movimiento y entorno, el

e —— disefio fue inspirado en el i B ;
vuelo de un ave, a través de K: \.
e sus formas dinamicas y ; L 41
elementos moviles expreso la = {
<. &

T T R Tl [ocres v fluidez del edificio, I
integrandose con el paisaje

del lago Michigan, resaltando
la importancia de la conexion
de las estructuras con el
medio ambiente.

WILWAUKEE COUNTY WAR WEMORIAL CENTER INCOPOR

La estructura se presta a la utilizacion de hormigén armado,
material caracterizado por sus cualidades fluidas y moldeables.

Los otros materiales primarios son el metal y el vidrio, evidentes
en zonas como el acero del protector solar movil y el techo de
idrio que se eleva 27,43m sobre una sala central. Los suelos son
de marmol de Carrara.

Fuente: Arquitectura Viva. (s.f.).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 15.Bastidor Estacion del Aeropuerto Brisbane Australia.

Estacionamien
-to del
Aeropuerto de
Brishane, <
i [
Australia ' i.n

El Aeropuerto de Basbane osta
ubicado en el sububio de
Brisbane, en el estado de
Queensiand, Australia Se
ohcusntra aproximadamente a
12 kildmetros al noreste del

cantro de la ciudad.

£ concerto DETALLES
este D’Oy@CYD S€  caractenza "o e 7 x

s por sof la uniden do la
i““_“ Infraestructura y arte publico.

- Aagnﬁs dge sy
=S estético, a
PSS proporciona

- amblentales &l permitic s
ventllacion natural y ofrecer
sombra, mejorando  ast  lasy

. conditionss termicas y

luminicas - en el interior del

estacionamiento

T
T
e i

El aeropuero lue disefado con modernas instalaciones para la
epoca, incluyendo dos pistas principales con sistemas de calles de
rodaje paralelas para acomodar grandes asronaves (Code F+), un
control de trafico aéreo con una torre de 75 metros de altura, y
Erminales con accesos viakes y estacic ienlos grados,

Fuente: Giovannini, J.(2002).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracién 16. Bastidor Capilla Bosje Sudafrica.

Capilla Bosje,
Sudsdfrica

La Capilla Bosjes so encuentra

en la Granja Bosjes, ubicada en

el Valle del Rio Breede (Breode z
River Vallay), a 1o largo de la l; >
camelers R43, en el distito de
Witzenborg. provingia del Cabo
Occldental, Sudalnca .

Disedada por el arguitecto
sudafricano Coetzee Steyn de
Steyn Studia, la capilla es
reconocida por  su  distintivas
formas  wadicionales de ja
arquitectura Cape Dulch

CONCEPTD

T o e 1 Inspirada por la sencillez de fas

T SR "}, - Estaciones  Misioneras  de iy
77T Moravia establecidas  en las s

fincas del cabo holandés en &l

encuentra  elevada en
..... " e zocalo y rodeads por

estanue reflectante,
PALETA DE COLORES proyectando O sdificio

N, . flotante, cusnta con esSpacios g

amplios y luminosos,

suelos de lenrszo pulids y

grandes ventanakes

Fuente: Designboom. (2012).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

PLANTA

La planma mide aproximadamenite 20

metros de ancho por 12 metras de
largo, con un techo que alcanza una
B altura maxima de & metros
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llustraciéon 17. Bastidor Centro cultural Fosun Foundation.

Cenitro cultural 4 AL “’
Fosun
Foundation.

Esta edificacon gue forma
parte del Centro  financiero
Bund, Shanghai se encuentra
junto a la plaza principal, este
centro cultural Fosun
Foundation disefiado
especilicamente para acoger
difgrantes tipos de arte como
actuaciones, exposiciones de
ane y espactaculos de moda.

'\'0
A e
e N e——

PLANTA

Esta edificacion de gran valor
esta emplazada sobre dos 4
B pilares de gran magnitud, este

= proyecto esta conceptualizado ‘ >
en los teatros chinos

N tradicionales; donde s
actores se dirigian al ptblico

que estaba en el intenor Como
en ef extenor, !
£ q
| L" LA ol .

v ara sy 1

.
-5
i

Fl -

I Lo que mas destaca de esta edificacon es su fachada cinética In
—— - cual gira para adaptarse a las necesidades de cada actividad
| dentro de la edificacion. Dicha fachada cuenta con 675 tubos
metalicos los cuales ostan distribuidos en 3 capas; a travées de

| B | L] > ralles penmeftrales se deslizan por toda fachada a una velocidad
de 10 m el minuto 10 cual genera diferentes tpos de opacidad,

iy . o
Fuente: Letch, A. (2019).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustraciéon 18. Bastidor Media TIC.

Media-TIC. ﬁ.ﬁ‘ﬂ:@
El  edficio media TIC, _.L s 4-‘—‘
dsefado por Enic Ruid en i
conjunto con su éstudio Cloud !
9 es un lcono de fa
arquitectura cinéncs y
sostenible peneneciente al
diatrito 22 de Barcelona Este
proyecto  weado como  una
‘nave  industrial de la e
digtai® Imegra  tecnologia
avanzada y disefio
bloclimatico para adaplarse al

o=
e

BE TUF

entomo a

CONCEPTO PLANTA

El Media TIC tué concebido I 0

(8] como un “laboratorio wrbano® i(" —
que integra s tecnologias de {1 -
la  Informacién y  Ja N .
(8} comunicacidn  (TIC) en su
e = estructura ¥ funcionamiento ®

PALETA DE COLORES tnspiradc  en el  mundo ~AtAA0

olectronico, ¢l edificio busca - -
ser un referente europen en el

ambito de fas TiC

En cuanto a su fachada que es uno de los elemantos destacados
esta se compone por cognes de ETFE etileno y tetrallucretilena
los cuales funcionan con sistemas cinéticos. En la fachada
suroeste dichos: cojines seé nflan con una mezda de aie y
nitrégenc que actGan como filtros solares que se encargan del
inareso de huz y calor

=

. _— T m—— 3 —on.f—.ﬂ - -
3 — ~ a

Fuente: Heatherwick Studio. (2020)
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustraciéon 19. Bastidor Estacion de metro Frankston.

Estacion de
metro
Frankston.

La estacion de Frankston,
ubicads en Victora, Australia
&5 Un Proyecto importante gue
sirve como puerta de entrada
a la peninsuta de Mornington
siendo un plar fundamentat en
el transporte en esia Area.

PALETA DE COLORES

La conceptualizacion de dicha
estacion  responde
necesidades funcionales de

eficients esto con el fin de |

frankston como una estructurs
que  evidencle b idenbdad

—— mmmmmmmymmnmwm

enfogque en ofl una excel de f -enlospasqeros,
integrando parametros de disefo que 1l @
comunitaria y reflejen el caracter dismuvcdannl:smn Elasehu
de osta estacion acota el esfuerzo estatal para la mejora de la
infraestructura local.

Fuente: Arquitectura Viva. (2009).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 20.Bastidor Terminal El Alto

Terminal EJ =
Alto

Esta estacion de buses se
ubica esratégicamente entre
ol aeropuerto y & red de
teleféncos gue conecta con s
paz, esta termnal reswelve
ogicameme el transporte
torrestre Interdepartamental @
nternacional diches medios se
encuentran en planta baja.

CONCEPTO DETALLES PLANTA
Su disefio busca lfomentar la
Interaccion social y cullural,
conviriandose en un punto de
encuentro para ln comunidad
altefla. La estructura se §
| pdapta & la pendiente natural
del terreno, organizandose en
bandas paralelas que facilizan
la transicion entre espacios
poblicos y Areas de Irafico
rodado

El espacio principal es de imagen industrial, pero consta de
fabricacion local artesanal, b misma cuenta con 42 pjes
~wansversales y 3 longitudinales. El Interior del terminal se
ostructura con cuatro volumenes de gran impacto visual que aloja
nucleos de servicios e nstalaciones.

h

2 '\f‘:jp:'"i"‘;. fu ALTO =

Fuente: Arquine. (2021).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).



llustraciéon 21.Bastidor Terminal Terrestre de Quitumbe.
Terminal i e e
Terrestrede ‘
e
Situada en el surceste de Quito, . *»
en el sector de Quitumbe, la ._'///
terminal == encuentra §
delimitada por la Av, Condor e
Nan al norta, la Av. Mariscal 0l
Sucre v la Av. Huayanay & sur o
Este emplazameento a
convierte en un nodo clave para
el intercambio de pasajeros

enire |3 cudad y i35 regiones
del sur del pais.

N Basado en adaptabilidad v
Creomiento Modular: El
disefio se basa en un edificio

B = =
subdividido en cuatro modulos g ' e = B
Que permiten una expansion gl ;
progresiva sin  ajierar  las & T ST
estucturas  existentes. Cada i P =
modulo esta disefiado para
funcionar de
independients
complementaria.
: g? A 1 ~ T
7 A Vi = _
>~ ==a
i e !
=

lateriales: La estructura principal se compone de cinco portico:
con luces entre 40 y 45 metros y una altura de 15 metros
soportando una de las cubiertas colgantes mas grandes del pais
[En cuanto a mawerales consta de una Eswuctura Metdlica
Cubserta de Policarbonato, Fachadas de Vidrio Templado
minio Compuesto, Pisos de Porcelanato y Ceramic:

Fuente: Delgado, M., & Pozo, J. C. (2010).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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2.3.2 Comparacion de criterios analogos

El motivo por el cual han sido considerados estos proyectos analogos, es acorde
a la vision planteada de nuestra propuesta, en el cual se han establecido criterios para
la eleccion de estrategias en beneficio a el proyecto las cuales ayudaran a establecer
con claridad, los principios y técnicas de disefio que se podran implementar en el
mismo.

Es por eso que se evaluara mediante un cuadro comparativo, es decir que se
usaria una escala del 1 al 5, donde:

1- muy deficiente, el proyecto no cumple con el criterio.

2- deficiente, el proyecto cumple parcialmente con los criterios.

3- aceptable, el proyecto cumple con los criterios minimos.

4- bueno, el proyecto tiene un buen desempefio.

5- excelente, el proyecto cumple a la perfeccidn con los criterios.

Los puntos se iran estableciendo a cada proyecto seleccionado, los cuales
deberan ser representados por su funcionalidad, estructura, forma, innovacion y
estética. Estos seran identificados mediante los siguientes colores, azul si su
puntuacién es favorable, naranja si no es favorable o no cumple con los criterios
establecidos basados en los principios de la arquitectura cinética.

Ademas, se ha considerado tomar en cuenta otros criterios como la eficiencia
operativa, sostenibilidad y la integracion con el entorno urbano. Cada uno de estos
criterios serdn evaluados cautelosamente asegurandonos que cumplan con los
parametros que rigen hacia nuestra vision arquitectonica, permitiendo desarrollar

soluciones innovadoras y sostenibles que se enfocaran en nuestra propuesta.
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Tabla 23.Cuadro comparativo basado en los principios de la arquitectura cinética

ESTETICA FORMA FUNCIONALIDAD ESTRUCTURA TOT
AL
Imagen fluida que Orgénicay  Flexible para Soporta formas
simula simbolica del exposiciones, pero curvas, pero sin 4
One Ocean, movimiento, mar; sugiere sin elementos mecanismos de
pabellon aunque estatica cientismo sin moviles fisicos. transformacion.
en si. serlo
Aunque moderna Estaticay Altamente Robusta y

Terminal dey bien disefiada, convencional, funcional, pero no modular, pero

Buses no tiene pensada para incorpora fija; no disefiada 3

Aeropuerto elementos eficiencia, no adaptabilidad para

de cinéticos visuales se movil. transformacion.

Stuttgart o dinamicos. transforma.

Sélida y funcional, Responde al Muy eficiente, pero Robustay

Estacién desin intencién flujo, pero no arquitectura fija. urbana, sin

Metro S&o cinética. se capacidad 3

Paulo- transforma. movil.

Morumbi

Estética Estética Multimodal y Ingenieria

Centro cambiante segin cambiante  adaptativa, puede cinética

Cultural su configuracion, segun su modificar espacios avanzada: 5

The Shed. ejemplo puro de configuracion,segun rieles, cubiertas

arquitectura ejemplo puro necesidades. moviles,

cinética. de materiales
arquitectura ligeros.
cinética.

Estacionam Tradicional, sin  Eficiente pero Alta en operacién, Estatica, no

iento del  aspectos totalmente  pero no adaptativa. incorpora

Aeropuerto dinamicos fija. transformacién. 3

de

Brisbane,

Australia

Da sensacion de Organicay Funcional para su Ligeray

Capilla movimiento por sufluida, sugiere propdsito, pero no expresiva, pero

Bosje, forma. cinética cambia. fija. 4

Sudafrica visual.

Museo de Tiene fachadas Su simulaciénFuncionalidad Complejay

Arte de dindmicas. da a las de uncultural y simbélica, mévil,

Milwaukee ave, sus adecuada al uso. técnicamente 5
“alas” son innovadora.
dinamicas.

Fosun Transforma la No es Verséatil para Carece de

Foundation percepcion visual dinamica, diversos eventos. movilidad, pero

— Shanghai con su fachada  pero con una consta con 5

movil. fachada sistemas
cambiante. visibles.
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Es sostenible con Responde

Es adaptable

Tiene una alta

Media-TIC tecnologia segun el debido a sus eficiencia
incorporada. clima, es muy sistemas energética
eficiente. tecnoldgicos.
Estacion deEs inmdvil, pero Funcional, sin Funcional y apta  No es dinamica,
Metro con una estética intenciones para el transporte pero funcional.
Frankston contemporanea. simbolicas. publico.
Representa la Muy préactica, Conecta No posee
identidad local.  posee eficientemente a la sistemas
Terminal El detalles ciudad. moviles, es
Alto — regionales resistente.
Bolivia
Terminal  Sdlida y funcional, fluida, sugiere Muy eficiente, pero Soporta formas
Terrestre  sin intencion cinética arquitectura fija. curvas, pero sin
de cinética. visual. mecanismos de
Quitumbe transformacion.

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 24.Matriz comparativa.

TURA  MATERIALES
ARQINETICA INNOVADORES

RELACION CON EL ENFOQUE
ENTORNO LE

SRR CCEAN V GFPR \/
Wiz | N ceroyaro |V
MEDIA-TIC
V ETFE, acero V V
FOUNDATION V : ||: xm
i e || W v
mr:nm_rsl.n Acero V
Ummxf Polic:cr:rt:)nato, V
THE SHED V ETFE, acero V V
AEROPUERTO V Aluminio V
stUrtcART Pesdio
caia s v
Serkexataie e || W v
MORUMBI

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).



llustracidon 22. Analisis comparativo de referentes analogos arquitecténicos
aplicables.

ANALISIS COMPARATIVO DE REFERENTES

ANALOGOS ARQUITECTONICOS APLICABLES

DATOS GLOBALES

La mayoria de los proyectos anilogos
seleccionados muestran un fuerte compromiso
con el entorno rratural y {a eficlencia funcional,
evidenciando una tendencia hacia saluciones de
bajo Impacto, sostenibilidad y adaptabilidad
climdtica. Estas caracteristicas refuerzan la
pertinencia de utilizar estos referentes como
base para el diseno local

€20

67 % == 25 9% @ 8 %

Alta integracidon Media integracion Baja integracian

ANALISIS CLIMATICO

@

70
° Climas calidos y humedos 62%

60
50
° Climas templados 20% 40
30
° Climas tropicales 12% 20
10
° Climas frics 6% 0 —

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

* Relevancia para el proyecto: La « Adaptabilidad: Es posible « Sostanibilidad: Se recomienda
alta coincidencia en ¢l usa de adaptar soluciones de priorizar materiales da baja
estrategias paslvas refuerza la ventilacion, iluminacién inercia térmica y sistemas de
pertinencia de los referentes y sectorizacion funcional cublertas ventiladas para
seleccionados para el disefo en a diferentes escalas y optimizar el rendimtento
contextos simitares, como el de tipologlas energético y el confort
Guayaquil

Estrategias Arquitecténicas Predominantes

‘ 50 % ‘ 70 % ‘ 80 % ‘ 90 % ‘

Materiales Relscion con el
Innovadores Entorne

Arquitectura Enfoque Sostenible

Cinética

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).



2.3.3 CONCLUSION:

La arquitectura cinética es una representacion de caracteristica convergentes
entre la estética, forma, funcionalidad y estructura, de acuerdo con la evaluacién de las
propuestas seleccionadas basadas en los principios de la arquitectura cinética, se
puede observar que integran dinamismo el cual puede ser producido o de manera real,
independientemente de su intencion, como lo es el caso de los edificios como el de the
shed, museo de Milwaukee o la Fosun Foundation, que son los que tuvieron un mayor

puntaje en la comparacién de criterios.

Estos proyectos no solo tienen un impacto visual, sino que también destacan por

su funcionalidad cubriendo las necesidades producidas por el entorno.

Hubo algunos proyectos que carecian de esta movilidad expresiva pero aun asi
son muy funcionales, y gracias a ellos se demostr6 que hasta el proyecto mas

tradicional pueden beneficiarse de otros enfoques como lo es la cinética.

En pocas palabras se puede indicar que la arquitectura cinética no se limita solo
a edificios dindmico, sino que también se enfoca en elementos que muestren cambios,
con estructuras flexibles dando una sensacion de movimiento. La funcién de estas
estructuras radica en mantener un balance entre la innovacion técnica con efectos

visuales, brindando nuevas experiencias en el espacio.
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24 MARCO CONCEPTUAL
2.4.1 Movilidad

La movilidad radica de diferentes perspectivas y ambitos sectoriales, estos
pueden actuar de manera independiente 0 en conjunto. La movilidad también se define
por la diversificacion de actividades humanas que se puede realizar en un territorio
produciendo un impacto, en la actualidad se ha establecido tecnologias, aglomeracion
de personas y vehiculos que no son capaces de abastecerse en determinados
espacios causando impactos ambientales, sociales, econdmicas y sobre todo en la
salud. (Paris, 2025).

2.4.2 Viabilidad

Es un estudio que garantiza la factibilidad de dicho proyecto, analizando diversos
factores que permitan identificar las fortalezas y debilidades, lo cual determina
posibilidad de avanzar o no en el proyecto con las herramientas y recursos a

disposicion. (Martins, 2024).

2.4.3 Indicador

Son datos que pueden se pueden sintetizar o agrupar con la finalidad de medir
el avance de un proceso, revisando la calidad y el proceso que le a tomado llevar a
cabo en diferentes &mbitos, de manera que estos sean utilizados por los responsables

de la organizacion. (slideshare, 2017).

2.4.4 Anden

Son franjas que permite delimitar el uso de zonas especificas, los cuales estan
destinados para el uso de vehiculos, la permanencia o el transito de los peatones,
estos pueden tener una estructura dura o blanda dependiendo de la tipologia,
generalmente son caracterizados por tener un nivel superior al de la calzada lo cual

permite proteger al peatdn de la escorrentia superficial. (Ideca, 2022).
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2.45 Accesibilidad

Es la caracteristica basica que permite desplazarse en cualquier entorno sin
ninguna barrera, con la participacion de las personas en diversas actividades
generando entornos actos para el delimitado nimero de personas que frecuenten en

los espacios desarrollados. (Gregorio, 2018).

2.4.6 Pasajeros

Son persona que se desplazan a través de un medio de transporte que en la
mayoria de los casos es publico, el cual pagan una triza para ser transportados ya que
ellos no son propietarios del vehiculo y por ello son conscientes de los parametros
establecidos por la operadora de transporte que consta de sus rutas y horarios.
(Ortega, 2018).

2.4.7 Entorno

Es el ambiente o espacio que se encuentra alrededor de alguien, este concepto
se puede utilizar para diversos contextos, tales como en el area de matemaética,

biologia, etc. (Etecé, Entorno, 2025).

2.4.8 PDOT

Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial, son normativas y técnicas que se
emplean en la planificacion territorial, propone un orden en la gestion mediante los
involucrados, es una herramienta politica que muestra una visibn a través del
desarrollo, estrategias, programas y proyecto con la finalidad de los objetivos de la

autoridad electa. (tulcan, 2019).

249 GAD

Gobierno autonomo descentralizado, son instituciones encargadas de la
organizacion territorial del estado, mismos que estan regidos por la solidaridad,

equidad, integracion y participacion ciudadana. (desarrollo).
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2.4.10 Urbano

Son divisiones pequefias de localidades, en algunos paises han tomado esto
como referencia para clasificar las localidades, estan no solo derivan por su tamafio,
sino que también por su nivel socioecondmico, asi como también por su densidad
poblacional. (HABITAT, 2018).

2.4.11 Flujo de pasajeros

Con el periodo del tiempo se van definiendo el flujo de pasajeros a través del
namero de viajes que se realiza en un determinado tiempo el cual la red de transporte
se encarga de desplazarlo de un punto a otro, recopilando informacion que se
determina como matriz, origen y destino, en el cual gracias a esta herramienta las
operadoras de transporte pueden tomar una serie de decisiones ante el
comportamiento de la demanda de cambios. (Prieto, 2020).

2.4.12 Cinética

Se conoce como cinética o cinematica a la especialidad de la fisica centrada en
el analisis del movimiento, este estudia la trayectoria de un cuerpo en movimiento en
funcion del tiempo, aunque también se conoce la cinética por sus diversos usos. (Porto
& Merino, 2021).

2.4.13 Movimiento

Se conoce como movimiento al sistema de referencia al cuerpo que se encuentra
en un espacio el cual cambia de posesion, estos son estudiados a través de la

cinemética y la dinamica que se encuentran integradas en la mecéanica (Etecé, 2013).

2.4.14 Funcionalidad

Provine del latin “functio” que significa ejecucion o cumplimiento, es decir que es

el propdsito que se realiza en un determinado espacio o edificio, con la
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finalidad de satisfacer las necesidades por las cuales se ha concebido. (Jimenez,
2025).

2.4.15 Sostenibilidad

Es la capacidad de mantener el equilibrio en los recursos naturales, sociales y
econdmicos, sin comprometer los recursos y bienestar de las préximas generaciones,
aun satisfaciendo nuestras necesidades adoptando practicas eco amigables. (GROUP,
2024).

2.4.16 Adaptabilidad

Se conoce como la capacidad de regular de manera que este tenga una
reaccion positiva a los cambios en el entorno y situaciones imprevistas, se trata de tener
una flexibilidad cambiante en el cual puede modificarse en diferentes espacios.
(OSPINA, 2016).

2.4.17 Confort

Se utiliza para definir comodidad y bienestar, esto en arquitectura se refiere a las
condiciones ambientales los cuales producen una sensacion de seguridad, proactividad,

tranquilidad y descanso. (Experiencias, 2022).
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25 MARCO LEGAL

En este apartado se van a presentar diversas normativas, articulos, regulaciones
y regimenes de planificacion para el presente proyecto de investigacion con la finalidad
de respaldar este estudio con bases legales.

Tabla 25. Normativas Ambientales.

El reglamento al Cddigo del Ambiente es una
NORMATIVA € >

normativa que regula los derechos ambientales con

MEDIOAMBIENTAL el proposito de proteger los derechos de la

naturaleza conforme se establece en la constitucién

ORGANISMO ARTICULO/  NOMBRE DEL ARTICULO O INTERPRETACION Y
NORMA NORMA APLICACION AL
PROYECTO

establece que sus disposiciones
‘regularan los derechos, deberes
y garantias ambientales se debe aplicar criterios que
contenidos en la Constitucion, asi  3seguren el equilibrio
como los instrumentos que ambiental an cada stapa
g ald 5 m an

fortalecen su ejercicio, los que >ostemble,. wrpezando

. desde el disefio hasta la

Art. 1 deberan asegurar (a : = g

S ., ejecucion del mismo, esto

sostenibilidad, conservacian,

g =k significa reducir cualqguier
proteccidn y restauracion del impacto amblental negativo

ambiente; sin perjuicio de lo que que se deba considerar en
establezcan otras leyes sobre la el uso del suelo,

materia que garanticen los

mismos fines"

El Codigo Organico
del Ambiente (COA)

para estar alineado con el
reglamento s debe tener
Lineamientos técnicos para el  en cuenta la evaluacion

El Cédigo Orgénico ordenamiento territorial.- Son  del suelo, los riesgos

3 2 i i i naturales, tener una
del Ambiente (COA) Art. 5 lmea.mzen(os técnicos ener u
ambientales para el buena planificacién e
ordenamiento territorial incluir areas verdes o que
tenga conectividad
ambiental,

Fuente: Asamblea Nacional del Ecuador. (2017). Cédigo Organico del Ambiente.
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 26. Normativa Estructural.

NORMATIVA
ESTRUCTURAL

ORGANISMO

Constitucion del
Ecuador, (2008}

Constitucion del
Ecuador (2008)

Ley Orgénica de
Transporte
Terrestre (2018)

Ley Qrganica de
Transporte
Terrestre (2018)

Ley Orgénica de
Transporte
Terrestre (2018)

INEN (Instituto
Ecuatariano de
Normalizacion)
(2014)

Fuente: Constitucion del Ecuador (2008); la Ley Organica de Transporte

ARTICULO/
NORMA

Art. 14

Art. 394

Art. 46

Art. 47

Art. 61

INEN 2292

encabezada por

medio ambiente

NOMBRE DEL ARTICULO O
NORMA

Derecho a un ambiente sano y
equilibrado

Garantia del transporte

Transporte terrestre como
servicio publico esencial

Condiciones del transporte

Servicios conexos al transporte

Norma Técnica de Accesibilidad
Universal en Terminales

La normativa nacional ecuatoriana, esta

la ley -orgdnica de

transporte y el reglamento codigo del

INTERPRETACION Y
APLICACION AL
PROYECTO

fortalece la importancia de
implementar la
sostenibilidad, |3 ecologla y
el bienestar social de la
carmunicdad

resalta la importancia del
transporte publico masivo,
dando 1 eportunicad a
todos los cludadancs de
tener una mejor
accesibilidad

mantiene la organizacion,
&l desarrobio econémico y
seclal, ya que contrarresta
las paradas de buses
informales,

se encarga de que los
medics de transporte
cumplan con los
requisitos establecidos
por el gobierno tanto en
la accesibilidad,
comaodidad, asi como en
fa segundad

mejorar la funcionalidad
optimizando la eficiencia
de los transportes
publicos

establece los requisitos
que debe cumplir una
infraestructura de
transporte como rampas,
senalizacion, iluminacién,
etc.

Terrestre, Transito y Seguridad Vial. (2018) (INEN). (2014).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 27. Normativa Arquitectonica
NonMn T’ V‘ El Instituto Ecuatoriance de Normalizacién
(INENY). (2014), Establece |os requisitos que debe

cumplir una infraestructura de transporte como
A R Q ” ’ TE c TON ’ ca rampas, senalizacién, iluminacion, etc.

Plazas de estacionamientos

NTE INEN ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS AL MEDIO
ART.2248 FISICO. ESTACIONAMIENTOS
4 /-\'\
S i \ ‘\
Plazas de estacionamiento a 30° para A\ /) \
personas con discapacidad o movilidad a \\ o ‘\
reducida il ; ; N g \

\'. \ ".“‘.
Plazas de estacionamiento a 45° para 7R S ,/ \\
personas con discapacidad o movilidad W N/ :
reducida / S /7 1

Plazas de estacionamiento a 60° para
personas con discapacidad o movilidad y / (ﬁ / C§
reducida / 7

Plazas de estacionamiento a 90° para
personas con discapacidad o movilidad v
reducida é\- (‘,\

Fuente:(INEN). (2014).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).



Tabla 28. Normativa Arquitectonica

Area de circulacién Peatonal
NTE INEN AREA DE CIRCULACION PEATONAL EN
ART.2248 ESTACIONAMIENTOS

Se debe contar con un area de circulacion
peatonal debidamente especificada (tipo
acera), que asegure el recorrido desde
cualquier plaza de estaclonamiento hacia
los accesos y circulaciones. Caso contrario
debera implementar pisos al mismao nivel
del estacionamiento una franja de
seguridad peatonal

Senalizacion para plazas de estacionamientos

NTE INEN SENALIZACION PARA PLAZAS DE
ART.2248 ESTACIONAMIENTO PARA PERSONAS CON
DISCAPACIDAD Y MOVILIDAD REDUCIDA

La senalizacion horizontal de plazas de
estacionamiento para personas con
discapacidad y movilidad reducida debe
ubicarse y en una proporcion similar de
acuerdo con la sigulente figura:

« Seflalizacién horizontal para plazas de
estaclonamiento para personas con
discapacidad y movilidad reducida

La senallzacion vertical debe ubicarse a
una altura libre minima de 2 100 mm

Fuente: (INEN). (2014).
Elaborado por: Autores de estudio.

: en
e

2 406 mm 2 Al

Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 29. Normativa Arquitectonica

Dimensiones de buses
NTE INEN ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS AL MEDIO
ART.2292 FISICO, TERMINALES, ESTACIONES Y PARADAS
DE TRANSPORTE
! i._x T{ | :
Gy gl i —

Esta norma establece los requisitos de ST

accesibilidad que deben tener las - il ey ilcy
terminales, estaciones y paradas de alls m

transporte para los usuarios, e
A O | LY 11
o T P IS Fa
Radio de giro
NTE INEN RADIO DE GIRO SEGUN LA SUPERFICIE
ART.2248 ESTABLECIDA
~::f‘r. 3

Esta norma permite establecer ef grado de =
giro, trazo y longitud que se debe aplicar ‘
segun el tipo de via

Fuente: (INEN). (2014).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).



3 CAPITULO IlI- MARCO METODOLOGICO

3.1 Enfoque de la Investigacion

Se presentard en este proyecto un enfoque mixto, con el objetivo de alcanzar
una mejor comprension e integracion de la propuesta, esto gracias a la combinacién de
los métodos cualitativos y cuantitativos. Se aplica técnicas cualitativas para estudiar las
necesidades que exige el lugar donde se desarrollara el proyecto, el cual también nos
permitird comprender los acontecimientos del entorno y los criterios de disefio, mientras
gue el método cuantitativo es fundamental para analizar los elementos técnicos y
funcionales a través de las mediciones y simulaciones. Esta metodologia permite
entender la problematica con claridad y plantear objetivos adecuados, lo cual refuerza
las bases teodricas presentadas en el proyecto.

Alcance de la investigacion: descriptivo-exploratorio

Se aplicara al estudio un alcance descriptivo-exploratorio debido a que buscan
tener un soporte y un enfoque completo en el desarrollo del proyecto. La fase
exploratoria ayudara a reconocer las caracteristicas y necesidades del entorno y
usuarios, mientras que en la parte descriptiva se centra en la recoleccién y analisis de

datos, al igual que las funciones del disefio planteados en el proyecto.

3.2 Técnicas e instrumentos para obtener los datos
3.2.1 Investigacion de campo

Esta técnica se basa en la recopilacion de datos directa del sitio a intervenir, con el
fin de adquirir informacion como las condiciones ambientales, sociales, culturales y
econOmica de la zona. Con el objetivo de entender el contexto local para tomar las
decisiones pertinentes e involucrar a la comunidad en el desarrollo de este proyecto

garantizando que este cubras las necesidades reales.
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3.2.2 Encuesta

La implementacion de encuesta se realiza para la recopilacion de datos
cuantitativos sobre las percepciones, expectativas y necesidades de la comunidad esto

en cuanto al uso de espacio, condiciones climaticas, funciones a considerar, etc.

3.2.3 Poblacién y muestra

De acuerdo con el censo del 2022, el cantdén naranjal cuenta con una poblacién
de 83.691 habitantes, clasificado entre la poblacion urbana y rural, es decir que
empleando la formula estadistica poblacional menos a 100.000 habitantes, como
resultamos hemos obtenido un total de 315 respuestas como un representativo del

muestreo, esto a través del siguiente calculo:

Formula:

Z2xPxQ*N
n= ¢

e2(N+1)+Z2«P=Q
Donde:

N= Muestra (83.691 habitantes) Z= Nivel de confianza (1,96)
P= Probabilidad de éxito (0,50) Q= Probabilidad de fracaso (0,50) E= Margen de

error (5%) Proceso:

(1,96)%% 0,50 * 0,50 * 69,012
n=
0,052(83.691 + 1) + 1,962 * 0,50 * 0,50

66,2960.15

210.1904
n = 315
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4 CAPITULO IV- PRESENTACION DE RESULTADOS Y PROPUESTA

4.1 Presentaciéon y analisis de resultados

llustracién 23.¢,Con que frecuencia viaja fuera del canton

naranjal?
Opcién Cantidad Porcentaje
ne VVoto masivo
todos los dias 251 65.7%
solo los fines de semana 82 2L5%
de vez en cuondo 36 94%
rora vez 13 S4% ******o
S . & &5 5 0 '
N A
Andlisis de resultados
Mas do la mitad de los ancusstados
(65.7%) indicaron que salen del
Aivren fonida contdn todot los diss, lo quo
N sugiers uno alta movilided laborsl o

académica.

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracion 24.¢;qué medio de transporte utiliza para viajar?

Transporte Publico 369 96.6%
Transporte Privado 13 3.4%

Transp;x;?rivada L
e © 6 © o TT
T™™rrr

Andlisis de resultados

Segun los datos presentados, la
mayoria de las personas utilizan el
transporte publico como principal
fuente para viajar, con un 96.6% de
votaciones que han demostrado la
importancia de este medio

Transporte Publico
96.6%

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracién 25.¢Considera usted que la ausencia de un terminal
terrestre genera desorden y congestion vehicular en las vias
principales de Naranjal?

Opcién Cantidad Porcentaje .
Voto masivo
Si, mucho 307 80.4%
Si, en horas especificas 75 19.6%
No o] 0%

y (LY

Andlisis de resultados

Mediante los datos recopilados se
observa la problematica que
enfrenta la poblacion, con el 80.4%
confirman el gran impacto que ha
generado al no contar con una
infraestructura adecuada

Si, mucho
80.4%

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracion 26.;,En qué medida cree que la propuesta de un
terminal terrestre beneficiaria a la movilidad urbana en el canton

naranjal?
Opcién Cantidad Porcentaje .
: \Joto masivo
Mejoraria la movilidad de una manera significativa 204 53.4%
Mejoraria en cierta medida 96 251%
Tendria un impacto muy leve 82 21.5%
No tendria ningun impacto (o} 0%

) VEPRRAY 5
AR

Andlisis de resultados

Segun los datos obtenidos mas de
la mitad, es decir el 53.4% de la
poblacion cree que podria mejorar

M. M de una manera significativa la movilidad del canton ya sea de

53.4% una manera significativa o muy

leve lo que permite indagar cuan
importante es tener esta
infraestructura

Mejoraria en cierta medida
25.1%

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracién 27. ¢ De qué manera considera que la
implementacion de una terminal terrestre para naranjal podria
llegar a potenciar el paisaje urbano?

Disminucion de la 82 21.5%

contaminacion sonora

Reorganizacion y utilizacion 13 3.4%

del espacio publico i i

@ 6 6 o o
R. U del eis;;;io publico TFTTT
Andlisis de resultados

el 65.7 % de la poblacién cree que el
caos vehicular se puede mejorar de
forma significativa con el
desarrolio de un terminal terrestre
al igual que la contaminacion
sonora, la reorganizacion y
utilizacion del espacio publico,
aunque en un bajo porcentaje

R. Caos Vehicular segun datos recopilados

65.7%

D. Contaminacion Sonora
21.5%

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracidn 28.¢,Cudl cree usted que es la principal causa de la
congestion vehicular en Naranjal?

Ausencia de infraestructura
adecuada para el transporte 204 53.4%

Incremento del parque automotor 9 251%

Mala organizacion y regulacion del
[ru'nsito 82 21.5%

e o
Mala actitud de los conductore 0 0% ﬂ *

(LIEE)

Andlisis de resultados

Mala org y reg transito
21.5%

Basado en los datos recaudados lo
cual muestra un 53.4, la poblacion
cree que el principal factor de la
congestion vehicular es debido a la

A.Inf. transporte falta de una infraestructura adecuada

53.4% para el transporte, al igual que su

aumento en el parque automotory la
mal organizacion del transito que dan
un porcentaje similar

Inc. parque automotor

25.1%

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracién 29.¢ Con que frecuencia experimentado retrasos o

inconvenientes debido al desor
principales de naranjal?

den vehicular en las vias

Opcién Cantidad Porcentaje VVoto masivo
Frecuentemente 191 50%
Algunas veces 96 25.1%
Rara vez 95

Rara vez
24.9%

50%

Algunas veces
251%

Elaborado por: Autores de estudio

Frecuentemente

20.9% @ii«i«
e
e

Andlisis de resultados

.s.
Qs.
.s.
Og.
.s.

Con total del 50% han demostrado
que existe una gran frecuencia de
personas que presentan problemas
debido a la congestion vehicular que
se presentan en las vias principales
del canton y a pesar de no ser tan
consecutivo el resto de la poblacion
faltante tiene las misma opinion o
problema

. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracién 30.¢,Cudl cree que seria el principal beneficio que
traeria el desarrollo de un terminal terrestre a Naranjal?

Voto masivo

Opcion Cantidad Porcentaje

Mejor organizacion del transporte
publico 96 251%
Reduccién de la congestién
vehicular s g8
Mejora en la seguridad vial 82 21.5%
Optimizacion del uso del espacio 13 34%
publico

Opt. uso espacio P

3.4% M. Org del transporte P

M. seguridad vial 25.1%

21.5%

Red. congestion vehicular

Elaborado por: Autores de estudio

Andlisis de resultados

A través de los datos recopilados se
establece que la poblacion naranjal cree
que con el desarrollo de esta
infraestructura va a mejorar diferentes
aspectos como la organizacién del
transporte, la reduccion de la
congestion vehicular, la seguridad vial y
la optimizacion de espacios publicos

. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustraciéon 31.Percepcion ciudadana sobre la movilidad y terminal terrestre

PERCEPCION CIUDADANA SOBRE LA
MOVILIDAD Y TERMINAL TERRESTRE

Frecuencia de viajes fuera del canton
* Lo mayoria de los habitantes reolizo vigjes frecuentes fuera dal canton, principalmeante por
motives laborales vy estudios
* [l transporte pablico y el transpocte informal =on los medios mas utidizados para estos
desplozamientos.

Distribucion de medios de

Causas deldesordeny
congestion vial
8o

&80
40
20

0

suseciade T.T circulacin falta reguiacion

s @ ousenco de un terminal terrestre es percitido como o cousa princpal el desorden vehicular y ia

i Beneficios esperados con laimplementacion
del terminal terrestre

@ Crdenamiento delf flujo vehicular

@ Reduccidn de congestion Actualidad
@ Mejora en lo imagen urbana
5 afios
@® Mayor seguridad vial
s ncs N —
vonce
: Q 29 40

* Lo mayona de la poblocdn consident que un terminol terrestre mejorana signiicativaments o
maoviiciod urbana v la calidod de vida

-

»  Demaondainsatsfecha

Bxsta uno oito demaondo de infroestructura odecuoda para la movilidod intensbana, svidencioda por
lo fracuencia de viajes y el uso predominants de ransporte pabico e informal

* Protiemao estructuat

La folte de un terminal terrestre genero desorden y congastion, afectando o eficiencia y sequndod wick
en el comon

* IMPOCLo Postivo espesnadicn

Lo construccan de un terminal terestre €5 VISIa Como uUNa SoiuCon cave para ordenar f rdnsito,
reducin ia congestion y mejorr i imagen urbana

* Recomendaciones

Sa sugiers que los outoridodes prioncen Ie planificocion y construccion de un terminai temrestre,

e w0 20 N 40 )

80 80 190 J

ocompanoda de campanas de educocion vial y rmejoras an la reguiocion del tronsito.

po J

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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4.2 Andlisis de resultados FODA

El analisis FODA integra herramientas que argumentan el proceso de disefio y
desarrollo a través del estudio que no solo permite identificar los riesgos y capitalizar las
ventajas, también nos ayudan en la toma de decisiones ya sean técnicas, espaciales y
funcionales, garantizando que el proyecto cumpla de manera asertiva con las
necesidades de la poblacion e impulsen un espacio publico seguro, es por ello que se

ah analizados los siguientes puntos:

llustracion 32. Analisis FODA Disefio de un Terminal Terrestre Aplicando
Envolvente Cinético para el Canton naranjal.

ANALISIS FODA ‘

'DISENDO DE UN TERMINAL TERRESTRE APLICANDO
ENVOLVENTES CINETICOS PARA EL CANTON
NARANJAL

FORTALEZAS
« Integracion del disedo con enfoque Inclusivo
y fiexible, aue atiende los necesidades do |a
comunidad

OPORTUNIDADES

Aumento en gdemandas de serviocios

da transporte formal en naranjal

* acuerdos estrateégico an
Instituciones publicas y privadas
para al financlamisnta

*« Madselo de insplraclén pars otros
gantones que cubran lag mismas
nacesldades

« Implemantacidn de tecnologlas que
Impulsen al cantdn con nuevos
reconogimiantons

uplicacion de tecnologias que mejoran el

confort, s efiglencis snergétics v la

adaptabilided

« Fomaentor n la cobesion gacial m troveés de In
greacion oo espacios poblicoy

« otimiza la saguridad y organizacion del

nupacio publica

DEBILIDADES

o Falth de parsons ioce capacitado para
sistamas ceticos

¢ Resistencla de la comunidad ante apllcacian

0@ NeY AN LRONODICYIaS ¥y CambIos oparativos

falta de modelos lacales con aphicabilidad

Ginatica en terminales

AMENAZIAS
« Dificultad para incorporar log espacion requeridos
on el predio establecida.

o Limitncion de prasupussto para is o limitacion de mantenimiento en el smbito
Implgmeontacion de teanalogiag econdmico.
Sapacializadas en aquitectura cinetios « Disminucion de uso del tarminal por competencis

dal uso de transporte publico y formal
« Falta de apoyo institucional o cambio de palitica

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

72



4.3  Andlisis de territorio.
4.3.1 Terrenos llenos y vacios.

El andlisis de los terrenos llenos y vacios permite comprender la morfologia del
canton Naranjal y su nivel de consolidacion urbana. Los terrenos llenos, caracterizados
por viviendas, comercios, equipamiento de salud, educativo, gubernamentales y
recreativos reflejan areas de uso intensivo y consolidado. Por el contrario, los terrenos
vacios que son lotes baldios, &reas en desuso y espacios abiertos representan
oportunidades de desarrollo en la trama urbana.

llustracién 33.Mapa de llenos y vacios.

Lietos

Vocuon

Fuente: (PDOT, 2021).
Modificado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

4.3.2 Equipamiento.

El canton naranjal cuenta con equipamientos basicos destinada en las zonas

urbanas, uno de ellos es el UPC (policia nacional) el cual cuenta con uno

73



de oficiales favorables, también consta con la presencia dela comisién de transito,
la fiscalia, registrador de la propiedad, registro civil, diferentes entidades de bancos
tanto nacionales como privados, establecimientos educativos como escuelas, colegios 'y
universidad, en el area recreativa se puede observar canchas deportivas, parques y
estadios. Ademas del palacio municipal y los diversos edificios, gasolineras, tiendas y
comisariatos, servicios de agua potable, relleno sanitario y planta de tratamiento de
aguas servidas, entre otros. (PDOT, 2021).

llustracion 34. Mapa de Equipamiento del canton naranjal.

Honpresal de Narured MSP

oo

gubernameniales
Equipamiento
de salud
[ Fducacsdn
:{-&'_‘5 Exjipumiento

recroatng

Fuente: (PDOT, 2021).
Modificado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

4.3.3 Morfologia urbana

Se entiende por morfologia urbana o trama urbana a las caracteristicas
morfologicas de una ciudad, ya sea por la disposicion de sus calles, edificios y espacios

verdes. Existen diferentes tipos de tramas urbanas entre ellas encontramos:
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Trama ortogonal o reticular la cual se entiende por calles que se cruzan
perpendicularmente formando manzanas regulares.

Trama radial se caracteriza por estar organizada a un punto central del que parten
calles radiales y anillos concéntricos.

Trama lineal, se desarrolla a lo largo de una via principal ya sea esta una carretera,
rio, costa.

Trama regular u organica se caracteriza por el crecimiento espontaneo sin un
patron geométrico definido.

Trama plato roto o dispersa la cual se da por la ocupacion de asentamientos
informales con calles que no tienen una conexion logica. Instituto Geogréafico Nacional.
(s.f.).

El cantobn naranjal presenta una trama urbana mixta ya que posee

caracteristicas de la trama ortogonal, plato roto y en ciertos trayectos una trama lineal.

llustracién 35.Morfologia Urbana del cantén Naranjal.

Fuente: (PDOT, 2021).
Modificado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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4.3.4 Vialidad.

llustracion 36.Vialidad del canton Naranjal.
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Fuente: (PDOT, 2021).

SIMBOLOGIA
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Modificado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

El cantén naranjal cuenta con redes viales primarias, secundarias y terciarias.

Las vias primarias conectan toda la parte céntrica del cantdn entre las vias principales

estan la Via panamericana E25 la cual atraviesa el cantén y da conectividad al norte

con la ciudad de Guayaquil y al sur con Machala; por esta razén la via es considerada

una de las arterias mas importantes de transporte interprovincial. Por otro lado,

tenemos la via Naranjal-Tenguel y la via Naranjal- Balao donde la primera conecta la

cabecera cantonal con la parroquia Tenguel y otros poblados haciendo factible el

acceso a zonas agricolas y rurales; mientras que la segunda conecta con el canton

Balao logrando el transporte de productos agricolas hacia mercados locales y

regionales. (PDOT, 2021)
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Las vias secundarias y terciarias en el canton son fundamentales para la
conectividad interna del canton, especialmente entre la cabecera cantonal y las
parroquias rurales. Dentro de estas vias incluyen caminos que conectan las parroquias

Jesus Maria, San Carlos, Santa Rosa de Flandes y Taura.

4.3.5 Movilidad

La red estatal vial estatal del ecuador tiene como corredor arterial a la troncal de
la costa (E25). Naranjal es uno de los cantones que tiene una conectividad al norte con
la ciudad de Guayaquil y al sur con Machala debido a que la via panamericana E25
atraviesa por el cantén. Lo cual las cooperativas de transportes realizan rutas o
conexiones en horarios directos o normales en diferentes puntos. (Salomon, 2024).

Tales como lo son las siguientes cooperativas que realizan este tipo de actividad

desde el canton como punto inicial:

llustracion 37.Transporte publico en el cantdn naranjal.

®
@Q LEYENDA

Q INGRESO DE TRANSPORTE PUBLICO
SALIDA DE TRANSPORTE PUBLICO

Q PARADEROS INFORMALES

Fuente: (PDOT, 2021).
Modificado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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4.3.6 Anélisis de cantidad de cooperativas.

Se evaluara las cooperativas, horarios y rutas de cada una de ellas que tienen
como destino Naranjal:

Compaiiia de buses intracantonales.

Comp. TRANSPORNARA S.A.

Comp. Trinco S.A.

Comp. CABPARUM S.A.

Comp. COMTAURA.S.A.

llustracién 38. Compaiiias de buses intracantonales.
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Tabla 30. Analisis de cooperativas interprovinciales.

Analisis de cc;operativas
Interprovinciales

COOPERATIVAS

| RUTAS ORENSE

MACHALA, SANTA
ROSA, PASAJE,
HUAQUILLAS, GYE

HORARIOS

09:00 AM - 07:00PM

PANAMERICANA

GUAYAQUIL,
MACHALA, MANTA,
MILAGRO, PASAJE,

10:00 AM - 10:30AM
12:00 PM -13:30PM-
O4:30PM-06:00PM

MANTA, ETC,

ENTRE OTRAS 09:15PM
SHUMIRAL ;
, s o 06:00 AM - 10:00PM
AT NARANIAL, . | DRECTO
FENGUEL/CUENC | 04:00 PM NORMAL
A
’A“‘-A()UHJJ\S' 02200 M - 04:30|’M
SAN CRISTOBAL | !BARRA, LOIA, S0 M

(08:20 PM~ 09:00PM-
10:00PM

16 DE JUNIO

BALAO,
TENGUEL,
NARANIAL,
DURAN Y GYE

04:20AM - 07:00PM
SALE CADA MEDIA
HORA

CIFA GUAYAQUIL/ 07:00AM - 06:00PM
MACHALA
D R y
COOPERATIVA | DURAN -NARANJAL | >0t = A
SAN “MILAGRO

COOP. T, LOJA
INTERNACIONAL

LOJA HACIA QUITO,
GUAYAQUIL,
CUENCA,
MACHALA, ENTRE
OTRAS

06:00AM - 07:30PM

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Demanda de usuarios por dia

Flujo diario de pasajeros = total de frecuencias x pasajeros promedio por bus

Flujo diario de pasajeros= 102 x 40 =4.080 pasajeros/ dia

Demanda de usuarios en feriados
¢ 05:00 — 07:00 am. Horas pico.

¢ 08:00— 11:00 am. Horas no pico.

e 12:00 — 13:30 pm. Horas pico

¢ 14:00 — 17:00pm. Horas no pico.

¢ 18:00-19:00 pm horas pico

Horas picos (65%)

0.65 x 4.080= 2.652 pasajeros
Horas no pico (35%)

0.35 x 4.080= 1.428 pasajeros
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Tabla 31. Frecuencia por franja de horario

ORGANIFRANIA
HORARIASMO TIPO DE HORA PASAJEROS ESTIMADOS
05:00 - 07:00 AM PICO 2,652
08:00 - 11:00 AM NO PICO 1,428
12:00 - 13:30 PM PICO 2,652
14:00 - 17:00 PM NO PICO 1,428
18:00 - 19:00 PM PICO 2,652

Fuente: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

436.1 Conclusioén

Es fundamental realizar un andlisis de flujo diario de pasajeros, cantidad de
operadoras y la frecuencia de viajes que se realiza, para poder determinar la dimensién
y tipologia de un terminal terrestre, es por ello que se ha establecido una féormula para
calcular esos valores: Flujo diario de pasajeros = total de frecuencias X pasajeros

promedio por bus (40 valor general).

En este caso se ha presentado ocho cooperativas y un estimado de 102
frecuencias en viajes diarios, ah esto también se le ha calculado un aproximado de
4,080 pasajeros por dia, esto determina que el proyecto a presentar se encuentra

clasificado como un terminal de tipologia N° 3, segun los aspectos

81



técnicos establecidos en el ministerio de transporte y obras publicas (MTOP) de
ecuador. Tomando en cuenta al Terminal terrestre Carcelén de Quito que se encuentra
ubicado al norte ciudad, cerca del barrio Carcelén, este terminal cubre 20 operadoras
de transporte y cuenta con una frecuencia de 384 salidas lo cual nos indica que se

encuentra en el rango de clasificacion de tipologias N° 3.

4.4 Uso de suelo.

En cuanto a uso de suelo el cantdon Naranjal ocupa gran parte del uso de suelo
en viviendas, por lo cual el comercio no tiene espacios especificos, provocando una
mezcla entre ambos sobre todo en la parte céntrica, al igual que otros centros de
diversion que se encuentran en zonas con mayor influencia, las cuales estan ubicadas
cerca de establecimientos educativos, pasques, etc. Esto provocando dificultades en la

circulacién peatonal y vehicular en el centro de la ciudad. (PDOT, 2021).

llustracion 39.Uso de suelo de Naranjal.
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\

Fuente: (PDOT, 2021).
Modificado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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441 Andlisis de seleccién de terreno.

De acuerdo al estudio realizado en el mapeo de lotes llenos y vacios, se han
identificado tres terrenos idéneos para analizar las caracteristicas urbanas y el estado
actual de los mismos para asi poder seleccionar el terreno mas apropiado para la
implantacion del Terminal Terrestre Para El Canton Naranjal Mediante La Aplicacion De

Principios De La Arquitectura Cinética.

Terreno 1 (T1) Ubicado en la via panamericana E25 considerada una de las

arterias viales méas importantes de transporte interprovincial.

Terreno 2 (T2) ubicado a 349 metros de la via E25 en una via de tercer orden.

Terreno 3 (T3) Ubicado en la calle C. Robles y la via panamericana E25.

llustracién 40.ldentificacion de terrenos para proyecto

SIMBOLOGIA
“n
n
n
B vACios
» VIA PRINCIPAL

Fuente: Google Earth. (2025).
Modificado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 32. Cuantificacion de areas de terrenos

TERRENO 1 TERRENO 2 TERRENO 3

DATOS INFORMACION INFORMACION
m’ 2502779 m2 ) m 14.240.64 m2 | m 496881 m2 |
p— o8 DEIRAES. — £Atrada Raete el

B calle Paramericana: 4 e “calle Panamericana, SRR
3 ! L ganton (4
A enla penhna rurd JIRE! “ 207 Wiroeste i m cankn conectsdo ton

M Ja artena vial pncipd

D G e Y e

Fuente: Google Earth. (2025).

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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De acuerdo a las siguientes descripciones de cada uno de los terrenos se

realizard un andlisis comparativo para la seleccion de un terreno idoneo para un

terminal terrestre en el canton naranjal. Cada terreno se evaluara con una escala del 1

al 5 donde 1= deficiente, 5=excelente.

Tabla 33. Tabla de ponderacion de terrenos elegidos.

TABLA DE PONDERACION

CRITERIO

SUPERFICIE Adecuada (4)

UBICACION
ESTRATEGICA

Alelado del centro, (5)

Conectado a via

ACCESIBILIDAD principal estatal £25, (5)

VIAL
SERVICIOS Poco  cercano @
Equipamientos de salud,
URBANOS educazion, etc, (4)
TAMANO DEL ISl Forma
TERRENO regular, con 25.027.79
m2 (4)

FORMA'Y Ligeramente  ondulado,
TOPOGRAFIA {3}

SERVICIOS Agua, luz y alcantarlltade

BASICOS disponible. (5)

USO DEL Propledad privada (2)
SUELO

IMPACTO Bajo, sin areas inundables;

AMBIENTAL pero, con  zona  con
“vegetacion, (4)
TOTAL EL

l
-

TERRENO 2

Limitada (2)

Zona sureste, con
crecimiento urbano
moderado. (2)

Conectado a via
secundaria asfaltada, (3)

Serviclos a 400 m (3)

Buena, Forma triangular
irregular, con 14,240.64
m2. (3)

Terreno compacto, (4)

Agua, luz y alcantanilado
disponible, (5)

Parmitido, suelo mixto {3)

Medio, cercanc a
estero, {2)

27

TERRENO 3

Limitaco (3)

Entrada norte del cantdn,
buena  distancla  del
centro (4)

Conectado a via
principal estatal £25. (5)

Cercano a
equipamientos de salud,
educacion, etc. (5)

Forma lrregular amphia,

con 49.688,1 m2, (4}

Terreno plano, {5)

Agua, luz y alcantarillado

disponible. (5)
Permitido, suelo
comerclal. (5)
Medio, 10Nas

vegetales cercanas, (3)

39

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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4411 Conclusion.

De acuerdo a todos los criterios expuestos y teniendo una puntuacion de 39
puntos el terreno # 3 es el idoneo para el proyecto ya que es el terreno mas equilibrado

en cuanto a ubicacion, servicios basicos, topografia, uso de suelo y accesibilidad vial.

4.4.2 Andlisis del terreno seleccionado.

Analisis de Topografia del terreno.

llustraciéon 41.Topografia y relieve del terreno.
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Fuente: Topographic-map (2025). Google Earth. (2025).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracién 42.Topografia y relieve del terreno 3D

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025
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El terreno de estudio en cuestidn es ligeramente ondulado, no muestra mayores
curvas de nivel topografico, o que representa un beneficio en la construccion del
terreno puesto que no requiere gran nivelacion en el mismo minimizando costos en

excavaciones al momento de realizar la cimentacion.

4421 Analisis de vegetacion.

La Prefectura del guayas en su portal web menciona que existe una gran
variedad de flora en el canton naranjal entre ellos estan: chisparo, matapalo, cade,
clavellin, laurel, guaba de rio, mango. Ademas, existen plantas de roca como la toquilla

de roca, begonias silvestres, helechos epifitos, entre otros. Prefectura del Guayas. (s.f.).

Dentro del terreno de estudio y sus alrededores se encuentran arboles como

matapalo y mago en su mayoria.

Fuente: Prefectura del Guayas. (s.f.).

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Tabla 34. Especificaciones de especies vegetales.

Nombre Nombre Familia Tipo de vegetacion Altura aprox.

comun cientifico

Matapalo  Ficus Moraceae Arbol de gran porte 15-30m
obtusifolia

Mango Mangifera  Anacardiaceae Arbol frutal / ornamental 10 —25m
indica

Césped Cynodon Poaceae Herbacea / coberturade 0.2-0.6m
dactylon suelo

Fuente: Prefectura del Guayas. (s.f.).

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

44272 Andlisis de asoleamiento.

Mediante el estudio de andlisis solar se han identificado los periodos de maxima
incidencia solar durante los solsticios de verano e invierno y los angulos de inclinacion
solar en el terreno de estudio. En base a esta informacion se definiran con mayor
precision la disposicion de ambientes en el proyecto, para asi optimizar la eficiencia

energética y el impacto termino y luminico en la edificacion.

llustracion 44. Inclinacién solar.
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Fuente: Shadowm
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 45.Solsticio de verano e invierno.

1 LRICACION
ASOLLAMIENTO
T SOOI DE VERAND

‘ S = SOLTICIODE INVIERNO

SOLTICIO DE VERANO

Fuente: Shadowmap. (2025).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

4423 Andlisis de vientos.

Los vientos predominantes en el cantén naranjal provienen desde el suroeste
hacia el noroeste, donde la velocidad de los vientos va desde <2 a 30 km/h, la
secuencia de vientos es alimentada por la circulacion atmosférica regional esto

incluyendo la presencia de vientos alisios. (meteoblue, 2025)

Dicha informacion y comprension de la misma sera fundamental para el disefio
arquitectonico de nuestro proyecto ya que ayudara a implementar criterios de disefio
como ventilacion natural y cruzada, ubicacién optima de vegetacion, elementos de
sombra, etc. Dichos criterios mejoran el confort térmico y contribuyen a la eficiencia

energética en la edificacion.
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llustracion 46.Velocidad de los vientos en el canton naranjal.

M MWimh

Fuente: MeteoBlue. (2025).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

4424 Andlisis Viario.

Las redes viales del canton naranjal centrado al terreno de estudio estan
clasificadas en vias principales, secundarias y vias locales. Las vias principales
presentan mayor capacidad de trafico teniendo un ancho entre los 8 m — 8,50 m lo cual
permite una circulacion fluida en el transporte, dicha via conecta el terreno de estudio
con el resto del cantén lo cual es fundamental para el desarrollo del proyecto ya que
aumentan la accesibilidad y conectividad. En cuanto a vias secundarias estan
presentan un ancho entre 7 m — 7,50 m estas actian como ramas de conexion entre
las vias principales y locales del canton su funcién es especificamente distribuir el

trafico en el entorno urbano. Y por
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ultimo estan las vias locales que tienen un ancho entre 3 m y 3,50 m donde su

uso es para trafico de baja intensidad.

llustracion 47.Tipos de vias y Anchura.

=

LEYENDA LEYENDA ANCHO DE LAS VIAS
VIAS PRINCIPALES Em 350m
VIAS SECUNDARIAS Tm-75m
WAS LOCALES Jm-350m

. TERREND DE ESTUDIO

Fuente: Google Earth. (2025).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

4425 Estado de aceras.

El analisis viario de aceras refleja deficiencia en la infraestructura peatonal del
terreno de estudio, especialmente en las vias principales y secundarias. La falta de
aceras limita la accesibilidad en el entorno lo cual impide la conectividad afectando la
movilidad de personas con discapacidad, nifios, adultos mayores. En ciertas zonas del
tejido urbano, se evidencian aceras en buenas condiciones, que cuentan con

pavimentacion, delimitacion entre el espacio vehicular y accesibilidad basica.
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llustracion 48.Estado de aceras entorno al terreno de estudio.

LEYENDA

ACERAS. S O TINTES
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. TERSEND OF ESTUCIO

Fuente: Google Earth. (2025).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

4.4.2.6 Analisis viario de transporte publico.

llustracién 49.Ingreso, Salida y paradas informales.
’

Q LEYENDA
QQ {{0 NORESO OF TRANSPORTE PUBLICOD
'3 SALIDA DF TRAMSPORTE PUBLICO

Q PARACERON S ORMALES

Fuente: Google Earth. (2025).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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El cantén naranjal no cuenta con paraderos de buses interprovinciales, los buses
ingresan al cantdn y se dirigen a oficinas de cooperativas donde hacen el arribo o
desembarque los usuarios. Estos buses solo transitan por la via principal y la

cooperativa de transporte mas cercana se encuentra a 1.75 km del terreno de estudio.

4.4.3 Indicadores urbanos

A continuacion, se presentan los indicadores mas relevantes para la
incorporacion del proyecto, los cuales ayudaran a la evaluacion de una forma integral el

desplazamiento dentro del entorno urbano de naranjal.

llustracién 50.Indicadores para la incorporacion del proyecto.

Maovilidad (Indice de seguridad vial)

Servicios (Avceso a los servicios de movilidad)

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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Cuadro Comparativo e Indicador De Resultados.

llustracién 51.Indicador de movilidad.

MOVILIDAD

indice de seguridad vial

Objetivos

Minimo: 3 de cada 1000 hab al ano
Deseable: < 2 de cada 1000 hab al ano

Objetivos

Minimo: 3 de cada 1000 hab al afio
Deseable: < 2 de cada 1000 hab al ano

ISVeNGumero de accidentes
viales anuales

- x1,000
Poblacion total
ISV= 169 (152 fallecidos, 17
lesionados )
x1,000

83,691 habitantes

ISVe= 2,02

o antecedentes actuales: 169

o reduccion proyectada (20%); 169 x 0.8+«
135 accidentes anuales

« poblacion total: 83,691 Hab

ISV= 135
83,691 habitantes

x1,000

ISV= 16l

Conclusion:

ln congestion generada por multiples estacionamientos ublcados a lo largo de ln vin principal.
Esta situacion increments low rlesgos de accldentes, especialmente en los sectores identificados
como criticos. L propuests de implementar un terminal terrestre contribulria o reorganizar el
trdnsito, reducie In circulacion  desordenada de vehiculos vy eliminar  estaclonamientos
conflictivos, lo que permitirin una mejora sustancial en ln seguridad vial, Como resultado, se
proyecta una reducclon del 20% en los accldentes anuales, disminuyendo el ISV a 161y pasando
de un nivel de alertn (amaritlo) o uno mas seguro (verde),

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)
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llustraciéon 52. Indicador de servicios.

SERVICIOS

Acceso a los servicios de movilidad

Minimo: 50%
Deseable: >80%

Minimo: 50%
Deseable: >80%

cobertura:
habitantes

» Poblacion

bajo
40%x69,012=27 605
aproximadamente.

Poblacion bajo
Acceso a los cobertura de transporte

servicios de publico colectivo %1.000
movilidad Poblacion total
ASM=  27.605 x1,000
69.012 habitantes
ASM= 40%
Conclusion:

* Poblacion bajo cobertura:
80%x83,691=0.80x83,691=66,953
habitantes

ASM= 66.953

83,691 habitantes

x1,000

ISV=

80%

Este incremento no solo mejora la equidad y la calidad de vida de la poblacién, sino
que tambien impulsa la movilidad sostenible y eficiente en la ciudad. De este
modo, la propuesta responde adecuadamente a las necesidades actuales y futuras
de movilidad, alineandose con los objetivos de acceso universal y desarrollo

urbano sostenible,

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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4.5 Presentacion de propuesta
4.5.1 Descripcion General

Disefiar una terminal terrestre aplicando envolventes cinéticas el cual responde
a las demandas de movilidad y transporte del incremento poblacional del canton,
ademas de mitigar las problematicas actuales como la congestion vehicular y la mala
organizacion del espacio publico y la falta del equipamiento adecuado para el

embarque y desembarque de los pasajeros.

4.5.2 Conceptualizacion

llustracion 53.Base conceptual implementada en el proyecto

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

Este concepto surge a partir de la combinacién de elementos basicos y lineales
lo cual experimenta una superposicion, rotacion, integracion y corte hasta incorporarse y
tener un nuevo esquema, donde cada forma se conjugan a un caracter propio. Apto
para atender las dificultades del movimiento y la conexién social propias de un terminal

terrestre.

4521 Espacial

Se tiene en cuenta los volimenes y espacios que se presenta a través de las

formas lineales rotadas y superpuestas. Ya que el espacio no es solo un vacio,
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esta inspirado en el significado y forma mediante la adaptabilidad formal
generando una experiencia agradable al usuario. (Garcia-Doménech, 2021) Formal

La simpleza de los elementos define la complejidad de las formas organicas a
través de rotaciones y traslaciones que combinan lineas y angulos logrando una serie de

formas armodnicas y dindmica. (Arnheim, 2002).

4522 Funcional

‘La forma sigue a la funcidon” es un término que determina la forma
implementada puede cumplir con las necesidades reales acorde a la movilidad, flujo,

seguridad y comodidad. (Sanchez, 2024).

Este disefio combina acorde a la demanda del lugar, su estructura ayuda que
esta sea flexible a la adaptacion de los cambios por uso o movimiento debido a su

caracter cinético.

4523 Biocliméatico

Se considera aspectos bioclimaticos como la luz natural, vientos y confort
térmico que logren ser producidos a través de los movimientos de la estructura y

lograra un espacio acorde a las condiciones climaticas.

Es por eso que en la arquitectura bioclimatica se prioriza los elemente maoviles
qgque ayuden a controlar los cambios climaticos y por ende reducir el consumo

energético. (Castillo, 2023).
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45.3

Criterios de disefios

llustracion 54.Criterios arquitectonicos y de conexion urbana.

AU L iIunms

Dinamismo y adaptabilidad de Integracién tecnologica e
la envolvente Interaccion

\,‘\’x L,'.ffl.[<

fsmhlc-(m “sstermas mumgonws (|ue
PH"\“M\ wla enyatvente reaccionad
putomaticamente  ©  modiante mg
¢L1v|tl«.l manal & fas intervencloned

Disenar una envolvente con |
Slemeontos  méviles que se |
adopten & su posicion acorde &
fas condiciones climaticas

INtegrar  vegetacion  en  ronad:
tomplementarias que ayuden con
iuu puntos de articulacion en el
tdnhuu y el exterior, marcando el
l»wacw puuh(oy nmmou

iAplicar materiales en los plsog
‘varlando su textura y color segan ef
tuso, ayudando & la compransion
Lospacial de los usuario J

Ubicacion estratégica y
accesibilidad

)u« as rutas P
kmmdn andenes y serviclos sear
pno\ para los usuanos con nxwllldad
ycdut-da o discapacsdad

[Elegir una ublcacton que favorezca
lol acceso dicecto a vias principales
iy corredores de  transporte ¥
iviabiiizar las conexiones urbanas;
regionales ¥ naconales

Disenar un enluvru: lnlan uunun.\dQ

'Conwclm W conexidn con o
{EMOMo Con sectores comerclales,
residenciales vy  de  serviciog
‘(evc.\no-. j

y vigitado  mediante  sistemag
:p.v.wn- Y ACTVOS Gue garantice Ia
}aegurldad

(n(orpumr plazas, parques y .vc.-n-
verdes alrededor o proximos paral
ine;orav o calidad get gspacio urbano,!
ofrecer zonas de espera ol alre libre v
amortiguar el impacto del ruido y laf
contamin

Uso de color

;ﬁmpleav CONLrastes cromaticas emre",

{t‘l nucleo  central y  los
penmetrales  para

hvdms

uso, apvyando  l facilidad  de;
m-eﬂ!ao.mn &n el conjunto

Espacios de encuentro

Crearospacios’que | generen
.tomty.n natural y confart wérmica
para los usuario en la parte extesiof
del edificis

Espacios pablicos y verdes
adyacentes

]

lnlvgm' diverses " "modas " de
{uansporte en un mismo nodo, |
{contemplando  espacios  para |
L autobuses i

urbunos CH
MnteRiRyIngalen. ete.,

Elaborado por Autores de estudio. Perez M., &Salazar J. (2025)

reforzar la {
ddentificacion de accesos y zonas de !
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llustracién 55. Vegetacion propuesta.

VEGETACION A IMPLEMENTAR

371 111] + T HEUORI,

| vegetacion
i ornamental en zonas
: sombreadas o 5

i semlindustriales

;Acacia (arbol)  son’
{arholes o arbustos |
i perennifolios  y  sui
i tamafio puede varlar !
ide 1821  metros, |
{ proporcionan  buena

e Tslpida Psde,
ialcanzar hasta 301
imetros  de altura, i
| posee una copa densa !
iy ablerta que
$ pmpomnm sombra |

Axora:Es un arbustd:
fcompacto, denso, Facil;
ide  mantener  para;
iformar setos, bordes o!
ijardines, con flores que:
iduran varias semanas.

iy?75em

i compacta, entre 0.5y
{1 metro, ideal para:
! jardines, bordes,
i macetas yi
! delimitaciones de !
‘espaclos, :

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)

4.5.4 Criterios antropométricos, seguridad y accesibilidad universal

~Césped Fllipino: Crece-
i formando una densa’
alfombra verde, tiene:
L una altura
i recomendada entre 5

Para los siguientes criterios se tom6 en cuenta las medidas de los espacios

establecidas por la NTE INEN 2292 y las dimensiones humanas en espacios interiores

Panero, J., & Zelnik, M. (1979). En el cual muestran el dimensionamiento adecuado de

los espacios en un terminal terrestre ademas de los mobiliarios correspondientes. este

analisis se realiza con la finalidad de que el proyecto conste con espacios actos y

presenten un mejor confort de los mismos.
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llustraciéon 56.Criterios antropométricos.

, LE ”
-
'
(S
™1 i )\ R DE
) I Frrrn
o
. 1N fl = b L L
. i {1 HEER
—
\ L) LA
11 ' ‘e
o — | ——
b a s
. >,
-~
F———
—
AR v

- > .

vore

Fuente: Panero, J., & Zelnik, M. (1979).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 57.Criterios antropométricos.

Cada puesto o ventantla de

boleterly requlere un

espacio minimo de 20 a4 25

mdeanchopor 15220m
° de fondo para un personal y
usuano, asegurando

clregtacion y privacidad

AVERS| & Tt

Amplios corredores entre

las pare fes v ¢ mobillar

(aprox, 0590 m), faclitando
o crculacion, accoso Y

.u.',|l et presentaciones

ARLA <20 e

Cabinas lavabos v
clircuiaciones cumplen con
las modidas minimas
requeridas para nang

& om I\ publicos (cabinas de 0O.BS

\, w2 Q.90 m arn pasillos de al

menos 1,20 m), y existe
menos una cathfia mas
amplia diseNoata para

sccesibilidad universal

Fuente: Panero, J., & Zelnik, M. (1979).
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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4.5.5 Criterios constructivos y estructurales.

La implementacion de elementos estructurales para el disefio de un terminal
terrestre es importante tener en cuenta dichos factores ya que de ello depende la
resistencia, estabilidad y flexibilidad del terminal. Esto acorde a su estructura se podra
aplicar luces de grandes distancias lo cual nos facilitara en la circulacion al no contar
con columnas de intermedio, adem@s de la incorporacion de elementos que ayudan a la
transformacion de las fachadas dinamicas, a través de los sistemas modulares y
elementos metalicos prefabricados que ayuden a soportar y crear movimientos,
logrando mejorar el confort ambiental y el consumo energético del establecimiento a
través de la iluminacién y ventilaciébn producida por dichos elementos dindmicos,
atendiendo las necesidades biocliméticas y funcionales de este espacio con integracion

arquitectonica innovadora y tecnoldgica.

llustracion 58. Materiales y estructura.

Materiales

concreto; Medlivy por
U dureza yi
durabibdad, feciita a
o horp  de  crear
formas o tamanos

alucobond: Panet
compuesta par hojas
do  aluminio,  unsda |
poe un nucleo plastico,
es hgera, Nexible y
tene un dcabado
superficial

Sisternas Estructurales

Vidrlo:  Favorace  al
dejar ngresa uz
natural  y  establece
Wi conexion  wsual
can Qapacion del

Intarior o extetior del

[N (LIS TH)

Metal: Resistente  y
maleable, e
Irmplementa on
sistomas pstructurales
COMO Vigay, columnas

Corchas, ot

El sistema consta do modulos o paneles desplegables que permaen abrir o

cerrar un vano, Esto proporcionas un control versatll del gspacio, permitiendeo

adaptar la apertura de la fachada
Huminacion, seguridad o circutacion

Estructuras metalicay
con porticos

R
-
arrlostrados: Ayudan @
i B .
cubseir uces muy
axlonsas o cunl

requiere e uso  de

menos columnas

wegun necesidades

e ventilacion

muros portantes de

concreto: Tramsfiere
COrgas vertickles so la
estructura a los

clrmientos

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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456 Criterio bioclimético

Es importante tener en cuentos estos criterios para asi poder potenciar el uso de

recurso naturales y mejorar el confort ambiental del espacio, esto a través de los

siguientes criterios:

llustracion 59.Criterios biocliméaticos

Orientacién y Forma del Proteccion Solar Dinamica Ventilaciéon Natural
Edificio

{Se  debe  aprovechar l.l'@
i orfentacion y forma del edificio;
i para poder capturar la radiacion :
i solar, Las formas compactas y:
: alargadas en direccidn este-oeste;
i ayudan a controlar H
i asoleamiento  y  facilitan  la:

i ventilacion cruzada

seleccionar materiales locales, de
i baja incidenda y con acabados
{ absorbentes  dependiendo  las
: demandas termicas de cada

: espacio

3

e S
1/ //
S

radhacion solar dependienda 3
haea y estacion climatica, creando

! sobras en tiempos cdlidos y

viceversa M]O’Bﬂdc la
expereincla del usuano

i filrar alre y  potenclar el
i confort hidrico a través de la
i vegetaclon  actlva  en  fa
i envolvente ya sea mediante
¢ pérgolas adaptativas o
. jardines verticales méwiles

i Incorporar aberturas adaptables

con 18 envelvente el cud puedy
resguardar  de  los  vientos

agresivos y  permita provechar el
I oviento fresco canslizado y pueda

ventilar pasivarmente el edificio

{disenar estreuturas moviles que
ipermitan 13 entrada controlada
ide luz natwal, de igual fomra :
ipara  la  modulaclon  de i
iluminacion  del  Intelor  y i

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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4.6 Partido arquitectonico

4.6.1 Programa de necesidades

llustracion 60.Programa de necesidades para el disefio de un terminal terrestre
aplicando envolventes cinéticos para el cantdén naranjal.

PROGRAMA DE ARQUITECTONICO

ZONA

ESPACIO

ACCESOS

ADMINISTRACION

APOYO AL OPERADOR

SERVICIOS PARA EL
USUARID

SERVICIOS PARA LA
TERMINAL

ACCESOS

ZONA

VESTIBULO

GERENCIA

CONTROL/REGISTRO

DESCANSO

BATERIAS SANITARIAS

PARQUEADEROS

CUARTO DE MAQUINAS

MANTENIMIENTO

PLATAFORMA PUBLICA

AMBIENTE #USUARIO m2
HALL PRINCIPAL i 72Zm
SALA DE ESPERA 1 42m
5.5.H.H HOMBRES 1 14m
S.SH.H MUJERES 1 18m
RECEPCION 1 13m
SECRETARIA 1 14m
OFICINA GERENTE 1 29m
OFCINAS 4 64m
SALA DE JUNTAS 1 44m
CAFETERIA i 21m
SALA DE MONITOREO 1 68m
DESPACHO JEFE 1 17m
ORCINAS CTE 1 50m
COCINA 1 32Zm
DORMITORIOS 2 67m
SS.HH/ DUCHAS 1 E0m
1

SALA DE STAR

MIXTO 1 2.295m
PAGO TARIFA 1 6im
TRANSFORMADOR 1 12m
CISTERNA 2 22m
DESECHOS SOLIDDS 1 80m
PARADA DE BUSES 1 1.133m
PLAZAS 2 6.486m

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracién 61.Programa de necesidades para el disefio de un terminal terrestre
aplicando envolventes cinéticos para el canton naranjal.

HALL 1 £50m
VESTIBULO
INFORMACION 1 am
SALAS DE ESPERA  ESPERA ANDENES PARTIDA 1 540m
BOLETERIAS 12 180m
BOLETERIAS 5.5.H,H HOMBRES 1 78m
ATENCION AL
USUARIO S.5H,H MUJERES 1 81m
4 MANTENIMIENTO  BODEGA DE INSUMOS 2 8m
g- ENFERMERIA / PRIMEROS 1 22m
AUXILIOS i
2 ATENCION
é EMERGENCIAS FARMACIA 2 28m
v
8 BODEGA 1 1.2m
v
s CONTROL DE LLEGADA Y SALIDA 2 iom
x BUSES
v
‘ A 1
ANDENES LLEGADAY SALIDA (MVDENES DE LLEGADA 8 S0ém
ANDENES DE SALIDA 8 5832m
9.307.819m
LOCALES 6 306m
PATIO DE COMIDAS
SERVICIOS PATIO DE COMIDAS 1 640m
COMERCIALES gazan/is1A EXHIBICION 8 32m
LOCALES VARIDS  ATENCION 5 S6m
CAJEROS AUTOMATICOS 5 am
1 SERVICIOS
[SERVICIOSDEAPOYO o corponicos  CYBER 1 18m
ENTREGA Y RECEPCION 1 218m
OFICINA ENCOMIENDA
SERVICIOS BODEGA ENCOMIENDAS 1 204m
ENCOMIENDAS
OFICINA 1 40m
T omiencowensas  aam
ADMINISTRACION DFICINA JEFE DEL TALLER 1 13m
e SERVICIOS S.S.HH 1 34m
5o BATERIAS SANITARIAS
§ E DUCHAS 1 23m
o)
=5 PARQUEADERO BUSES EN
g g ESPERA ! 2.052m
< MANTENIMIENTO Y LAVADO Y ENGRASADO 1 52m
= REPARACION TALLER MECANICO
BODEGA MANTENIMIENTO 1 39,25
TOTAL MANTENIMIENTC AUTOMOTRIZ 163.302m
TOTAL 2.529,91

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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4.6.2 Matriz de necesidades

llustracion 62. Matriz de relaciones ponderadas

MATRIZ DE RELACIONES
PONDERADAS

PONDERACION
RELACION
NECESARIA
RELACION
DESEABLE

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

Esta matriz nos muestra la necesidad de organizar espacios que identifiquen y
valoren las conexiones que existen entre si, ya sea por proximidad, necesarias y

deseable sobre diferentes ambientes dentro de una propuesta.

Los distintos ambientes son agrupados por zonas funcionales los cuales se
encuentran en las columnas y son representados por: zonas administrativas, zonas del

servicio al usuario, en la valoracion de cada fila que muestra la relacion entre espacios.
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Estas son valoradas por los numeros 4 si tienen una relacién necesaria, 2 Si
indican que su relacion no es indispensable y los espacios que se encuentra sin valor

indica que la relacion entre esas areas no es consideradas relevantes.

Este analisis facilita la distribucién de los espacios en el proyecto a realizar

mejorando el flujo y funcionalidad de las &reas establecidas segun la demanda del
proyecto.

4.6.3 Diagrama de relaciones y funcionales

llustracién 63. Diagrama de relaciones para el disefio de un terminal terrestre
aplicando envolventes cinéticos para el canton naranjal.

POMNDERATION

RELAZION
MNOCESARSA

RAELACION

cescanie

" e W W e

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 64.Diagramas de circulacion.

DIAGRAMA DE CIRCULACIONES

SIMBOLOGIA FOMA S0CIAL
VPR Vastibiio Principal
CL TCURC0ON I

o Creulacion Puntus

As £ > AUX

EA A C.A

A4 F
L d
BOL LO cY

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025). )

llustraciéon 65. Diagramas de circulacion.

DIAGRAMA DE
CIRCULACIONES =
SIMBOLOGIA DJ ECREATA
; oF SM
C 1 | EX A /\
cP | t /\
I (o
SJ
r\ S OF.G

. A 7CAF
P.T
SH HL —l

RC CTEV-

- 3@

L
BO iﬁf :
:? MALL

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)
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llustracion 66. Diagramas de circulacion.

DIAGRAMA DE CIRCULACIONES

JUNA BOCIAL
BOLOGIA HECREATIVA

L Cir

G Clreulscion Punt

D
~ L

> ss £ )/@

> i v &
* > DS s OF.T

~ B.M
CIS

pirecion de L Clreuly

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracién 67. Diagramas de circulacion.

DIAGRAMA DE CIRCULACIONES

o A——— D
e T - Q
TRA - L
-
> @ v |
> Ds — OF.T
v
c B.M
cIS

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)
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llustracién 68.Diagramas de circulacion.

DIAGRAMA DE CIRCULACIONES

SIMBOLOGIA ool
\p 14 oa
) Cireulaco aal
~ G iRy
il
TRA coO L
-
” q; .« V
@ SD
> D.S OF.T
v
~ B.M
CIS

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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4.6.4 Proceso de zonificacion de areas

llustracién 69. Distribucidn de areas para el disefio de un terminal terrestre
aplicando envolventes cinéticos para el canton naranjal.

—_—

\

il

=wls.

P

e
S| 30 DA ERE .

i s s I

L ) 0 .
[

T TR T T )

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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4.7 Resultados obtenidos

4.7.1 Resultados funcionales

llustracién 70.Implantacion arquitecténica.

P RS N
s \\-\
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Vi o re 1 A\
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/ / 7~ N\ \\
/‘I / ; \
! N\
[/ \
II { .'\ \
/ \
J

el

|| elive . =

[[®@

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracién 71.Implantacion realista.

CALLE ROBLES

VIA PANAMERICANA E25
Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 72.Planta arquitectonica.
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0 1
E 1100 wwanee—

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 73. Corte transversal B-B

CORTEB -B

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracién 74. Corte Transversal C-C

€

CORTE C-C

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025

llustracion 75. Corte longitudinal A-A

CONTE AR

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 76. Elevacion Lateral realista de la edificacion.

R AN 8064 8,

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustraciéon 77. Axonometria general
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T

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracién 78. Elevacion Arquitectonica lateral, referencias patio de
comidas, andenes

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 79. Axonometria general, patio de comidas

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 80. Axonometria general

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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4.7.2 Resultados formales.

llustracion 81. Vista interior, boleteria.

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracion 82. Vista interior area de boleteria.

b

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracidn 83. Vista interior sala de espera boleteria.

llustracién 84. Vista interior, patio de comidas.

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 85. Vista interior, locales de comida.

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracién 86. llustracidén 85. Detalle de paneles retractiles en area del patio de
comidas.

i 1.m|n il

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (20
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llustracién 87. Vista exterior, Fontal. referencia patio de comidas.
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Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracion 88. Vista exterior, parte superior.

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).
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llustracion 89. Vista exterior, referencia patio de comida y andenes de
llenada.

Cy——
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Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracién 90. Vista exterior, referencia parqueadero y area de
encomiendas

-

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)
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llustracién 91. Vista exterior, paradero de buses.

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustracion 92. Vista exterior, andenes de salida.

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

A
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4.7.3 Resultados estructurales- constructivos

llustracidon 93. Detalle constructivo, paneles retractiles.
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Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

llustraciéon 94. Detalle de union de tabique de madera en boleteria
a piso ceramico
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Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)
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llustracién 95. Detalle de piso

PISO DE TERRAZOPULIDO CON
GRANILLANI0

CANTONCRA DE AL, 2'x1 ;8"

CEMENTO PULIDO CONIENDURECEDOR

PISO DE CCMENTOPULIDO CON
3 ENDURLECEDOR

fl.

e estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

Elabo'rada.-[.)”or: Autores d

llustracion 96. Detalle estructural de fachada cinética

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025).

126



CONCLUSIONES

Este proyecto logra establecer un enfoque pleno y estratégico en su arquitectura
al igual que en su conexion urbana. A través de una investigacion que abarco tanto el
parque automotor asi como el sector turistico y comercial, con el objetivo de mejorar y
potenciar estos factores que han sido de suma importancia para el desarrollo del canton,
el cual se ha tomado en cuenta los criterios de disefio para establecer una propuesta
innovadora mediante estrategias arquitectonicas como lo son los elementos adaptables
aplicados en su envolvente con tecnologias que impulsan al desarrollo de un proyecto

inclusivo, funcional y accesible para los habitantes del canton.

El motivo de esta propuesta se basa en la percepcion ciudadana que indica que
existe una demanda para mejorar el flujo vehicular y mediante ello aumentar la seguridad
vial. Los datos recopilados de la investigacion demuestran que el desarrollo de un
terminal terrestre contribuird a tener una mejor organizacién en el ambito vial y podra

establecer una mejor imagen urbana.

La propuesta ayudara a resolver la carencia de una infraestructura apta para el
transporte y que cumpla con las necesidades urbanas de los habitantes mediante un
terminal con mecanismos mdéviles adaptables a su contexto de una forma equilibrada,
esto a través de un enfoque participativo y un estudio de riesgos que garantizan que la
propuesta cumple con las perspectivas establecidas de forma eficiente, contribuyendo al
cantdon con un desarrollo sostenible, competitivo y flexible a la organizacion del

transporte.

Mediante este proceso investigativo se ha integrado los objetivos generales asi
como los objetivos especificos, los cuales han sido la base para el desarrollo de este

proyecto para proponer un disefio arquitecténico con un avance tecnoldgico innovador,
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considerando caracteristicas como la orientacién de los volimenes correspondientes a
los factores climaticos como el asoleamiento y sus vientos predominantes, integrando
estos aspectos a la arquitectura cinética, ademas de las referencias de los proyectos
analogos que muestran el disefio de elementos maoviles pueden ayudar a la funcionalidad
de estas estructuras. Lo cual a través de zonificacion del proyecto se ha podido ir
estableciendo espacios accesibles, practicos y éptimos para los usuarios con un disefio
atractivo que cautive a los visitantes que pasen por esta ubicacién estratégica y
conveniente para el proyecto ya que al estar ubicado en uno de los ingresos del cantén
y conectado en la principal arteria vial E25 permite que este innovador disefio

arquitectonico sea mas visible.

Teniendo en cuenta el andlisis integral que se ha estado estableciendo en este
proyecto de un terminal terrestre, puede concluir que es crucial promover un disefio
adaptativo que atienda a las necesidades de los habitantes del cantén, para ello se
incorpora una fachada tecnoldgica el cual permite tener un mejor confort a través de sus
paredes que se abren y cierran, esto segun el clima, de igual forma cuenta con una
cubierta retractil en el patio de comida que se encuentra en el exterior con el fin de mitigar
olores y que esta se encuentre con un mejor ambiente al aire libre mejorando la
experiencia del usuario, no solo en la parte arquitectonica sino que también en su
movilidad urbana teniendo una mejor organizacién vehicular mediante una incorporacién

tecnoldgica y atractiva en su infraestructura.
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RECOMENDACIONES.

Se recomienda proponer disefios integrales y accesibles ayude a la movilidad a
través de estrategias arquitectonicas urbanas presentadas, fomentando el uso de nuevos
elementos innovadores y adaptables al confort y funcionalidad con la finalidad de
mantener espacios inclusivos y seguros. Ademas, es primordial tener en cuenta factores
gue prioricen los espacios con accesibilidad universal y mantener una buena iluminacion
para crear un entorno seguro que incluya sefializacion y participacion del transporte, de
esta forma se asistiria la exigencia de los ciudadanos sobre el flujo vehicular, el cual

deber ser reorganizado para mantener una mejor regulacion vehicular.

También se recomienda tener una mejor conexion ambiental y ecologico mediante
area verdes publicas que permita mejorar el entorno de los habitantes, al igual que la
participacion continua para capacitar al personal ademas de incluir recursos aptos que
garanticen una operacion eficiente y sostenible. Sobre todo, la evolucién del impacto de
movilidad que se realiza a través de indicadores garantizando seguridad, sostenibilidad
y el bienestar de los ciudadanos de esta forma facilitaria el cumplimiento de los objetivos

planteados.
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Anexo 1. Plano arquitectonico.
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Anexo 2. Plano red contra incendios.
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Anexo 3. Plano eléctrico
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Anexo 4. Plano hidraulico
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Anexo 5. Cortes longitudinal-transversal
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Anexo 6. elevaciones

ELEVACION LATERAL REALISTA DE LA EDIFICACION.
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ELEVACION ARQUITECTONICA LATERAL, REFERENCIAS PATIO DE
COMIDAS, ANDENES DE LLEGADA Y TALLER MECANICO.
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Canton: Naranjal
Ubicacién: Via panamericana
E25, al sur con Machala

Coordenadas: -2.68429286,
-79.63170045

TERMINAL TERRESTRE

ELEVACIONES

Fecha: Numero de Lamina:
20/08/2025

Escala: A- 06

1/100

AUTORES:

Salazar Riera Joselyn Samady
Pérez Arreaga Marving Joaquin

TUTOR:
Arq. Raul Antonio Icaza Munoz

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)



Anexo 7. Fachadas 3D

FACHADA PRINCIPAL
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FACHADA LATERAL DERECHA

FACHADA LATERAL IZQUIERDA

'/‘ LR LT

ANV IR

Cantén: Naranjal

Ubicacion: Via panamericana
E25, al sur con Machala
Coordenadas: -2.68429286,
-79.63170045

TERMINAL TERRESTRE

FACHADAS 3D

Fecha: Numero de Lamina:
20/08/2025
Escala: A- 07
1/100
AUTORES:

Salazar Riera Joselyn Samady
Pérez Arreaga Marving Joaquin

TUTOR:
Arq. Raul Antenio Icaza Munoz

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)



Anexo 8. Implantacion arquitectonica
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Canton: Naranjal
Ubicacion: Via panamericana
E25, al sur con Machala
Coordenadas: -2.68429286,
-79.63170045

TERMINAL TERRESTRE

IMPLANTACION
ARQUITECTONICA

Fecha: Numero de Lamina:
20/08/2025

Escala: A- 08

1/100

ol
| Bl |
l 8“ ® 1 l :
ii 3“ | ?‘4] %
| u|l|| ®| F“I] 3
| A=
ek Bl

VIA PANAMERICANA E25

AUTORES:
Salazar Riera Joselyn Samady
Pérez Arreaga Marving Joaquin

TUTOR:
Arq. Raul Antonio Icaza Mufioz

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)



Anexo 9. Implantacion arquitectonica 3D

CALLE ROBLES

VIA PANAMERICANA E25

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)

Canton; Naranjal
Ubicacién: Via panamericana
E25, al sur con Machala

Coordenadas: -2.68429286,
-79.63170045

TERMINAL TERRESTRE
IMPLANTACION 3D
Fecha:  |[Numero de Lamina:
s | A-09
1/100
AUTORES:

Salazar Riera Joselyn Samady
Pérez Arreaga Marving Joaquin

TUTOR:
Arq. Raul Antonio Icaza Munoz




Anexo 10. Fachadas renders

FACHADA LATERAL DERECHO-REFERENCIA PATIO DE COMIDA

FACHADA FRONTAL

Canton: Naranjal

Ubicacion: Via panamericana
E25, al sur con Machala
Coordenadas: -2.68429286,
-79.63170045

TERMINAL TERRESTRE

FACHADAS RENDERS

Fecha: Numero de Lamina:
20/08/2025

Escala: A- 1 0

1/100

AUTORES:
Salazar Riera Joselyn Samady
Pérez Arreaga Marving Joaquin

TUTOR:
Arg. Raul Antonio Icaza Munoz

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)



Anexo 11. Axonometria

AXONOMETRIAS

Cantdn: Naranjal

Ubicacion: Via panamericana
E25, al sur con Machala
Coordenadas: -2.68429286,
-79.63170045

TERMINAL TERRESTRE

AZONOMETRIAS

Fecha: Numero de Lamina:
20/08/2025

Escala: A- 1 1

1/100

AUTORES:
Salazar Riera Joselyn Samady
Pérez Arreaga Marving Joaquin

TUTOR:
Arq. Raul Antonio lcaza Mufoz

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)



Anexo 12. Renders vista interior

, VISTA INTERIOR, BOLETERIA.
VISTA INTERIOR AREA DE BOLETERIA.

INTERIOR SALA DE ESPERA BOLETERIA. VISTA INTERIOR, LOCALES DE COMIDA.

Canton: Naranjal

Ubicacién: Via panamericana
E25, al sur con Machala
Coordenadas; -2.68429286,
-79.63170045

TERMINAI TEFRRESTRE
RENDERS VISTA INTERIOR

RENDERS VISTA INTEIOR

Fecha: Numero de Lamina:
20/08/2025

Escala: A- 1 2

1/100

AUTORES:
Salazar Riera Joselyn Samady
Pérez Arreaga Marving Joaquin

TUTOR:
Arq. Raul Antonio Icaza Munoz

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)



Anexo 13. Renders vista exterior

VISTA INTERIOR, PATIO DE COMIDAS.

VISTA EXTERIOR, FONTAL. REFERENCIA PATIO DE
COMIDAS.

DETALLE DE PANELES
RETRACTILES EN AREA DEL PATIO
DE COMIDAS.
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VISTA EXTERIOR, ANDENES DE SALIDA.
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Cantén: Naranjal

Ubicacion: Via panamericana
E25, al sur con Machala
Coordenadas: -2.68429286,
-79.63170045

TERMINAL TERRESTRE

RENDERS VISTA EXTERIOR

Fecha: Numero de Lamina:
20/08/2025

Escala: A- 1 3

1/100

AUTORES:
Salazar Riera Joselyn Samady
Pérez Arreaga Marving Joaquin

TUTOR:
Arq. Raul Antonio lcaza Mufioz

Elaborado por: Autores de estudio. Pérez, M., & Salazar, J. (2025)



