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RESUMEN

El presente trabajo de titulacion propone el disefio arquitectonico sostenible
de un terminal terrestre para optimizar el flujo vehicular y urbano en el canton Playas
Villamil, como una respuesta integral a las problematicas de movilidad y congestion
que afectan la conectividad y calidad de vida en la zona. A partir del analisis territorial,
climatico, social y econdmico del sector, se plantea una propuesta que busca mejorar
la eficiencia del transporte publico, dinamizar el entorno urbano y promover la

sostenibilidad ambiental.

El proyecto incorpora principios de disefio sostenible, funcionalidad y
flexibilidad espacial para crear un espacio que facilite el transito ordenado de
vehiculos y peatones, asegurando la seguridad y el confort de quienes lo utilizan.
Basando en modelos de planificacion urbana contemporanea, el terminal terrestre
ofrece una experiencia urbana integrada que fortalece la vinculacién entre el

transporte, los espacios publicos y la identidad comunitaria.

La integraciobn de zonas verdes, la optimizacion del disefio utilizando
pardmetros antropométricos. Este trabajo plantea un modelo arquitecténico que
responde a exigencias actuales del cantén Playas Villamil, articulando arquitectura,

movilidad y sostenibilidad en una intervencion urbana innovadora y transformadora.

Palabras claves: Desarrollo sostenible, Desarrollo urbano, Disefio arquitectonico,

Planificacion del transporte.
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ABSTRACT

This thesis proposes the sustainable architectural design of a bus terminal
to optimize vehicular and urban traffic flow in the Playas Villamil district, as a
comprehensive response to the mobility and congestion problems that affect
connectivity and quality of life in the area. Based on a territorial, climatic, social, and
economic analysis of the sector, a proposal is put forward that seeks to improve the
efficiency of public transport, revitalize the urban environment, and promote

environmental sustainability.

The project incorporates principles of sustainable design, functionality, and
spatial flexibility to create a space that facilitates the orderly flow of vehicles and
pedestrians, ensuring the safety and comfort of those who use it. Based on
contemporary urban planning models, the bus terminal offers an integrated urban
experience that strengthens the link between transportation, public spaces, and

community identity.

The integration of green areas and the optimization of design using
anthropometric parameters. This work proposes an architectural model that responds
to the current demands of the Playas Villamil canton, articulating architecture, mobility,

and sustainability in an innovative and transformative urban intervention.

Keywords: Building design, Sustainable development, Transport planning, Urban

development.
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INTRODUCCION

En el escenario actual del desarrollo urbano, la arquitectura desempefia un
papel esencial en la creacion de soluciones que no solo resuelven necesidades
funcionales, sino que también respondan de manera consciente a los desafios
ambientales, sociales y de movilidad que enfrentan las ciudades. Dentro de este
contexto, la infraestructura de transporte terrestre se convierte en un eje fundamental
para mejorar la conectividad y fomentar un crecimiento urbano ordenado.

La presente tesis plantea el disefilo de un terminal terrestre con criterios de
sostenibilidad para el Canton Playas Villamil, una zona con un marcado potencial
turistico y en constante expansién demografica. La iniciativa nace ante la necesidad
de reorganizar el sistema de transporte terrestre del cantdon, el cual actualmente
presenta desorden en la circulacion vehicular, limitaciones en su infraestructura y
escasa planificacion urbana, por tanto, se ofrece una solucion arquitectdénica que
optimice el flujo de movilidad urbana y vehicular, integrando un enfoque
ambientalmente responsable y funcionalmente eficiente, capaz de generar un impacto
positivo en la calidad de vida de sus habitantes y visitantes.

El disefio propuesto tiene como objetivo consolidar un espacio articulado entre
las dinamicas urbanas, sociables y ecolégicas, mediante el uso materiales
sostenibles, estratégicas de disefio pasivo, y un modelo arquitectonico adaptable a
las condiciones climaticas locales. Se pretende construir un equipamiento publico que
no solo sirva como punto de conexién entre diferentes destinos, sino que también se
convierta en un referente de desarrollo urbano sostenible y de identidad local.

Este trabajo se enmarca dentro de una vision estratégica de planificacion
territorial, orientada a la creacion de ciudades mas inclusivas, resilientes y eficientes,
con ello, se busca demostrar como la arquitectura puede aportar soluciones
innovadoras y responsables para afrontar los retos de la movilidad contemporanea de

entornos costeros como el de Playas Villamil.



CAPITULO |
ENFOQUE DE LA PROPUESTA

1.1 Tema
“Disefo arquitectonico sostenible de un terminal terrestre para optimizar el

flujo vehicular y urbano en el canton Playas Villamil”

1.2 Planteamiento del Problema

En la actualidad el cantén Playas Villamil enfrenta una limitacion en su flujo
vehicular al igual que sus transportes interprovinciales y cantonales, ya que no cuenta
con una terminal de autobuses de rapido acceso, dando asi un problema el cual
implica un congestionamiento vehicular por las salidas de buses desde el centro de
la ciudad ya que sus calles son angostas, dichos puntos de comprar de boletos
existentes son lugares no funcionales y mal ubicados, generan un mal aspecto, mal

desarrollo urbano y carecen de un propdésito claro.

La propuesta de un terminal terrestre moderno y funcional no solo responde la
falta de un punto de toma de buses, sino que también introduce una propuesta
innovadora en el aspecto urbano y funcional. Mediante su ubicacion y su disefio
funcional busca mejorar su disefio urbano y al implementar una forma de energia
sostenible ayuda al medio ambiente asi fomentando que en la ciudad comiencen a
tener una tendencia de construir pensando en la sostenibilidad, el disefio ofrece una
relaciébn con su entorno costero y el terminal al contar con espacios amplios y

funcionales ofrecerian un confort a la poblacion.

Como solucién a las problematicas mencionadas se propone un terminal de
buses funcional y de uso comercial que integre un disefio moderno y sostenible
empleando como estrategia el uso de energia renovable y ventilacion cruzada asi
reduciendo el impacto ambiental, al igual dandole solucién al problema de
congestionamiento en la ciudad ubicando el terminal estratégicamente teniendo
rapido acceso y salida de la ciudad. Este proyecto busca transformar el uso de

transportes en el canton, creando un entorno dinamico, sostenible y responsable.



1.3 Formulacion del Problema
¢De qué manera la reubicacidbn de un terminal puede garantizar

espacios mas eficientes, adaptables y sostenibles?

1.4 Objetivo General
Desarrollar un disefio arquitectonico sostenibles de un terminal terrestre que

contribuya a la optimizacion del flujo vehicular y urbano en el canton Playas Villamil.

1.5 Objetivos Especificos

e Investigar los principios de la arquitectura funcional, sostenible arquitectonica y
moderna

e Sintetizar los datos recolectores y elaborar un marco conceptual que integre las
caracteristicas de disefio moderno sostenible para crear un entorno adaptable.

e Disefiar cuatro alternativas de solucion funcionales y sostenibles mediante
esquemas preliminares evaluado la funcionalidad de los espacios.

e Elaborar planos arquitectonicos detallados, incluyendo plantas, secciones,
elevaciones, 3D, render y que reflejen la implementacion de los conceptos de

funcionalidad.

1.6 Hipotesis

Un terminal de autobuses se disefia pensando en varios aspectos, que sea
funcional, comercial sostenible a la vez que cumpla con las necesidades de la
comunidad y se revitalice la imagen urbana, promoviendo un vinculo equilibrado entre

las demandas sociales, econdmicas y medioambientales de la comunidad.

1.7 Lineade Investigacion Institucional / Facultad.

Las lineas de investigacion de la Facultad de Ingenieria, Industria y
Construccién son: Territorio, medio ambiente y materiales innovadores para la
construccion. Este proyecto se enfoca en el aprovechamiento eficiente de los recursos
y la sostenibilidad en la construccion. Playas enfrenta el desafio de espacios
subutilizados que se convierten en areas de basura. El disefio del terminal de buses,
mientras que estrategias pasivas como la ventilacién natural y el aprovechamiento de
la luz solar optimizan el rendimiento energético. Este enfoque promueve la

sostenibilidad.



Tabla 1 Linea de investigacion Institucional FIIC

Dominio

Linea

Institucional

Lineade
Facultad

Sub-Linea de

Investigacion

Facultad

ordenamiento

territorial  aplicando
tecnologia de la
construccion eco-
amigable, industria y
desarrollo de

energias renovables

Urbanismo y

Territorio, medio

ambiente y
materiales
innovadores para

la construccion.

Territorio

Habitat, Disefio y

Construccion

Sustentable.

Fuente: (ULVR, 2025)




CAPITULO Il
MARCO REFERENCIAL

2.1 Marco Tebrico

2.1.1 Historia del lugar.

El canton General Villamil Playas, ubicado al suroeste de la provincia del
Guayas, posee una historia que se remonta a tiempos precolombinos. Su territorio fue
habitado por culturas aborigenes como los Huancavilcas y los Chopoyas, quienes
conformaban una confederacion indigena organizada y activa hasta la llegada de los
colonizadores espafioles. Durante la colonia, la zona comenzé a consolidarse como
una comunidad pesquera, gracias a su ubicacién estratégica junto al Golfo de

Guayaquil.

A inicios del siglo XX, especificamente en 1901, un grupo de ciudadanos
guayaquilefios identificé el potencial turistico de la zona por su clima, sus playas y su

cercania con la ciudad de Guayaquil.

Este interés impulsé una transformacion paulatina del territorio. Fue asi como,
el 9 de marzo de 1910, bajo el gobierno del general Eloy Alfaro, se oficializé la
parroquializacion del sector con el nombre de General José de Villamil, en homenaje

a uno de los proceres de la independencia del Ecuador.

Con el paso del tiempo, el desarrollo poblacional, econémico y turistico motivo
el impulso de un movimiento civico que buscaba su autonomia administrativa.
Finalmente, tras varios afios de gestion y liderazgo de personajes destacados como
el arquitecto Gabino De la A. Escalante y el abogado Zendén Macias Tomala, Playas

logro su cantonizacion el 5 de agosto de 1989, separandose del cantén Guayaquil.

Desde entonces, General Villamil Playas ha experimentado un crecimiento
sostenido, convirtiéndose en un destino turistico de relevancia nacional. Sin embargo,
este desarrollo ha generado desafios urbanos importantes, especialmente en el
ambito de la movilidad y el ordenamiento territorial, que requieren soluciones

sostenibles y planificadas. (Yanna, 2018)



llustracion 1 Villamil Playas 191

Fuente: (catalogoenlinea, 1949)

llustraciéon 2 Villamil Playas 2023

Fuente: (Web Life Tech, s.f.)



2.1.2 Anaélisis Fisico

El cantdn General Villamil Playas esta ubicado al suroeste de la provincia del
Guayas, con una localizacion estratégica cerca de la costa y de Guayaquil, lo que
favorece su desarrollo turistico y comercial. Su territorio presenta una topografia
mayormente plana, con ligeras elevaciones, lo cual facilita la ejecucion de proyectos
urbanos y de infraestructura como un terminal terrestre, al permitir una distribucion

eficiente del espacio y una accesibilidad adecuada.

llustracion 3 Ubicacion Geografica de Villamil Playas

$

Fuente: (wordpress, 2011)

2.1.3 Limites

Los Limites de General Villamil, limita al norte y este con los cantones
Guayaquil y Santa Elena; al sur y oeste con el océano Pacifico y en una extensa

llanura a orillas del océano pacifico.

llustracion 4 Ubicacion Geografica de Villamil Playas
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Fuente: (ecuadorcantonal)



2.1.4 Anaélisis Social

El canton General Villamil Playas se caracteriza por una comunidad diversa,
con una identidad que gira en torno al mar, la pesca artesanal y el turismo. A lo largo
de los afios, el crecimiento urbano y el auge turistico han modificado las dinamicas
sociales del territorio, atrayendo nuevos residentes y generando una demanda
creciente de servicios, infraestructura y empleo. Sin embargo, persisten desafios en
el acceso equitativo a servicios basicos, educacion, movilidad segura y oportunidades

econOmicas estables, especialmente en sectores con menor desarrollo.

El tejido social muestra una fuerte cohesiébn comunitaria, con valores de
colaboracion y pertenencia que pueden ser aprovechados en proyectos participativos
gue respondan a las verdaderas necesidades locales. En este contexto, la movilidad
emerge como un problema central: la falta de una infraestructura adecuada para el
transporte publico y la inexistencia de un terminal terrestre formal han contribuido al
desorden vial, la saturacion de las vias principales y condiciones de viaje inseguras

para los usuarios.

Actualmente, los buses interprovinciales e Inter cantonales operan desde
puntos improvisados, sin sefalizacion ni servicios adecuados, lo que genera
incomodidad para los pasajeros y congestion en zonas comerciales y residenciales.
Esta situaciéon afecta directamente a la calidad de vida de los habitantes y limita el

desarrollo ordenado del cantén.

Por ello, la planificacion de un terminal terrestre sostenible representa una
respuesta estratégica a esta probleméatica. Su implementacién permitiria no solo
optimizar el flujo vehicular y facilitar la conectividad regional, sino también integrar a
la comunidad en su funcionamiento mediante la inclusion de servicios locales,
espacios accesibles y areas destinadas a emprendimientos. En definitiva, se trata de
una propuesta que articula necesidades sociales, urbanas y ambientales, y que

apunta a una transformacion positiva del entorno urbano de Playas.



2.1.5 Anélisis Natural

2.1.5.1 Floray Fauna. La region de General Villamil Playas,
caracterizada por su clima calido-seco y ubicacion costera, alberga una notable
biodiversidad, con ecosistemas marino-costeros, esteros y vegetacion xerdfita. Su
fauna incluye aves como fragatas, pelicanos, garzas y especies migratorias,
ademas de delfines, tortugas, cangrejos, peces y organismos de manglar. La flora,
adaptada a ambientes aridos y salinos, incluye mangles, cactus, algarrobos y

arbustos costeros.

El nuevo terminal terrestre sostenible de Playas busca armonizar esta
riqgueza natural con un entorno urbano eficiente. Se propone incorporar jardines con
plantas nativas para brindar sombra y mejorar el ambiente, ademas de esculturas
interactivas inspiradas en la fauna local, hechas con materiales reciclables, que
fomenten la educacién ambiental.

El disefio integra elementos como fuentes de agua, jardines aromaticos y
una iluminacién amigable con el entorno, promoviendo el bienestar ecolégico y
humano. Este terminal no solo atendera necesidades de transporte, sino que sera
un modelo de infraestructura sostenible y conectada con la identidad ecolégica y

cultural de la zona.

llustracion 5 Representacion Gréfica de la Fauna Villamil Playas

llustracion 6 Representacién Grafica de la Diversidad

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)



2.1.5.2 Climay Temperatura. General Villamil Playas presenta un

clima tropical arido o semiarido, caracterizado por temperaturas elevadas y una baja

precipitacion anual. La region experimenta dos estaciones principales: una lluviosa
entre enero y abril, y una seca el resto del afio. Las temperaturas medias oscilan
entre 24 °C y 30 °C, alcanzando sus maximos en los meses mas calidos.

Gracias a su cercania al océano Pacifico, la zona goza de brisas costeras
gue ayudan a mitigar el calor, especialmente durante la época seca. Estas
condiciones climéticas han influido directamente en el tipo de vegetacion
predominante adaptada a la sequia y a suelos salinos, asi como en las estrategias
arquitectonicas y urbanisticas de proyectos sostenibles como el nuevo terminal

terrestre.

llustracion 7 Interpretacién de la Grafica el Disefio Climético de Villamil Playas
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Fuente: (meteoblue, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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2.1.5.3 Topografia. El estudio topografico de General Villamil Playas,
Ecuador, resulta esencial para el desarrollo de proyectos urbanos sostenibles, ya
gue ofrece una comprension detallada del relieve natural, incluyendo elevaciones
suaves, zonas planas y éreas costeras de baja altitud. Esta informacion es crucial
para una planificacion que se adapte a las caracteristicas del terreno y aproveche

sus condiciones naturales.

En el contexto de un terminal terrestre sostenible, la predominancia de
terrenos planos facilita la ubicacion de plataformas de acceso, &reas de esperay
conexiones intermodales, asegurando una circulacién fluida y accesible para los
usuarios. Por su parte, las leves ondulaciones presentes en ciertas zonas del cantdn
pueden ser aprovechadas para incorporar desniveles funcionales que generen
espacios diferenciados, como jardines, areas de sombra o puntos de observacién

paisajistica.

Ademas, el analisis topografico permite identificar zonas susceptibles a
acumulacioén de agua o inundaciones, especialmente en sectores cercanos a
esteros o manglares. Esta informacion es clave para el disefio de sistemas de
drenaje eficientes que respeten los flujos naturales y prevengan riesgos en
temporadas de lluvias intensas. Asi, la topografia se convierte en una herramienta
fundamental para integrar infraestructura, movilidad y paisaje, creando un entorno

resiliente y armonico con el ecosistema costero de Villamil Playas.

llustracién 8 Representacion Topogréafica de Villamil Playas

Fuente: (snazzymaps)

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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2.1.5.4 Asoleamiento. General Villamil Playas, al igual que otras zonas
costeras del Ecuador, cuenta con una alta exposicion a la radiacion solar durante
todo el afio, lo que se debe a su ubicacidn cercana al Ecuador. Esta radiacion
presenta ligeras variaciones estacionales. Durante la época seca (de junio a
diciembre), la nubosidad suele ser menor, lo que incrementa la intensidad de la luz
solar directa. En contraste, durante la temporada de lluvias (de diciembre a mayo),
el aumento de la nubosidad puede reducir momentaneamente la incidencia directa
del sol, aunque la radiacion difusa sigue siendo considerable. La constante
exposicion solar convierte a Playas en un lugar ideal para el aprovechamiento de la
energia solar, tanto para sistemas fotovoltaicos como para aplicaciones térmicas
(como calentadores de agua). Ademas, en el disefio arquitecténico, se recomienda
incorporar estrategias de proteccion solar pasiva, como aleros pronunciados, toldos
retractiles, persianas méviles, y vegetacion que proporcione sombra natural,

especialmente en fachadas orientadas al oeste.

Durante los equinoccios de marzo y septiembre, el sol se eleva exactamente
por el este y se oculta por el oeste, incidiendo de forma perpendicular al suelo al
mediodia. Este fendmeno produce una intensidad luminica méxima que debe
considerarse en el disefio de viviendas, terrazas, y espacios exteriores, para mitigar
el sobrecalentamiento y el deslumbramiento. Gracias a su clima célido y soleado,
General Villamil Playas no solo se beneficia de un entorno propicio para el turismo,
sino también para iniciativas sostenibles que integren tecnologias solares y

principios de arquitectura bioclimatica adaptados a las condiciones locales.

llustracion 9 Estudio Solar de Villamil Playas

Mo

Fuente: (sunearthtools, 2025)

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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2.1.5.5 Viento. Los vientos en Playas de Villamil tienden a ser
moderados durante gran parte del afio, con una marcada presencia de brisa marina
proveniente del oeste. Esta circulacion costera aporta frescura al ambiente y tiene
un efecto estabilizador en el clima de la zona. A lo largo del afio, la direccion
predominante del viento varia ligeramente, aunque los vientos del suroeste y oeste

son los mas frecuentes debido a la influencia del océano Pacifico.

La época mas ventosa del afio se extiende por aproximadamente 7.7 meses,
desde el 20 de mayo hasta el 10 de enero, con velocidades medias superiores a los
14 kilbmetros por hora. Septiembre es el mes que experimenta los vientos mas
intensos en Playas de Villamil, con una velocidad promedio cercana a los 17.2
kilbmetros por hora, lo que favorece actividades recreativas como el kitesurf o la
navegacion a vela. En contraste, la fase mas tranquila del afio tiene una duracion de
4.3 meses, desde el 10 de enero hasta el 20 de mayo. Durante este periodo, los
vientos disminuyen, alcanzando su punto mas bajo en marzo, cuando la velocidad
promedio ronda los 10.9 kilbmetros por hora. En estos meses méas calmados, se
reduce la influencia de la brisa marina constante, y se percibe una atmosfera mas

estable y calida.

La variabilidad del viento entre las estaciones debe considerarse en el disefio
urbano y arquitectdnico, especialmente en la planificacién de espacios exteriores,
ventilacion cruzada y sistemas de proteccion frente a rafagas. En conjunto, la
dindmica del viento en Playas de Villamil representa un componente clave de su
clima costero, con implicaciones importantes para el confort térmico y el

aprovechamiento de fuentes de energia eolica.

llustracion 10 Estudio de Vientos de Villamil Playas

Jun Jul Ago Sep

® 5 -10km/h 10 - 20 km/h 20 - 20 km/h 70 - 40 km/h @ 40 - 50 km/h @ > 50 km/h

Fuente: (meteoblue, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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2.2 Marco Teorico

El marco tedrico de este proyecto se basa en la integracion de un Terminal
Terrestre Moderno Funcional. La propuesta tiene como objetivo optimizar el tiempo
de traslado y mejora la experiencia tanto los usuarios como de los operadores de
transporte. El terminal est4 disefiado para integrar de manera eficiente diversas
modalidades de transporte terrestre, como autobuses, taxis y vehiculos particulares,
creando un espacio organizado y fluido que minimiza los atascos y los tiempos de

espera.

2.2.1 Referentes Tedricos

Tabla 2 Redisefio de Terminal Terrestre aplicando arquitectura deconstructiva en su fachada en ventanas

AUTOR/A: Vera Hidalgo, Dominic Oswaldo

TITULO: REDISENO DE TERMINAL TERRESTRE ANO: 2023
APLICANDO ARQUITECTURA DECONSTRUCTIVA CIUDAD, PAIS: Guayaquil
EN SU FACHADA EN VENTANAS

En el siguiente documento 'Rediseiio de Terminal Terrestre aplicando arquitectura
deconstructiva en su fachada en ventanas (Vera Hidalgo, 2023) Este trabajo de investigacion
propone un redisefio del Terminal Terrestre de Ventanas, incorporando el estilo de arquitectura
deconstructivista en su fachada y reorganizando sus espacios interiores, Se inicié con un analisis del
sitio para identificar las problematicas funcionales existentes. Ademas, se aplicé una encuesta para
evaluar el nivel de aceptacion de los usuarios. Posteriormente, se realizé un levantamiento
arquitectonico para verificar la precision de las dimensiones de los planos originales. Con esta
informacion se empezé el proceso de disefio y reorganizacion de los ambientes, utilizando diversas
zonificaciones y diagramas de relaciones, con el objetivo de optimizar el uso del espacio disponible.
Finalmente, se decidié ampliar el proyecto con un segundo nivel destinado exclusivamente a
actividades comerciales.

Palabras claves: Arquitectura, Ventana, Ambiente, Disefio

Cita: Cabrera Ayala, Jino Jacknael; Vera Hidalgo Dominic Oswaldo (2023). Redisefio de Terminal
Terrestre aplicando arquitectura deconstructiva en su fachada en ventanas. Guayaquil. ULVR.
Facultad de Ingenieria, Industria y Construccién Carrera de Arquitectura.

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Tabla 3 Redisefio de Terminal Terrestre del cantdon Quevedo provincia de los Rios con implementaciéon de
arquitectura industrializada.

AUTORJ/A: Mora Vélez, Diana Nicole
TITULO: REDISENO DE TERMINAL TERRESTRE DEL CANTON ANO: 2023

IMPLEMENTACION DE ARQUITECTURA
INDUSTRIALIZADA

QUEVEDO PROVINCIA DE LOS RIiOS CON CIUDAD, PAIS: Guayaquil

Los Rios con implementacion de arquitectura industrializada™ (Mora Vélez, 2023)

Empalme.

Palabras claves: Agua residual, Arquitectura, Energia solar, Industrializacion

En el siguiente documento "Rediseiio de Terminal Terrestre del canton Quevedo provincia de

Actualmente, el cantéon carece de una infraestructura adecuada que gestione y organice el flujo de
carga y descarga de pasajeros en la zona. A partir de un andlisis detallado que consideré factores
como el uso del suelo, la cantidad y estado de las vias de acceso, la accesibilidad peatonal y del
transporte publico, asi como el estado de las aceras, el radio de influencia y la poblacién, se
identificaron las areas con mayor concentracion de pasajeros, quienes utilizan paradas de buses
improvisadas creadas por los propios habitantes. Con base en este estudio, se plantea la creacion de
un terminal terrestre que coordine y administre el funcionamiento de las diferentes cooperativas de
buses presentes en el cantén, ofreciendo una solucién efectiva a las necesidades actuales, sin
descuidar la proteccion del ecosistema que prevalece en gran parte del territorio del canton El

Facultad de Ingenieria, Industria y Construccion Carrera de Arquitectura.

Cita: Cumba Jiménez, Israel Dario; Duarte Andrade, Rubén Dario (2023). Disefio arquitecténico de
una terminal terrestre satélite situada en via a la costa en la ciudad de Guayaquil. Guayaquil. ULVR.

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Tabla 4 Disefio arquitecténico de una terminal terrestre satélite situada en via a la costa en la ciudad de Guayaquil

AUTOR/A: Cumaba Jiménez, Israel Dario

TITULO: DISENO ARQUITECTONICO DE UNA TERMINAL ANO: 2023
TERRESTRE SATELITE SITUADA EN VIA A LA CIUDAD, PAIS: Guayaquil
COSTA EN LA CIUDAD DE GUAYAQUIL

En el siguiente documento ~ Disefio arquitectonico de una terminal terrestre

satélite situada en via a la costa en la ciudad de Guayaquil * (Cumba Jiménez)
En el proyecto “Disefio arquitectonico de una terminal terrestre satélite situada en
via a la costa en la ciudad de Guayaquil” se tiene en cuenta las necesidades
existentes del lugar, debido a la falta de infraestructura adecuada para el transbordo
de pasajeros. Si bien en la metropoli portena existe terminales, estos se encuentran
lejos del sector de estudio, el sitio se halla desprovisto de un paradero adecuado
para usuarios, siendo este un punto de la ciudad donde el trafico y la seguridad del
peaton se han convertido en un problema, aumentando mas la demanda de
vehiculos particulares, un riesgo para el ecosistema y la inclusion.

Palabras claves: Transporte, Disefio arquitectonico, Arquitectura, Usuario

Cita: Cumba Jiménez, Israel Dario; Duarte Andrade, Rubén Dario (2023). Disefio
arquitectonico de una terminal terrestre satélite situada en via a la costa en la ciudad
de Guayaquil. Guayaquil. ULVR. Facultad de Ingenieria, Industria y Construccion
Carrera de Arquitectura.

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Tabla 5 Disefio de un Terminal Terrestre para el canton El Empalme

AUTORJ/A: Cervantes Guaranda, Carla Nicole
TITULO: Diseio de un Terminal Terrestre para el ANO: 2023
cantén El Empalme CIUDAD, PAIS: Guayaquil

En el siguiente documento "Diserio de un Terminal Terrestre para el canton El
Empalme ~ (Cervantes Guaranda, 2023) Actualmente el cantéon no cuenta con la
presencia de un equipamiento encargado de manejar y organizar el flujo de carga y
descarga de pasajeros dentro del sector. Debido a este analisis surge la propuesta
de un terminal terrestre encargado de administrar y dirigir el uso de las distintas
cooperativas de buses que estan presentes en el cantén, ofreciendo una solucion
para las necesidades presentes.

Palabras claves: Diseio arquitecténico, Arquitectura, Transporte por carretera,
Transporte publico

Cita: Briones Pin, Angel Guisseppe; Cervantes Guaranda, Carla Nicole (2023).
Disefio de un Terminal Terrestre para el canton El Empalme. Guayaquil. ULVR.

Facultad de Ingenieria, Industria y Construccién Carrera de Arquitectura.

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Tabla 6 Propuesta de disefio arquitectonico organico del terminal terrestre de la ciudad de Vinces

AUTORI/A: Moran Reinoso, Kevin Israel

TITULO: PROPUESTA DE DISENO ANO: 2022
ARQUITECTONICO ORGANICO DEL TERMINAL CIUDAD, PAIS: Guayaquil
TERRESTRE DE LA CIUDAD DE VINCES.

En el siguiente documento "Propuesta de disefio arquitectéonico organico del
terminal terrestre de la ciudad de Vinces™ (Moran Reinoso, 2022) El proyecto hace
su analisis en la ciudad de Vinces al sur oeste de la provincia de Los Rios, teniendo
una posicion geoestratégica con cercanias a Guayaquil (100km), Quito (390km) y a
nivel provincial con los cantones Babahoyo (62.4km) y Quevedo (115km). Con una
poblacién de (83.662hab.) el desplazamiento de los vincenos es de tipo laboral y
educativo que representa el 60% pasando a ser un area de asentamiento migratoria
mas rural que urbana. (Duran, 2022) El desplazamiento de los vincefios es de
caracter

Palabras claves: Transporte, Rendimiento, Arquitectura, Disefno arquitectonico.

Cita: Moran Reinoso, Kevin Israel (2022). Propuesta de disefio arquitecténico
organico del terminal terrestre de la ciudad de Vinces. Guayaquil. ULVR. Facultad
de Ingenieria, Industria y Construccion Carrera de Arquitectura.

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

18



Tabla 7 Disefio de un terminal terrestre, que mejorara la movilidad urbana en la provincia de Moyobamba,
Region san Martin

AUTOR/A: Melendez Garcia, Navarro Carrasco

TITULO: DISENO DE UN TERMINAL TERRESTRE, QUE ~ ANO: 2023
MEJORARA LA MOVILIDAD URBANA EN LAPROVINCIA  CIUDAD, PAIS: Peru
DE MOYOBAMBA, REGION SAN MARTIN

En el siguiente documento ~ Disefio de un terminal terrestre, que mejorara la
movilidad urbana en la provincia de Moyobamba, Region san Martin” (Melendez
Garcia & Navarro Carrasco, 2023) Tiene como objetivo general Determinar la
contribucién de un disefo arquitecténico de un terminal terrestre en la mejora de la
movilidad urbana, en la provincia de Moyobamba, Region San Martin, teniendo como
tipo de investigacion aplicada, nivel correlacional y disefio no experimental, con una
muestra de estudio de 414 personas de Moyobamba.

Palabras claves: Movilidad urbana; Terminal terrestre; Disefo

Citas: Melendez, S., Navarro, M. (2023). Disefio de un terminal terrestre, que
mejorara la movilidad urbana en la provincia de Moyobamba, Regién san Martin
[Universidad Nacional de San Martin. Fondo Editorial].
http://hdl_handle_net/11458/5333

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Tabla 8 Terminal terrestre integral en la ciudad de Ica

AUTOR/A: Delgado Velazco, Chelsy Danuzka
TITULO: Terminal terrestre integral en la ciudad de Ica ANO: 2024
CIUDAD, PAIS: Pera

(Delgado Velazco, 2024) El desarrollo de esta investigacion se basa en la relacion
entre el proyecto arquitecténico y el usuario el que da por resultado los diferentes
espacios propuestos en el proyecto ya que un terminal terrestre tendria un impacto
significativo en el desarrollo y crecimiento de la ciudad beneficiando asi a toda la
poblacién.

Palabras claves: Terminal terrestre Disefio y construccién; Estacion de
buses, Transporte de pasajeros, Proyectos arquitectonicos

En el siguiente documento ~ Terminal terrestre integral en la ciudad de Ica ~

Cita: Delgado, C._, (2024). Terminal terrestre integral en la ciudad de Ica Universidad
de San Martin de Porres.

Fuente: (Académico, 2025)

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Tabla 9 Criterios de disefio biofilico aplicables en un terminal terrestre para Lima Sur en San Juan de
Miraflores

AUTOR/A: Lovaton Sanchez, Alejandra Jael

TITULO: TERMINAL TERRESTRE EN SAN JUAN DE ANO: 2024
MIRAFLORES APLICANDO LOS PRINCIPIOS CIUDAD, PAIS: Peru
DE LA ARQUITECTURA PERMEABLE

En el siguiente documento ” Criterios de diseno biofilico aplicables en un terminal
terrestre para Lima Sur en San Juan de Miraflores © (Lovaton Sanchez, 2024)
Este trabajo corresponde a la investigacion preliminar para el proyecto de tesis, en la
cual se realiza un analisis y comprension de las edificaciones destinadas a brindar
servicios relacionados con este sistema, enfocandose en su funcionalidad y el impacto
que generan en la comunidad. Asimismo, la investigacion incluye el estudio espacial
desde los aspectos tanto fisicos como conceptuales de la Arquitectura Permeable,
evaluando como esta puede contribuir de manera positiva a la operatividad de un
Terminal Terrestre.

Palabras claves: Terminal terrestre, Arquitectura permeable, Transporte
interprovincial, Autobuses, Lima, Terrestre Terminal, Buses

Cita: Lovaton, A, (2024). Terminal Terrestre en San Juan de Miraflores aplicando los
principios de la Arquitectura Permeable [Tesis, Universidad Peruana de Ciencias

Fuente: (Académico, 2025)

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Tabla 10 Proyecto arquitecténico de un terminal terrestre al altiplano para el ordenamiento del transporte
interprovincial de la Region Tacna

AUTOR/A: Salvador Sanchez, Cristian Abel

TITULO: PROYECTO ARQUITECTONICO DE UN ANO: 2020
TERMINAL TERRESTRE AL ALTIPLANO PARA CIUDAD, PAIS: Peru
El ORDENAMIENTO DEL

TRANSPORT INTERPROVINCIAL DE LA REGION TACNA

Resumen

En el siguiente documento ~ Proyecto arquitectonico de un terminal terrestre al
altiplano para el ordenamiento del transporte interprovincial de la Region
Tacna " (Salvador Sanchez, 2020). El objetivo es elaborar un proyecto arquitectonico
de un Terminal Terrestre Interprovincial al Altiplano que logre contribuir con el
ordenamiento del Transporte Interprovincial en la Region Tacna para lograr brindar
un servicio de calidad con la centralizacion de las Empresas de Transportes en una
sola infraestructura y a su vez integrar los servicios complementarios generando

actividades socioeconomicas.

Palabras claves: Disefo Arquitectonico - Proyectos; Terminal terrestre; Empresas
de transporte; Ordenamiento territorial

Citas: Salvador, C., (2020). Proyecto arquitecténico de un terminal terrestre al
altiplano para el ordenamiento del transporte interprovincial de la Region Tacna,
2020 Tesis, Universidad Privada de Tacna.

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)



Tabla 11 Disefio arquitectonico de un terminal de transporte terrestre con criterios de movilidad sustentable para
el cantén ““San Pedro de Cayambe

AUTOR/A: Guanoquiza Bonilla, Nelson Fabian y Morejon Torres Alexis David
TITULO: Disero arquitecténico de un terminal de transporte terrestre con criterios
de movilidad sustentable para el canton “"San Pedro de Cayambe™

ANO: 2023

CIUDAD, PAIS: Ibarra

Resumen

En el siguiente documento “Diseno de un terminal de transporte terrestre en el
canton San Pedro de Cayambe, Pichincha, enfocado en criterios de movilidad
sustentable”. (Nelson & Alexis, 2023) El proyecto surge ante el crecimiento
poblacional y la inadecuada localizacion e infraestructura del terminal actual, lo que
genera conflictos urbanos y limita la conectividad con Quito. La propuesta busca
establecer lineamientos de movilidad sustentable que integren aspectos
ambientales, sociales, urbanos, viales y de equidad, promoviendo asi una solucion
integral que favorezca la sustentabilidad del canton y su entorno.

Palabras claves: movilidad, sustentabilidad, espacio urbano, vialidad, transporte

Citas: (Nelson & Alexis, 2023) Disefio arquitecténico de un terminal de transporte

terrestre con criterios de movilidad sustentable para el canton ~"San Pedro de
Cayambe™

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Tabla 12 Propuesta de disefio urbano arquitectonico del terminal terrestre de Vilcabamba, bajo criterios
de arquitectura verde

AUTOR/A: Maximo Cristian Delgado Le6n

TITULO: Propuesta de diseno urbano arquitectonico del terminal terrestre de
Vilcabamba, bajo criterios de arquitectura verde.

ANO: 2024

CIUDAD, PAIS: Vilcabamba

Resumen

En el siguiente documento “Propuesta de disefio urbano arquitecténico del terminal
terrestre de Vilcabamba, bajo criterios de arquitectura verde”. (Delgado, 2024)

El objetivo principal es crear una infraestructura que responda a las carencias del
terminal actual, mejore la movilidad y el flujo vehicular, y atienda las necesidades
tanto de residentes como de turistas, dado que Vilcabamba es un destino reconocido
por su atractivo natural y su creciente actividad turistica.

Palabras claves: Turismo, terminal terrestre, sostenibilidad, medio ambiente

Citas: (Delgado, 2024) Propuesta de disefio urbano arquitecténico del terminal
terrestre de Vilcabamba, bajo criterios de arquitectura verde.

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)



Tabla 13 Terminal de Transporte intermunicipal terrestre Villanueva Casanare Crenado entornos urbanos
sostenibles

AUTORJ/A: Laura Vanesa Rincon-Guerrero

TITULO: Terminal de transporte intermunicipal terrestre Villanueva Casanare
Creando entornos urbanos sostenibles

ANO: 2023
CIUDAD, PAIS: Colombia

Resumen

Se enfrenta a un desafio relacionado con la infraestructura vial y la movilidad debido
a la ausencia de una planificacion adecuada, el deterioro de las vias y la falta de
consideracion hacia los residentes locales. Por ello, se propone un proyecto
arquitectonico-urbano que busque integrar la terminal de transporte intermunicipal
con los peatones y los distintos espacios urbanos del municipio. Ademas, se enfatiza
la importancia de incorporar una infraestructura vial que sea sostenible. (Guerrero,
2023)

Palabras claves: Infraestructura, Movilidad, Estructura verde, habitat, Terminal de
transporte.

Citas: (Guerrero, 2023) Terminal de transporte intermunicipal terrestre Villanueva
Casanare Creando entornos urbanos sostenibles

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Tabla 14 Terminal de Transporte intermunicipal terrestre Villanueva Casanare Crenado entornos urbanos
sostenibles

AUTORJ/A: Juan Lascano Acosta & Adrian Reina Garcia

TITULO: Equipamiento urbano y centralidad urbana: El caso de la terminal terrestre
sur de Ambato, Ecuador

ANO: 2025

CIUDAD, PAIS: Ambato

Los equipamientos urbanos juegan un papel crucial en la formaciéon de centros
urbanos y en el crecimiento organizado de las localidades. Este estudio examina la
conexion entre el equipamiento del Terminal Terrestre Sur de Ambato, Ecuador, y
su papel en la formacién de una centralidad urbana en la zona sur de la ciudad. Se
lleva a cabo una revision critica del disefio arquitecténico de la terminal, evaluando
su utilizacion, los cambios normativos aplicados y su relacion con otros terminales
en Ambato. Lascano-Acosta, J., & Reyna-Garcia, A. (2025)

Palabras claves: Arquitectura, ciudad, espacio publico, movilidad urbana,
transporte urbano

Cita: Lascano-Acosta, J., & Reyna-Garcia, A. (2025) Equipamiento urbano y
centralidad urbana: El caso de la terminal terrestre sur de Ambato, Ecuador

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Tabla 15 Equipamiento urbano y centralidad urbana: El caso de la terminal terrestre sur de Ambato, Ecuador

AUTOR/A: Juan Lascano Acosta & Adrian Reina Garcia

TITULO: Equipamiento urbano y centralidad urbana: El caso de la terminal terrestre
sur de Ambato, Ecuador

ANO: 2025

CIUDAD, PAIS: Ambato

Los equipamientos urbanos juegan un papel crucial en la formacion de centros
urbanos y en el crecimiento organizado de las localidades. Este estudio examina la
conexion entre el equipamiento del Terminal Terrestre Sur de Ambato, Ecuador, y
su papel en la formacién de una centralidad urbana en la zona sur de la ciudad. Se
lleva a cabo una revision critica del disefio arquitecténico de la terminal, evaluando
su utilizacién, los cambios normativos aplicados y su relacion con otros terminales
en Ambato. Lascano-Acosta, J., & Reyna-Garcia, A. (2025)

Palabras claves: Arquitectura, ciudad, espacio publico, movilidad urbana,
transporte urbano

Cita: Lascano-Acosta, J., & Reyna-Garcia, A. (2025) Equipamiento urbano y
centralidad urbana: El caso de la terminal terrestre sur de Ambato, Ecuador

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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2.2.2 Clasificacion de proyectos y publicaciones organizados segun su tipoy
categoria académica

Tabla 16 Clasificacién de proyectos de referencia segln su tipo y categoria académica

REVISTA DIGITAL ARTICULO CIENTIFICO TESIS DE POSGRADO

Redisefio de Terminal Terrestre aplicando arquitectura Arquitectura X
deconstructiva en su fachada en ventanas

Redisefioc de Terminal Terrestre del cantén Quevedo Arquitectura X
provincia de los Rios con implementacion de
arquitectura industrializada

Disefio arquitecténico de una terminal terrestre satélite Arquitectura X
situada en via a la costa en la ciudad de Guayaquil

Disefio de un Terminal Terrestre para el cantén El Arquitectura X
Empalme
Propuesta de disefio arquitecténico organico del Arquitectura X

terminal terrestre de la ciudad de Vinces

Disefic de un terminal terrestre, que mejorara la Arguitectura X
movilidad urbana en la provincia de Moyobamba,
Region San Martin

Terminal terrestre integral en la ciudad de Ica Arguitectura X

Terminal terrestre en San Juan de Miraflores aplicando Arquitectura X
los principios de la arquitectura permeable

Proyecto arquitectonico de un fterminal terrestre al Arquitectura X
altiplano para el ordenamiento del transporte
interprovincial de la Region Tacna

Disefio arguitectonico de un terminal de transporte Arguitectura X
terrestre con criterios de movilidad sustentable para el
canton San Pedro de Cayambe

Propuesta de disefio urbano arquitecténico del terminal Arquitectura X
terrestre de Vilcabamba, bajo criterios de arquitectura

verde

Terminal de transporte intermunicipal terrestre Arquitectura X
Villanueva Casanare: creando entornos urbanos /Urbano

sostenibles

Equipamiento urbano y centralidad urbana- El caso de Arquitectura X
la terminal terrestre sur de Ambato, Ecuador (Lascano /Urbano

& Reyna)

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

La organizacion de proyectos y publicaciones relacionados con el disefio
arquitectonico de terminales de transporte terrestre generalmente se clasifica en
funcién de su tipo y categoria académica, lo que a su vez facilita la organizacion y el
analisis de distintos enfoques y metodologias utilizadas. Por ejemplo, las
investigaciones de naturaleza tedrica ofrecen marcos conceptuales sobre temas
como sostenibilidad, movilidad y urbanismo, mientras que, por otro lado, los trabajos
metodoldgicos presentan propuestas para sistematizar criterios de disefio, tales como

matrices de evaluacion que analizan la funcionalidad, ubicacion, construccion y
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distribucién urbana del terminal.

Ademas, este tipo de estudios metodoldgicos ayuda a identificar variables
esenciales para mejorar la infraestructura y el equipamiento de terminales de
transporte terrestre, enfocandose en optimizar el flujo de vehiculos y la integracion en
el entorno urbano. En cuanto a las investigaciones aplicadas, estas muestran
ejemplos practicos en los que se implementan sistemas modulares, estrategias
bioclimaticas y un disefio adaptable que crea espacios versatiles que responden a las

necesidades actuales y futuras de la ciudad.

De esta manera, la clasificacion académica permite diferenciar proyectos de
investigacion, tesis, estudios de disefio y analisis urbanos, lo cual es clave para
formar un conjunto organizado de conocimientos. En efecto, esto es esencial para
desarrollar terminales terrestres sostenibles que mejoren la movilidad, reduzcan los
impactos ambientales y fomenten un desarrollo urbano equilibrado. Un claro ejemplo
son los proyectos enfocados en ciudades intermedias en Ecuador o terminales
interprovinciales, los cuales abordan necesidades especificas a través de soluciones

innovadoras y adaptadas al contexto.

Finalmente, los estudios académicos Yy cientificos sobre el disefio
arquitectonico sostenible de terminales de transporte terrestre destacan la
importancia de incorporar principios de sostenibilidad, flexibilidad y urbanismo para
optimizar el flujo de trafico y mejorar la movilidad en las ciudades. En este sentido, las
propuestas sugieren el uso de sistemas modulares y estrategias bioclimaticas que
consideran el clima local para maximizar el confort térmico y la eficiencia energética

dentro del terminal.
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2.2.3 Referentes relacionada con los criterios empleados.

El disefio de un terminal terrestre sostenible en el cantén Playas Villamil se
basa en la combinacion de criterios que buscan mejorar el trafico vehicular y la
planificacion urbana, al mismo tiempo que apoyan la sostenibilidad tanto ambiental
como social. Este enfoque responde a la creciente necesidad de movilidad impulsada
por el aumento del turismo y la construccién de viviendas en la region. Entre los
elementos mas destacados se encuentran una buena planificacion de las zonas de
operacion, embarque, aparcamiento y servicios, lo que favorece una circulacion fluida

y contribuye a disminuir la congestion en las vias principales.

Por otro lado, es fundamental resaltar la necesidad de incorporar elementos
naturales y llevar a cabo la reforestacion alrededor del terminal, ya que esto busca
una integracion armonica con el paisaje y reduce notablemente el impacto ambiental.
La propuesta también contempla la creacion de espacios publicos que mejoren la
calidad de vida de los habitantes y optimicen la experiencia de quienes utilizan el
terminal. Para lograr un disefio sostenible, se prioriza la utilizacion de materiales
locales y métodos constructivos respetuosos con el medio ambiente, ademas
de incluir &reas verdes que enlazan la infraestructura con el entorno natural, creando

asi un espacio acogedor y ecolégicamente responsable.

La funcionalidad flexible, por su parte, estd disefiada para ajustarse a las
variaciones en la demanda y a las futuras necesidades de la comunidad y del sector
turistico. Asimismo, la implementacion de tecnologias sostenibles, como sistemas de
energia renovable y métodos de gestion eficiente de recursos, es clave para asegurar

la durabilidad y minimizar el impacto ambiental del terminal.

Estos criterios se complementan con un enfoque urbano que busca establecer
la terminal como un punto central en la red de transporte regional, promoviendo asi
un desarrollo urbano organizado y sostenible en Playas Villamil, mejorando de este
modo la accesibilidad y conexién tanto para los residentes como para los visitantes.

(Vicente Francisco Gonzalez Burneo, 2019)
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2.3 Andlisis de casos analogos
2.3.1 Mapeo de Proyectos

llustracion 11 Mapeo de casos Analogos
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Terminal de Buses Los
‘Lagos

Fuente: (Académico, 2025)

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

Terminal de Buses Los Lagos
LOS LAGOS, CHILE
AMERICA DEL NORTE: 10%

Pabellones para Buses en Union
Station / Studio27
WASHINGTON, ESTADOS UNIDOS

AFRICA: 10%

Estacion central de autobuses
MARRAKECH, MARRUECOS

TRUJILLO, ESPANA

Multimodal Interchange
SAINT-NAZAIRE, FRANCE

ASIA: 20%

Terminal de autobuses Nevsehir

NEVSEHIR, TURQUIA

Terminal de autobuse
KAYSERI, TURQUIA
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2.3.2 Anélisis de casos individuales

llustracion 12 Terminal Terrestre de Guayaquil

CONCEPTO:

El Terminal Terrestre de Guayaquil (Terminal
Terrestre Jaime Roldés Aguilera) es un nodo
multimodal de transporte disenado como una gran
infraestructura para integrar los servicios de
buses interprovinciales, transporte urbano vy
comercial. Su concepto combina funcionalidad, flujo
eficiente de pasajeros y espacios complementarios
como areas comerciales y de servicios,
convirtiéndose en un importante punto de conexién
para la ciudad y el pais.

PLANTA ARQUITECTONICA:
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DATOS:

Arquitecto:
g Arq. Ricardo
Murtinho

Pais:

GUAYAQUIL - ECUADOR

1985 - 2007

Afio:

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 13 Estacion central de autobuses para Marrakech

ESTACION CENTRAL DE AUTOBUSES PARA
MARRAKECH

CONCEPTO: DATOS:
Busca resolver integralmente 1las deficiencias Arquitecto:
funcionales del antiguo equipamiento mediante un Narrowminded
entorno_atemporal, capaz de integrarse al futuro
desarrollo morfologico de la ciudad. Lafprqpuesta Architects

se basa en la independencia de los lujos _de 2
transporte, 1la continuidad espacial entre los Pais:

edificios. Ademas, se incorpora un sendero peatonal MARRAKECH, MARRUECOS
verde que conecta los distintos complejos, todo
ello inspirado en el patrimonio  arquitecténico
marroqul, con el uso de hormigéon tosco y techos
rojos que refuerzan el vinculo entre tradicién y
contemporaneidad.

PLANTA ARQUITECTONICA:
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Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustraciéon 14 Multimodal Interchange

CONCEPTO: DATOS :
Terminal de autobuses diseflada como un nodo de Arquitecto:
transporte moderno y eficiente, que optimiza el Florent Delaboudiniére
flujo de pasajeros y vehiculos, protege a los " :
usuarios del clima “con amplias marquesinas vy TETRARC architectes
refuerza la identidad portuaria de 1la ciudad | Pais: “Il“ll".l“:n“m
mediante formas que evocan su tradicién naval. E1 SAINT-NAZAIRE . FRANCE “-i s
diseno integra espacios para peatones, ciclistas L ‘i ‘ “'“I"“;
y transporte pablico, generando un entorno cémodo 00000 Afio: |
y funcional que conecta el centro urbano con sus .
alrededores. 8680 2012
PLANTA ARQUITECTONICA:
= e — = e
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IMPLANTACION: SECCION:
& o | =) - - -
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|
i
| -
= 1 ELEVACION-FACHADA:
- i | | Il
j] A == ==

—

M\
ESTRUCTURA PILAR o
VIDRIO METAL ICA METAL HORMIGON

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 15 Estacion de Autobuses de Trujillo

AN

ESTACION DE AUTOBUSES DE TRUJILLO

CONCEPTO:

El proyecto se concibe como una arquitectura del
paisaje, fuertemente vinculada al terreno rocoso
y rural de Trujillo. Se trata de una intervencién
que no impone volumen, sino que se pliega al
relieve y al clima, emergiendo como una "gran
piedra" artificial que se eleva para cobijar el
movimiento humano y vehicular.

MATERIAL:

« Hormigén
vegetal .

PLANTA ARQUITECTONICA:

visto, vidrio, adoquin, Cubierta

DATOS:
Arquitecto:
[g Isabel Amores,
Modesto Garcia
Pais:

TRUJILLO, ESPANA

2015

SECCION:

-::ZSZ’TZJ

WL e m——

ESQUEMAS : &
/féiltx\

b

N

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracién 16 Terminal de Omnibus de Pedro Luro

CONCEPTO:
DATOS:
El proyecto busca trascender el caracter Arquitecto:
funcional de una terminal de buses para Manuel S
convertirse en una intervencién urbana 5 Pe egura,
significativa. La terminal se plantea como nodo Mariano Segura
de transporte + espacio pablico + hito urbano, Pais:
consolidando una nueva centralidad para Pedro _
Luro, wuna ciudad con fuerte identidad 1local, BUEIEAIRES
movilidad migratoria y creciente actividad ARGENTINA Afio:
agrocomercial y turistica. 2022
PLANTA ARQUITECTONICA:
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Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 17 Pabellones para buses en unidn station / Studio27

PABELLONES PARA
STATION /

CONCEPTO:
El proyecto se inspira en un jardin Zen, donde
cada pabellén funciona como una “piedra” en el
paisaje urbano, generando  una intervencién
serena, fluida y contemplativa. A través de
formas simples, materiales honestos y detalles

simbélicos como el cédigo Morse en la fachada, el
disefio busca integrarse de manera respetuosa con
el entorno patrimonial, ofreciendo una
experiencia funcional y poética al viajero.

PLANTA ARQUITECTONICA:
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€Hn
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DATOS:

Arquitecto:
g Studio Twenty Seven
Architecture

Pais:
WASHINGTON, ESTADOS
UNIDOS 3
Afio:

2013

WEv >
NEW TILE Foasi
NEW WOOD DECK

- GARDEN

Bl BAMBOO PLANTER

e GENERAL PURPOSE
FAVILION

— WAITING PAVILION
— RESTROOM PAVILION

= = PARIGNG DECK ABOVE

SECCION:

ESPACIOS:

CONCRETO

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 18 Terminal de buses los lagos

..i’e”"ll il |
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CONCEPTO:
El disefio parte de la memoria colectiva ligada al
tren como generador de ciudad en el sur de Chile.
La nueva estacion de buses cita visual y
simbélicamente a 1las antiguas estaciones de

trenes inspiradas en la arquitectura moderna de
principios del siglo XX, buscando evocar esa
época y su relacion con el progreso.Se toman

elementos del repertorio moderno como la
estructura metédlica expuesta) y se combinan con
materiales vinculados al entorno, como la madera,
en dialogo con las viviendas cercanas.

PLANTA ARQUITECTONICA:
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DATOS:
Arquitecto:
TNG Arquitectos
Pais:

LOS LAGOS, CHILE

Afo:

G688 2011

SECCION:
MiIIIr
il i ——— s
MATERIALES : i
VIDRIO MADERA

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 19 Terminal de autobuses de la ciudad oeste de kayseri

TERMINAL DE AUTOBUSES DE LA CIUDAD
OESTE DE KAYSERI

CONCEPTO: DATOS:
La terminal fue disefiada como una respuesta Arquitecto:
funcional y urbana al problema del trafico y la BAHADIR KUL
falta de acceso al transporte en la zona oeste de ARCHITECTS

Kayseri. El1 concepto se basa en integrar multiples )
vestibulos dentro de wuna dnica estructura, Pais: ;
utilizando una disposicién en "Z" para separar KAYSERI, TURQUIA
flujos y mejorar la transparencia visual hacia los
andenes, facilitando la orientacién del usuario y
la conexién entre terminales.

PLANTA ARQUITECTONICA:

Afio:
2006

1 VISITOR PARKING
2. BUS PARKING
Y 3. ARRIVAL PLATFORM

7. COUNTRY TERMINAL
8 VILLAGE TERMINAL

SECCION:

BLOQUES
MACIZOS DE
HORMIGON O
CONCRETO

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 20 Estacion de autobuses de Santiago de Compostela

D

DE COMPOSTELA

CONCEPTO:
Responde a la transformacion de 1la antigua
estacién de tren en un nodo intermodal que
articula tren y autobls en wuna wubicacién

estratégica cercana al centro urbano. La terminal
actia como un limite wurbano, reconectando la
ciudad con su entorno natural y patrimonial, a la
vez que ofrece una estructura funcional en dos
niveles: circulacién vehicular en planta baja y

servicios al pasajero en planta alta.

PLANTA ARQUITECTONICA:

—n
|

DATOS:

g Galo Zayas, Eduardo
Araglés

Pais:

SANTIAGO DE COMPOSTELA,

ESPANA "
Afo:
2011
MATERIALES:
ESTRUCTURA

SECCION:

Arquitecto:

METALICA

VIDRIO

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracién 21 Terminal de autobuses nevsehir

TERMINAL

CONCEPTO:

Se inspira en la topografia dGnica y accidentada de
Capadocia, tomando como punto de partida la textura
de la piedra natural y la idea del refugio en
condiciones climaticas adversas. El1 disefio se basa
en formas amorfas e irregulares, evocando cuevas y
formaciones rocosas locales, lo que le da identidad
contextual y simbélica. Estas aberturas amorfas se
adaptan a una geometria rectangular, generando una
arquitectura que es tanto organica como funcional,
donde el refugio, la proteccion climatica y 1la
integracién visual son clave.

PLANTA ARQUITECTONICA:

LEFTSIDE ELEVATION

. Se caracteriza por aberturas amor fas e
irrequlares, que evocan entradas excavadas en
piedra, reforzando la conexién con el entorno
geografico y cultural.

MATERIALES:
TOBA
VOLCANICA
HORMIGON

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

DE AUTOBUSES

NEVSEHIR

DATOS:
Arquitecto:
sg Bahadir Kul
Architects
Pais:

NEVSEHIR, TURQUIA
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2.3.3 Comparacion y resultados de comparacion de criterios

La tabla comparativa redne las caracteristicas mas significativas de cada uno
de los proyectos analizados, con el objetivo de identificar cuales son las mas utilizadas
y, por ende, incluirlas en la propuesta. De esta manera, se garantiza que el proyecto
se beneficie de estas caracteristicas y al mismo tiempo, se ajusta a los criterios

definidos en estos proyectos sobresalientes.

llustracion 22 Tabla de comparacion de resultados

= wias MATERIAL MATERIAL ESTRUCTURA
TEMA VERDES AR PLANTAS ol LAl TSI MODULOS ORTOGONAL
CONCRETO DEL ENTORNO CUBIERTA

TERMINAL
TERRESTRE DE
GUAYAQUIL

TERMINAL DE
OMNIBUS DE
PEDRO LURO

TERMINAL DE
BUSES LOS LAGOS

PABELLONES
PARA BUSES EN
UNION STATION

ESTACION
CENTRAL DE

AUTOBUSES PARA
MARRAKECH

®

ESTACION DE
AUTOBUSES DE
SANTIAGO DE
COMPOSTELA
ESTACION DE

AUTOBUSES DE
TRUJILLO

MULTIMODAL
INTERCHANGE

XXX XX

TERMINAL DE
AUTOBUSES
NEVSEHIR

TERMINAL DE
AUTOBUSES DE LA
CIUDAD OESTE DE

KAYSERI

XXX PR XX

XX XXX O
XXX X O®

Fuente: (Académico, 2025)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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El Disefio arquitectonico sostenible aplicado a terminales se fundamenta en la
planificacion de espacios que, ademas de cumplir su funcién operativa, generan un

impacto positivo en el entorno social, urbano y ambiental.

Este enfoque implica considerar estrategias bioclimaticas, eficiencia energética
seleccion de materiales de bajo impacto ambiental, con el fin de minimizar los efectos

negativos sobre el ecosistema y mejorar la calidad de vida de los usuarios.

En el contexto del Cantén Playas Villamil, donde la movilidad y el crecimiento
urbano requieren soluciones integrales, un terminal terrestre con enfoque sostenible
no solo facilita la conectividad de personas y mercancias, sino que también contribuye
a organizar el flujo vehicular y peatonal de manera eficiente. Esto se logra mediante
un disefio que priorice la accesibilidad universal, la seguridad, la integracion,

paisajistica, el confort térmico y la reduccién de la huella ecolégica.

La sostenibilidad en el disefio de un terminal terrestre abarca la orientacion y
ubicacion estratégica de las edificaciones para aprovechar la ventilacion e iluminacién
natural, reduciendo el consumo energético. Ademas, contempla la implementaciéon de
sistemas de drenaje pluvial y areas verdes que actien como reguladores climaticos y
mitiguen el impacto urbano. Asi mismo, la organizacion funcional del terminal permite
ordenar los flujos de buses, taxis y autos particulares, evitando congestionamientos y

optimizando los tiempos de llegada y salida de los vehiculos.

Por otro lado, el disefio arquitectonico de este tipo de infraestructura debe
responder a las necesidades presentes y futuras de la poblacion, considerando la
proyeccién de crecimiento demografico y turistico del cantdn. La creacion de espacios
adecuados para embarque, desembarque y espera, combinados con circulaciones
claras y seguras, favorece la eficiencia operativa y reduce los conflictos en el flujo

vehicular y peatonal.

Un terminal terrestre disefiado bajo principios sostenibles se convierte en un
nodo de movilidad estratégica para la ciudad, mejorando la imagen urbana y
fomentando un desarrollo ordenado. Esto impulsa la competitividad local y religiosa, a
la vez que promueve el bienestar de los ciudadanos y un manejo responsable del

medio ambiente.
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2.4  Marco Conceptual

El concepto de marco tedrico es crucial para entender los principios que guian
la creacion y organizacion de un terminal de transporte terrestre. En el ambito de
Playas Villamil, este fundamento tedrico ayuda a reconocer los requisitos técnicos,
normativos y de disefio que apoyan la iniciativa, asegurando que sea relevante ante
las demandas actuales de transporte y conexién. En esta seccion, se analizan los

aspectos esenciales que sustentan la propuesta.

2.4.1 Terminal Terrestre

Se entiende por terminal terrestre a la infraestructura destinada a gestionar y
concentrar el transporte publico, tanto interprovincial como cantonal. En este espacio
se integran zonas especificas para abordar y descender pasajeros, areas de espera
confortables y servicios complementarios que enriquecen la experiencia de los
usuarios. Mas alla de su papel operativo, se configura como un centro de conectividad

estratégica, impulsando la dinamica econdmica y urbana del canton.

2.4.2 Movilidad y Conectividad

El concepto de movilidad hace referencia a la capacidad de las personas de
trasladarse de manera eficaz, accesible y segura dentro de un territorio. En este
marco, la conectividad entre sectores rurales, urbanos y turisticos se vuelve
indispensable para fortalecer las actividades sociales, comerciales y turisticas de
Playas. El terminal se plantea, entonces, como un eje integrador dentro del sistema
de transporte, facilitando la articulacion entre la ciudad y su entorno regional.

2.4.3 Disefio Arquitectdnico Funcional

El enfoque funcional en arquitectura busca optimizar la disposicion espacial de
boleterias, andenes, zonas de espera y areas de servicio, asegurando accesibilidad
universal, seguridad y comodidad. Este principio se complementa con criterios
sostenibles y bioclimaticos que responden a las caracteristicas climaticas propias de

la zona costera.
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2.4.4 Sostenibilidad y Arquitectura Bioclimatica

La arquitectura bioclimética promueve el aprovechamiento responsable de los
recursos naturales mediante estrategias pasivas, como ventilacién cruzada,
iluminacién natural y elementos de proteccion solar. En climas calidos como el de
Playas, estas soluciones reducen el consumo energético y mejoran el confort térmico,

aportando resiliencia ambiental y eficiencia en la gestion de la infraestructura.

2.4.5 Normativas y Regulaciones

El disefio del terminal debe enmarcarse en las leyes nacionales y locales que
regulan el transporte, la accesibilidad, la seguridad estructural y la planificacion
urbana. Dicho marco normativo garantiza la factibilidad técnica y legal de la
propuesta, ademas de asegurar la coherencia con las politicas de ordenamiento

territorial y movilidad sostenible.

2.4.6 Impacto Social y Econémico

El terminal no solo cumple funciones relacionadas con el transporte, sino que
también produce un impacto directo en el tejido social y econdémico. Su
implementacion ordena el transito, reduce la congestion en el area central, genera
oportunidades de empleo y dinamiza la economia local. A la vez, refuerza la imagen
de Playas Villamil como una ciudad organizada, moderna y con proyeccion turistica
sostenible.
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2.5 Marco Legal

El marco legal que rige el disefio arquitectonico sostenible de un terminal
terrestre en Playas Villamil se basa en disposiciones nacionales y locales orientadas
a la planificacion y movilidad urbana. La Constitucion del Ecuador promueve un
ambiente equilibrado y la gestion ordenada del territorio. La Ley Organica de
Transporte Terrestre regula el transito y la seguridad vial en este tipo de proyectos.
El COOTAD otorga competencias a los municipios para el uso y control de suelo.
También se aplican las Normas INEN sobre accesibilidad para garantizar espacios
inclusivos. Las ordenanzas municipales de Playas establecen directrices sobre
urbanismo y transporte. La Norma Ecuatoriana de la Construccion (NEC) aporta
requisitos técnicos para edificaciones seguras. Estas leyes permiten que el proyecto

cumpla con los principios de sostenibilidad y optimizacién del flujo vehicular.

Tabla 17 Normativa arquitecténica

Establece las cargas minimas (vivas, muertas, sismo, viento) que deben considerarse en el
disefio estructural.

Define carga viva de 4.8 kN/m? para andenes y areas de esera en terminales.

Clasifica terminales como edificaciones de categoria de ocupacion especial, exigiendo
mayor resistencia sismica.

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Tabla 18 Normativa estructural

Define ancho minimo de pasillos (1.20 m) y pendientes maximas de rampas (8%)

Establece dimensiones minimas y requerimientos de bafios accesibles.

Obliga dimensionamiento de sistemas de drenaje para evitar inundaciones

Establece iluminacién minima de emergencia en areas de evacuacion.

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

Tabla 19 Normativa medioambientales

Define el uso de la NEC-SE para disefar edificaciones seguras, incluyendo terminales
terrestres como estructuras de ocupacion especial.

Clasifica terminales como categoria de ocupacién especial, requiriendo mayor resistencia
sismica y control de desplazamientos.

Obliga considerar reduccion de rigidez en elementos estructurales agrietados por sismo.

Exige disefiar con niveles de desempefio que prevengan colapsos en eventos severos.

Regula dimensiones y resistencias minimas de plataformas vehiculares para transito de buses
pesados.

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

47



CAPITULO 1l

MARCO METODOLOGICO

3.1 Enfoque de lainvestigacion

Con el objetivo de centrarse de manera completa los problemas de movilidad
y del ordenamiento urbano presente en el canton playas Villamil, la investigacion
presentada adopta un enfoque de tipo mixto, integrando herramientas de caracter
cualitativo y cuantitativo. Este enfoque procura realizar un analisis exhaustivo de
datos estadisticos relacionados con el movimiento vehicular, el comportamiento del
transporte publico y privado, asi como la ejecucion de crecimiento en la demanda de
servicios de terminal terrestre. A la par, permite explorar y comprender las
percepciones, expectativas y necesidades de los diferentes puntos sociales,
incluyendo usuarios, transportistas, comerciantes, autoridades y habitantes del
entorno. Gracias a esta integracion de métodos, se pretende adaptar un disefio
arquitectonico sostenible que no solo cumpla con los requerimientos funcionales y
técnicos para optimizar la circulacién y organizacién del transporte, sino que también
responda a las dinamicas sociales, culturales, econdmicas y ambientales propias de
la localidad. Este enfoque mixto facilita una visibn mas holistica, permitiendo
desarrollar un proyecto que aporte a la sostenibilidad urbana y mejore la calidad de
vida de los ciudadanos.

3.2 Alcance de lainvestigacion

Esta investigacion tiene un alcance de tipo aplicado y descriptivo, dado que su
propdsito principal no se limita Unicamente a examinar y caracterizar la situacion
actual del sistema de transporte y la movilidad urbana en el cantén Playas Villamil.
Tiene un punto de vista mas exhaustivo al plantear una propuesta concreta que
consiste en el disefio arquitectonico sostenible de un terminal terrestre, con el fin de

brindar multiples soluciones reales y viables a las problematicas.

El proyecto busca optimizar la funcionalidad y operatividad del terminal, asi
como fortalecer la accesibilidad universal para todos los usuarios y promover
practicas sostenibles en su concepcion arquitectonica, constructiva y de gestion.
Asimismo, se espera que esta intervencion tenga un efecto positivo y significativo en

la calidad de vida de los residentes y en la experiencia de los visitantes, dado que
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generard un espacio ordenado, seguro, confortable y respetuoso con el medio
ambiente. Por otro lado, la investigacion se encuentra delimitada al contexto territorial
de Playas Villamil, considerando sus condiciones fisicas, climaticas y ambientales, asi
como su realidad social, cultural y econdmica, con el fin de garantizar que la propuesta

se adapte a las necesidades locales.

3.3 Técnica e instrumentos
Para recopilar la informacién necesaria se emplearan diversas técnicas e

instrumentos que permiten obtener datos completos y confiables:

e Revisién documental: Se analizardn estudios previos, normativas urbanas,
informes técnicos y literatura especializada en arquitectura sostenible y movilidad
urbana, para fundamentar teéricamente el proyecto.

e Observacion directa: Se realizard un recorrido detallado por el sitio para
identificar las condiciones actuales del flujo vehicular, puntos criticos de
congestion y el uso del espacio publico.

e Encuesta y entrevista: Se aplicardn cuestionarios a usuarios del transporte
publico, autoridades locales y expertos en urbanismo, con el fin de recoger
opiniones, necesidades y expectativas que orienten el disefio.

e Levantamiento topogréafico: Se obtendran datos precisos sobre la topografia y
caracteristicas fisicas del terreno, fundamentales para un disefio adecuado y
sostenible.

e Andlisis estadistico: Los datos cuantitativos seran procesados para evaluar la
demanda del terminal y la dindmica vehicular.

e Herramientas digitales de disefio: Se utilizardn programas de disefio asistido
por computadora (CAD) y modelado 3D para elaborar planos y visualizaciones

gue reflejen la propuesta arquitectonica.

3.4 Poblacién y muestra

La poblacion destinataria de esta investigacién estd integrada por todas las
personas y actores que participan de manera directa o indirecta en el sistema de
transporte terrestre del canton Playas Villamil. En este sentido, entre ellos se
encuentran los usuarios de buses interprovinciales, cantonales y locales, asi como
los conductores y operadores de transporte, los comerciantes de la zona y los

residentes que viven en las proximidades del futuro terminal terrestre. Asimismo, se
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incluyen las autoridades locales y expertos en urbanismo, quienes ofrecen una
perspectiva técnica y normativa relacionada con la movilidad y el desarrollo urbano

del canton.

Por otra parte, debido a la variedad y amplitud de este grupo, se decidio utilizar
un muestreo no probabilistico por conveniencia. Esto implica que se seleccionaron
participantes accesibles y dispuestos a colaborar, procurando asegurar diversidad en
aspectos como edad, género, frecuencia de uso del transporte y vinculacion con el

entorno del terminal. En consecuencia, la muestra esta conformada por:

e Usuarios frecuentes del transporte publico  (Buses
Interprovinciales, Cantonales y Urbanos).

e Conductoresy operadores de buses.

e Comercialesy trabajadores ubicados en las inmediaciones del &rea de estudio

e Residentes de barrios cercanos al emplazamiento propuesto para el terminal.

¢ Autoridades municipales y expertos en movilidad urbana.

La seleccion de esta muestra permite obtener informacién relevante y
representativa sobre las necesidades, expectativas y probleméaticas que enfrentan los
diferentes grupos vinculados al transporte y la movilidad en Playas Villamil. Asi, los
datos recolectados servirdn como base para el desarrollo de un disefio arquitectonico
sostenible que responda a las verdaderas demandas de la comunidad y contribuya a

la optimizacion del flujo vehicular y urbano en el cantén.

Calculo:
- 49,150 - 3.8416 - 0.25
* (49,149) - 0.0025 + 3.8416 - 0.25
49.150 - 0.9604
T 122.8725 + 0.9604
47,203.66
123.8329

n =~ 381
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CAPITULO IV

PRESENTACION DE RESULTADOS Y PROPUESTA

4.1 Presentacion de resultados

1. ¢Con qué frecuencia utiliza el transporte Interprovincial o Inter cantonal?

Tabla 20 Resultados de Encuesta Primera Pregunta

Opcion Respuestas Porcentaje (%)
Todos los dias 38 9.9%

Varias veces a |la semana 76 19.8%

Una vez a la semana B4 16.7%
Ocasionalmente 153 39.9%

Casi nunca 52 13.6%

TOTAL 383 100

llustracion 23 Resultados de Encuesta Primera Pregunta

Porcentaje

Casi nunca Todos los dias
13% 10%

.y Varias veces a la

semana
20%

Ocasionalmente

40%
Una vez a la semana

17%

Todos los dias ™ Varias veces a la semana ™ Unavez a la semana M Ocasionalmente ™ Casinunca

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

Frecuencia de uso del Transporte Interprovincial o Inter cantonal

En primer lugar, investiga la frecuencia con la que las personas se desplazan
en transporte hacia o desde Playas. Como resultado, esto contribuye a medir la
demanda actual de movilidad y, por lo tanto, resulta Gtil para estimar el uso que tendra
el futuro terminal. Finalmente, los datos obtenidos permiten orientar la planificacion

de manera mas precisa, teniendo en cuenta los horarios y el flujo de pasajeros.
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2. ¢Cree usted que Playas necesita un terminal Terrestre Moderno?

Tabla 21 Resultados de Encuesta Segunda Pregunta

Opcién Respuestas Porcentaje (%)
Si, con urgencia 230 60.1%

Si, pero no es prioritario a0 23.5%

Mo, todavia no es necesario | 38 9.9%

Mo, no lo considero (il 25 6.5%

TOTAL 383 100

llustracion 24 Resultados de Encuesta Segunda Pregunta

Porcentaje

No, no lo considero
A atil
No, todavia no es
2 ) 7%
nesesario

10%

Si, pero nop es

prioritario Si, con urgencia
pEV 60%

Si, con urgencia M Si, pero nop es prioritario M No, todavia no es nesesario M No, no lo considero util

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
Percepcion sobre la necesidad de un terminal moderno

En primer lugar, evalla la percepcion general acerca de la necesidad de una
nueva infraestructura de transporte en Playas. De este modo, facilita identificar el
grado de urgencia que los habitantes atribuyen al proyecto. Ademas, resulta
fundamental para respaldar la iniciativa ante las autoridades correspondientes. Por
otra parte, también ayuda a detectar posibles actitudes de rechazo o indiferencia entre

la poblacion.
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3. ¢Cree usted que Playas necesita un terminal Terrestre Moderno?

Tabla 22 Resultados de Encuesta Tercera Pregunta

Opcién Respuestas | Porcentaje (%)
Mejor organizacion del transporte 270 70.5%

Mas turismo y desarrollo econdmico 310 80.9%

Seqguridad para los pasajeros 250 65.3%

Reduccion del transporte informal 190 49 6%

No veo ningun beneficio 40 10.4%

TOTAL 1.020 278

llustracion 25 Resultados de Encuesta Tercera Pregunta

No veo ningun Porcentaje

beneficio
Reduccion del 104 Mejor organizacién

transporte informal del transporte
49,6 70.5

Seguridad del
transporte informal
65,3 Mas turismo y
desarrollo
economico
80,9
Mejor organizacion del transporte ™ Mas turismo y desarrollo economico

m Seguridad del transporte informal  m Reduccion del transporte informal

No veo ningun beneficio

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

Beneficios esperados de un nuevo terminal terrestre

Analiza los impactos positivos que la poblacién anticipa con la construccion del
terminal. Ademas, al permitir seleccionar mas de una opcion, se amplia la perspectiva
de los ciudadanos. De esta manera, contribuye a identificar los principales ejes
comunicacionales del proyecto, tales como turismo, orden y seguridad. Finalmente,

los resultados obtenidos pueden emplearse en camparfas de difusion e informacién.

53



4. ¢Cree usted que Playas necesita un terminal Terrestre Moderno?

Tabla 23 Resultados de Encuesta Cuarta Pregunta

Opcion Respuestas Porcentaje (%)
Costos elevados para el municipio | 200 52.2%

Aumento del trafico vehicular 160 41.8%

Problemas ambientales o ruido 110 28.7%
Inseguridad o delincuencia 130 33.9%

Ninguna 50 23.5%

TOTAL 690 180

llustracion 26 Resultados de Encuesta Cuarta Pregunta

Porcentaje

Ninguna
23,5 Costos elevados para el
municipio
Inseguridad o 52,2
delincuencia
339

Problemas ambientales Aumento del trafico
o ruido vehicular

28,7 41,8

Costos elevados para el municipio ® Aumento del trafico vehicular B Problemas ambientales o ruido

B |nseguridad o delincuencia Ninguna

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

Preocupaciones ciudadanas sobre la construccion del Terminal

En primer lugar, detecta posibles objeciones o temores respecto al proyecto.
Asimismo, abarca temas como costos, trafico, medio ambiente y delincuencia. Por lo
tanto, resulta fundamental para anticipar posibles conflictos o criticas. De este modo,
permite ajustar el disefio o el plan de implementacién basandose en inquietudes

reales.
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5. ¢Cree usted que Playas necesita un terminal Terrestre Moderno?

Tabla 24 Resultados de Encuesta Quinta Pregunta

Opcién Respuestas Porcentaje (%)
En la entrada del canton 193 39.9%
Cerca del centro de Playas 115 30.0%

En una zona alejada del

centro urbano w 20.1%
No estoy seguro(a) 38 g go
TOTAL 383 100

llustracion 27 Resultados de Encuesta Quinta Pregunta

Porcentaje

No estoy seguro(a)
9,9

En unazona alejada del En la entrada del
centro urbano canton
20,1 BOI0

Cerca del centro de
playas
30

En la entrada del cantén M Cerca del centro de playas

M En una zona alejada del centro urbano B No estoy seguro(a)

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

Preferencial sobre la ubicacién del Terminal

Investiga cual seria el sitio mas adecuado para la construccién del terminal
terrestre. Para ello, toma en cuenta aspectos como la accesibilidad, el flujo vehicular,
el impacto urbano y la opinion de la ciudadania. Por consiguiente, esta informacion
es fundamental para tomar decisiones estratégicas sobre la ubicacion. Ademas,

contribuye a evitar lugares que puedan resultar impopulares o generar conflictos.
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6. ¢Cudles servicios consideraindispensables en el nuevo terminal?

Tabla 25 Resultados de Encuesta Sexta Pregunta

Opcion Respuestas | Porcentaje (%)
Barios plblicos v areas de espera 330 86.2%

Seguridad v camaras de vigilancia 310 80.9%

Espacios comerciales (tiendas, cafeterias) 250 65.3%

(Micina de informacion turistica 210 54.8%
Accesibilidad para personas con discapacidad | 300 78.3%

TOTAL 1.100 287

llustracion 28 Resultados de Encuesta Sexta Pregunta

Accesibilidad para
personas con
discapacidad

78,3

Oficina de
informacionturistica
54,8

Porcentaje

Bafios publicos y areas
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Espacios comerciales
(Tiendas, Cafeterias)
65,3

Bafos publicos y areas de espera M Seguridad y camaras de vigilancia

M Espacios comerciales (Tiendas, Cafeterias) M Oficina de informacionturistica

Accesibilidad para personas con discapacidad

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

Servicios considerados indispensables en el nuevo terminal

En primer lugar, indaga acerca de las facilidades minimas que la poblacién
espera encontrar en el terminal. Para ello, abarca aspectos relacionados con la
comodidad, seguridad, accesibilidad y funcionalidad. De esta manera, permite
priorizar las inversiones en infraestructura. Finalmente, los resultados obtenidos

garantizan que el disefio cumpla con las expectativas basicas de los usuarios.
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7. ¢Estariadispuesto(a) a pagar una pequefia tasa adicional en su pasaje para

ayudar a mantener el terminal?

Tabla 26 Resultados de Encuesta Séptima Pregunta

Opcion Respuestas | Porcentaje (%)
Si. sin problema 180 47.0%

Tal vez, si es una cantidad minima 130 33.9%

Mo, el mantenimiento debe ser cubierto por &l

municipio 30 13.1%

Mo lo sé 23 5.0%

TOTAL 383 100

llustracion 29 Resultados de Encuesta Séptima Pregunta

Porcentaje
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

Disposicion a pagar una tasa adicional para mantenimiento

El nivel de compromiso de la ciudadania con la sostenibilidad financiera del
terminal. Para ello, evalla si las personas estarian dispuestas a pagar un costo
adicional en el pasaje. Por lo tanto, esta informacion es util para prever los ingresos
futuros y establecer politicas tarifarias adecuadas. Asimismo, también permite

identificar si existe resistencia frente a las contribuciones individuales.
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8. ¢Qué tipo transporte deberiaincluir el terminal?

Tabla 27 Resultados de Encuesta Octava Pregunta

Opcion Respuestas Porcentaje (%)
Buses interprovinciales 340 00 oo

Buses urbanos o

parroquiales 270 70.5%

Taxis legales 230 60 1%

Transporte escolar o

institucional 130 49.6%

Otro (especificar) 45 11.7%

llustracion 30 Resultados de Encuesta Octava Pregunta

Porcentaje
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

Tipos de transporte que deberia incluir el terminal

Permite identificar cuales unidades de transporte deben ser integradas en el
terminal. Para ello, se enfoca en la diversidad y cobertura del sistema, incluyendo
buses, taxis y transporte escolar. Por consiguiente, esta informacion resulta esencial
para el disefio de los espacios y la operacion interna del terminal. De este modo, se

asegura que se satisfagan las necesidades reales de movilidad.
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9. ¢(Quétan de acuerdo estacon que este proyecto sea una prioridad municipal

paralos préximos afios?

Tabla 28 Resultados de Encuesta Novena Pregunta

Opcion Respuestas | Porcentaje (%)
Totalmente de acuerdo 200 52 2%

De acuerdo 130 33.9%

En desacuerdo 35 9.1%

Totalmente en desacuerdo 200 4.7%

TOTAL 565 147

llustracion 31 Resultados de Encuesta Novena Pregunta
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

Prioridad del proyecto en la agenda municipal

Consulta si los ciudadanos consideran que el terminal debe ser una prioridad
para el municipio. De esta manera, refleja el nivel de respaldo publico tanto a nivel
politico como presupuestario. Ademas, esta informacion orienta la toma de decisiones
y la planificacion a largo plazo. Finalmente, también puede utilizarse como base para

justificar la inversion publica.
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10.¢Le gustaria ser informado(a) y participar en futuras reuniones o consultas

ciudadanas sobre este proyecto?

Tabla 29 Resultados de Encuesta Décima Pregunta

Opcion Respuestas | Porcentaje (%)
=i, me gustaria participar activamente 140 36.6%

Solo me interesa recibir informacion 130 33.9%

Mo, no me inferesa 5 19.6%

Mo estoy sequro(a) 38 9.9%

TOTAL 383 100

llustracion 32 Resultados de Encuesta Décima Pregunta
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

Porcentaje

Si, me gustaria

participar activamente

36,6

M Solo me interessa recibir informacion

B No estoy seguro(a)

Interés en ser informado o participar en el proceso

Mide el interés de la poblaciébn en ser parte activa del proceso o, por el

contrario, en recibir Unicamente informacioén. Por lo tanto, esta informacion resulta util

para diseflar mecanismos efectivos de participacion y transparencia. En

consecuencia, contribuye a mejorar la legitimidad y aceptacion del proyecto.
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4.2 Anédlisis de resultados DAFO

llustracion 33 Andlisis de resultados DAFO

Debilidades

« Falta de organizacion y comunicacion comunitaris: Deficiencias en la articulacién entra
barrios vy lideres comunitarics,

» Problemas de infraestructura: Carreteras y callez en mal estado, espacios publicos poco
utilizados, sussncia de ssanalgtica turistica, insuficients mantenimisnto ¥ =arvicioz de
transporte limitados.

« Deficisncias tacnolégicaa: Falia de ascceso & internet, lo cual dificulta sl desarrollo da
negocios ¥ la promeocion turistica.

» Oferta turistica limitada: Falta de productos turisticos innovadores para prolongar la estadia
y aumsantar el gasto de los visitantas.

Oportunidades

« Crecimiento  turistico sostenible: Poisncial para desarrollar  producios  turisticos
diferenciados y sostenibles, apalancados en el ssello "Destino Planificado™ v el Plan Masstro
da Turismo.

+ Capacitacioén y articulacién sectorial: Posibilidad de articular esirategiaz entre al sector
privado, el municipio y la academia para mejorar la calidad de servicios y fortalacer la oferta
turistica.

« Generacion de empleo: Oporiunidaedes laborales relacionedss con el turismeo, comercio y
sarvicios.

Fortalezas

+ Ubicacion estratégica: Es &l balnearic mas cercano a Guayaquil, lo cual facilita &l acceso da
vizitantes nacionalas y extranjeroa.

« Atractivos turisticos y naiurales: Playas extensas, variedad de playas (Playas Rosada,
Punta El Pelade, Playa El Arenal, entre otras) y eventos turisticos vy culiurales importantes,

+ Infrasstructura turistica: Cuenta con una amplia dizponibilidad heotelera y de servicios
turisticos, asi como una crecienis reputacion como destino turistica,

« Cultura vy gastronomia: Destaca su pairimonio gastrondmico y cultural, como sus platos
tipicos y festividadas atractivas para sl visitants.

Amenazas

= Problemas ambientales: Rissgo medio de inundaciones por lluvias sextremas y riesgo
alte anie tsunamiz o fenemenos de El Mino, egpecialmenis en asentamientos informales
y zonas vulnerables.

+ Competencia con oiros destines: Nuevas opciones turisticas en oiras provincias restan
atractivo si Playas Villamil no innova su oferta y scluciona sus problemas estructurales.

+ Gestion publica insuficienis: Falta de politicez sostenidas y solucicnes globseles a
problemas historicos, como conectividad, movwilidad, servicios publicos y dindmicas
socioculturales.

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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El estudio DAFO aplicando al terminal terrestre del canton Playas Villamil es
fundamental para garantizar un diseflo que satisfaga adecuadamente las
necesidades sociales, urbanas y ecoldgicas de la zona. Entre sus puntos fuertes, se
destaca la alta afluencia de turistas y la ubicacion privilegiada del canton, aspectos
gue sin, duda, respaldan la viabilidad de un area que facilite un transporte de
pasajeros organizado y eficiente. Ademdas, se aprovechan las oportunidades
relacionadas con la conectividad regional y el desarrollo econémico local, mediante la
incorporacion de instalaciones modernas que incluyen zonas de abordaje,
estacionamientos, servicios complementarios y areas para el esparcimiento, lo cual

contribuye a crear empleos y mejorar la experiencia del usuario.

Por otra parte, para abordar las debilidades, como la carencia de
infraestructura adecuada y la informalidad en el transporte, se proponen soluciones
tanto arquitecténicas como organizativas que fomenten la formalizacién del comercio,
optimicen el transito de personas y fortalezcan la seguridad. Igualmente, se utilizan
materiales sostenibles y técnicas apropiadas para el clima local, junto con espacios

verdes y elementos naturales.

En cuanto a las amenazas se toman en cuenta los posibles conflictos legales
sobre la propiedad del terreno y la inseguridad presente, por lo que se desarrollan
estrategias de seguridad activa y vigilancia visual que garanticen la proteccion de los

usuarios y el funcionamiento ininterrumpido del terminal.

4.3 Lugar de intervencién

Su posicién privilegiada frente al mar y su clima atractivo lo convierte en un
destacado lugar turistico en la costa de Ecuador. Ademas, posee amplias playas y
conserva costumbres ligadas a la pesca, lo que le otorga un valor cultural y natural
significativo, Sim embargo, enfrenta desafios considerables vinculados a un desarrollo
turistico caotico, insuficiencias en la infraestructura y problemas en la gestion

comunitaria, los cuales impactan su crecimiento sostenible.

A pesar de que existe un Plan Maestro de Trismo Sostenible enfocado en
fomentar un crecimiento organizado y consciente, el canton aun necesita
fortalecer sus servicios esenciales, asi como ampliar su variedad de opciones

turisticas para aumentar la permanencia de los visitantes. Ademas, es fundamental
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gestionar de manera adecuada la cantidad de turistas para prevenir efectos adversos

tanto en el entorno como en la poblacion total.

La diversidad geografica y cultural de Playas ofrece una oportunidad
excepcional para llevar a cabo planes de desarrollo completos que, en primer lugar,
pongan la sostenibilidad como prioridad. De esta manera, se busca mejorar
infraestructuras que sean capaces de soportar las condiciones del entorno, al mismo
tiempo que se protegen los ecosistemas marinos y de la costa, y se brinda apoyo a las
comunidades locales que han estado tradicionalmente relacionadas con la pescay la

artesania.

Con estas acciones, General Villamil Playas tiene la posibilidad de convertir en
un modelo en turismo sustentable, al integrar mejorar en la administracion del medio
ambiente, el uso de energias limpias y la optimizacion de servicios tanto turisticos
como urbanos. De este modo, se aprovechan un desarrollo armoénico que resulte
ventajoso para los residentes y los turistas, al mismo tiempo que se garantiza la

proteccién de sus recursos naturales y culturales en el porvenir.

4.3.1 Analisis de seleccidon de terreno.

El disefio de la estacion de autobuses busca crear un espacio que sea practico
y agradable, al mismo tiempo que promueve la sostenibilidad, la efectividad en sus
operaciones y la armonia con el area urbana, ofreciendo asi a los pasajeros una

experiencia confortable y segura.

En este sentido, la seleccion del sitio es clave, puesto que debe posibilitar
buenas conexiones con la ciudad, garantizando un acceso facil tanto para caminantes
como para automoviles, ademéas de mantener un flujo ordenado y constante. Con el
fin de cumplir con estos propoésitos, se han evaluado carios lugares potenciales para
situar la terminal, considerando que cada uno cuenta con caracteristicas especificas

gue impactaran en el desarrollo del proyecto.
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llustracion 34 Analisis de Seleccién de Terreno

TERRENO
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4.3.2 Situacion actual en el territorio e indicadores de seleccion

Para escoger el lugar adecuado para la construccién de la terminal terrestre en
el cantén General Playas Villamil, es fundamental examinar diversos factores que

impactan su viabilidad técnica, ambiental y su relacion con el entorno urbano actual.

En efecto, la seleccion correcta del sitio permitird un funcionamiento eficiente
del proyecto, ademas de asegurar su accesibilidad, sostenibilidad y la aceptacion por
parte de la poblacion local. Mediante un analisis comparativo se revisaran distintas
ubicaciones dentro del cantdén, tomando en cuenta aspectos clave como la
localizacion geografica, dimensiones y forma del terreno, caracteristicas del relieve,
acceso para peatones y vehiculos, vinculacion con el transporte publico, asi como la

compatibilidad con el uso del suelo y las regulaciones urbanas.

Esta evaluacion técnica serd, por tanto, crucial para respaldar la eleccion final
del sitio en la ciudad, garantizando que se cumplan las necesidades de movilidad,

conectividad y la experiencia deseada para los usuarios de la terminal.

llustracion 35 Indicadores de Seleccion de Terreno

TERRENO
] @ AvvillamilPlayas

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Tabla 30 Analisis Comparativo

UBICACION COORDENADAS AREAS DESCRIPCION
El terreno para el terminal terrestre en Villamil Playas
Villamil Playas -2607388 -8039213 45949 M2 | esta ubicado en unaavenida principal con alto flujo

vehiculary peatonal . Su ubicacion estratégicapermite
mejorar la visibilidad y accesibilidad, facilitando una
mejor organizacién del trafico, esto contribuira a
reducir la congestion wehicular en la entrada de la
ciudad. Ademas, favorecera tanto a residentes como
a turistas, optimizando la movilidad. Asi, el terminal
generara beneficios significativos para la comunidad
local.

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

4.3.3 Cuadro comparativo e indicadores de resultados

Con el fin de realizar elecciones estratégicas y analizar objetivamente las

diversas alternativas del proyecto del terminal terrestre en Villamil Playas, se utiliza un

método de calificacién que oscila entre 1 y 5, donde cada valor representa un nivel

diferente de evaluacion segun criterios previamente establecidos:

e 1 sefala la eleccibn menos ven, con alta inviabilidad o riesgos significativos.

e 2representa alternativas con dificultades importantes que podrian afectar su éxito

e 3 corresponde a opciones con viabilidad aceptable, aunque presentan algunas

limitaciones que deben gestionarse.

e 4 sefala alternativas viables, con pocos problemas y un equilibrio adecuado.

e 5 identifica la mejor opcion, altamente factible y con minimos riesgos, que

favorece un desarrollo exitoso del terminal.

Este método proporciona la capacidad de analizar de forma ordenada y

objetiva cada elemento esencial para elegir la opcion mas conveniente. Al asignar un

valor particular a cada uno de los parametros en funcion de su relevancia en el

rendimiento y éxito del terminal, se obtiene una evaluacion exacta que resalta los

elementos fundamentales para asegurar un avance productivo y ventajoso del

proyecto, tanto para la comunidad como para las personas que lo utilizan.
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Tabla 31 Matriz Comparativa

MATRIZCOMPARATIVA
PUNTUACION
CRITERIO TERRENO CARACTERISTICAS
1

VIABVILIDAD ¥
ACCESSIBILIDAD Wias con alto flujo Vehicular
UBICACION Yillamil Playas
AREA ¥ (45949 m32

| (Terminal terrestre centraliza vy
organiza la movilidad del sectar.
Faciltaria el transporte para
residentes como visitantes
Generalmente plano vy en medio

USO DE SUELD

TRANSPORTE PUBLICO

TOPOGRAFIA con un estangque dificultando la
construccian
FORMA Principalmente plana
TOTAL 24 Pts

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
Conclusion del analisis de localizacién del Terminal Terrestre

La revision efectuada facilito un examen claro, neutral y estructurado de las
particularidades del terreno seleccionado, lo que garantizo que la eleccion se
fundamentara en principios técnicos y estratégicos. Este enfoque, otorgando pesos
adecuados a cada factor en funciébn de su importancia para la operacion y el
funcionamiento del terminal terrestre. De esta manera, se alcanzé un resultado
equilibrado que combina la factibilidad técnica, la factibilidad del acceso y la cohesion

urbana.

El sitio seleccionado obtuvo una puntuacién excelente, lo que lo convierte en
una alternativa altamente viable. Uno de sus grandes atributos radica en su
localizacion estratégica en el cantdn Villamil Playas, lo cual asegura una conexion

efectiva con las vias de acceso principales, tanto interprovinciales como cantonales.

Ademas, el lugar se encuentra en una zona urbana establecida, donde
coexisten actividades de vivienda, comercio y servicios, lo que contribuye a
fortalecer la cohesion social y econdmica del proyecto, Esta caracteristica no solo

mejora el funcionamiento del terminal, sino que también aumenta la comodidad y la
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seguridad para los usuarios, al disponer de una red de servicios adicionales en el

area cercana.

Otro elemento importante es la superficie, que es generalmente llena, lo cual
reduce los gastos en la preparacion terreno y simplifica el proceso de construccion.
Esto, a su vez, ofrece mayor libertad en el disefio de edificios y espacios urbanos,
asegurando asi una adecuada organizacion de las zonas de trabajo, oficinas y
servicios, ademas de permitir el acceso para todos.

El &rea disponible de transporte publico que es facil de usar, lo que
incrementa su importancia como un punto clave para el desplazamiento. Esta
cualidad es fundamental para facilitar un movimiento fluido y ordenado de personas,
al mismo tiempo que fomenta la disminuciéon del eso de vehiculos particulares,

consecuentemente ayudando a la sostenibilidad y aliviar el trafico.

La compatibilidad del uso del suelo con actividades comerciales y de
servicios facilita los procesos administrativos y normativos, ya que evita conflictos
legales o de planificacion territorial. Esta caracteristica a su vez, acelera la gestion
del proyecto y garantiza su viabilidad a largo plazo, al estar en sintonia con las

politicas de ordenamiento urbano vigentes.

En conjunto, estos elementos respaldan la alta calificaciébn asignada al
terreno, reflejando un equilibrio robusto entre las condiciones técnicas, la
integracion urbana y el potencial de desarrollo. Todo esto refuerza la propuesta
como una alternativa eficiente y estratégica para la implementacion del Terminal
Terrestre en Villamil Playas, asegurando tanto su funcionamiento optimo como su

aporte a la mejora de movilidad en el cantén.
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4.4 Analisis del Territorio

ANALISIS URBANO GRAFICO

B T

Villamil Playas es un terntorio costero de |la provincia del
Guayas, Ecuador, con una topografia principalmente
plana y baja, cercana al nivel del mar. Su relieve es
suave, con minimas vanaciones en altitud, lo que facilita
el desarrollo urbano e infraestructuras. La morfologia del
area esta influenciada por procesos costeros naturales
como dunas y sedimentacion, y cuenta con la presencia
de rios y lagunas que aportan diversidad ambiental.
Estas caracteristicas hacen que el terntorio sea
adecuado para proyectos urbanos y turisticos, siempre
gque se considere la dindmica ambiental propia de la
zona.

Viavilidad Llenos y Vacios Vegetacion

v,

......l...-’.... .\ll-l"..
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W ViaPrincipal "] Espacio Vacio SgetacIon
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: : H \\\\ g ." I '.-:-§
- : Ty <t
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et
— Edificacié i
- Seguridad . cacién (1-2 pisos)
B cementerio B Edificacion (2 o mas pisos)
. Comaercial
. Parques
I Educativo

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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4.4.1 Mapeo de Vialidad

llustracion 36 Andlisis Urbano de Vialidad

VIA PRINCIPAL
VIA SECUNDARIA

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

La Avenida Principal de Villamil Playas, donde se planea el nuevo terminal
terrestre, es una via clave para el transito en la localidad. Esta avenida conecta el
centro del pueblo con las areas costeras y las zonas de expansion, facilitando el

acceso a los principales puntos turisticos, comerciales y recreativos de Villamil Playas.

Tiene una extension aproximada de 3 a 4 kilometros y un ancho que oscila
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entre 12 y 15 metros. En algunos tramos cuenta con un divisor central, mientras que
en otros no dispone de separacion fisica, lo que puede afectar la fluidez y seguridad
del transito. En el sector cercano a la ubicacidon del terminal, se presenta una alta
concentracion de cruces y accesos directos a negocios y servicios turisticos, lo cual
provoca frecuentes problemas de congestionamiento, especialmente en las horas de

mayor demanda.

El transporte publico y los mototaxis representan una gran parte del trafico
vehicular, generando puntos conflictivos que dificultan la circulacién general. La
ausencia de paradas oficiales y una alta desorden en la organizacion del espacio vial
qgue perjudica la congestion, aumentando los tiempos de espera y el riesgo de
accidentes.

Ademas, la infraestructura peatonal es deficiente, con aceras en mal estado y
sin las condiciones necesarias para garantizar la accesibilidad, lo que afecta la

movilidad segura de los peatones que se dirigen al terminal y sus alrededores.

Por lo tanto, el proyecto del terminal terrestre busca corregir estas dificultades
mediante la creacion de paradas formales, la reorganizacién de espacio vial y la
mejora en las vias peatonales. Se pretende aliviar la congestion vehicular.
Incrementando la seguridad y favorecer una movilidad mas eficiente, contribuyendo

a un desarrollo urbano ordenado y sostenible
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4.4.2 Mapeo de Llenos y Vacios

llustracion 37 Andlisis de Urbano del Llenos y Vacios

ESPACIO CONSTRUIDO
ESPACIO VACIO

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

El estudio del espacio construido y los vacios urbanos en las inmediaciones de
Villamil Playas muestra un patron heterogéneo caracterizado por un eso fragmentado

del suelo.

Estos vacios incluyen terrenos sin uso especifico, zonas intersticiales entre
construcciones, areas abandonadas y espacios que carecen de funcion clara. Aunque

actualmente estan subutilizadas, representan una oportunidad valiosa para impulsar
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la regeneracion urbana, mediante que conecten y complementen los distinto usos

existentes en el sector.

El andlisis también indica que muchos de estos vacios se encuentran proximos
a locales comerciales y turisticos, lo que provoca discontinuidades en el tejido urbano

y afecta la calidad visual y funcional del entorno.

Asimismo, se detectaron vacios lineales como espacios frontales sin
aprovechar, pasajes peatonales poco planificados y margenes viales en desuso o sin

mantenimiento, que contribuyen al deterioro del ambiente urbano cercano.

El proyecto busca actuar con un agente de articulacion urbana, capaz de
integrar estos espacios vacios mediante una propuesta activa que favorezca con el
entorno construido y refuerce la estructura urbana local. Pretende asi revitalizar estos
espacios con nuevas funciones y significados, alineados con principios de
sostenibilidad, inclusién social y resiliencia, potenciando la calidad de vida de los
habitantes y visitantes de Villamil Playas.
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4.4.3 Mapeo de Vegetacion

llustracion 38 Andlisis Urbano de Vegetacion

Gral Villamil

SAN ANTONIO

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

El cantdn General Villamil Playas, situado en la provincia del Guayas, se
caracteriza por contar con un ecosistema seco, reflejo de las bajas precipitaciones
anuales que experimenta la region. La vegetacion predominante es xerofita, adaptada
a ambientes con escasez de agua, con especies capaces de conservarla
eficientemente. Durante la estacion seca, que dura alrededor de seis meses, muchos

arboles y plantas pierden sus hojas, mientras que, en la temporada de lluvias, que va
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de enero a mayo, la vegetacion vuelve a reverdecer, mostrando un marcado ciclo

estacional.

Las especies vegetales mas frecuentes en esta zona incluyen algarrobo,
muyuyo, perlilla, cascol, aromo, seca, ceibo, guayacan, chirigua, junquillo, palo santo,
ademas de algunos cactus en lugares con mayor elevacion. La distribucion de la
vegetacion es dispersa, predominando arbustos y arboles de tamafio medio, sobre

todo cerca de la costa y en zonas protegidas.

Dado el valor ambiental y turistico de Villamil Playas, es esencial promover la
conservacion y el manejo adecuado de la vegetacion local. Esto contribuird a
preservar la biodiversidad autéctona, mejorar el microclima y brindar mejores

condiciones para la flora, fauna y visitantes del area.

Aungue la vegetacion natural es limitada debido al clima, existen posibilidades
para implementar estrategias que protejan y potencien los ecosistemas costeros y
secos, favoreciendo un desarrollo turistico y ecoldgico sostenible acorde con las

particularidades de Villamil Playas.
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4.45 Mapeo de Equipamiento

llustracion 39 Andlisis Urbano de Equipamiento

~ Salud
. Saguridad
. Cementerio

. Comercial

. Parques

. Educativo

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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El estudio de la infraestructura urbana en las areas centrales del cantdn
muestra una diversidad de servicios que satisfacen las necesidades basicas de los
residentes. Se identifican distintos tipos de equipamientos, como tiendas, parques y
areas de recreativas, instituciones educativas, servicios de salud y seguridad,

espacios religiosos y cementerios.

La actividad comercial es particularmente intensa en la arteria principal, que
funciona como el nucleo del desarrollo urbano vy turistico en la regio. No obstante,
algunos parques y zonas verdes presentan un uso limitado y carecen del mobiliario
necesario o de un buen mantenimiento, lo que afecta la calidad de estos espacios

tanto para la comunidad y como para los visitantes.

En lo que respecta a la educacion, existen centros de ensefianza de nivel
basico, lo que evidencia la necesidad de establecer mas espacios, como areas al aire
libre para el estudio o bibliotecas que complementen el entorno educativo. Aunque en
menor cantidad, los servicios de salud y seguridad se encuentran distribuidos

estratégicamente para responder a las necesidades de la poblacion.

La ubicacion de un cementerio en la zona genera ciertas restricciones en el
uso del terreno inmediato, disminuyendo la circulacién peatonal y la interacciéon en
sus proximidades. En general, aunque Villamil Playas cuenta con una infraestructura
urbana bésica, existen carencias en cuanto a oferta cultural y recreativa que deben

ser mejoradas para elevar la calidad de vida y fortalecer la integracion social.

Por ello, se propone desarrollar nuevas infraestructuras urbanas que reactiven
los espacios poco utilizados, complementen la red de servicios existente y fomenten
una mayor cohesion social en la comunidad, mejorando asi el atractivo del canton

para residentes y turistas por igual.
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4.4.6 Mapeo de Altura de Edificacion

llustracion 40 Andlisis Urbano de la Altura de Edificacién

\_‘

ey % I‘% 3

Edificacién (1-2 pisos)

Edificacién (2 o mas pisos)

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

En Villamil Playas, la evaluacion de las alturas de los edificios en el area urbana
muestra una predominancia de construcciones bajas a medianas. La mayoria de los
inmuebles esta compuesta por viviendas unifamiliares y pequefios comercios de una
o dos plantas, lo que refleja un desarrollo horizontal caracteristico de ciudades de
tamafio intermedio. Solo una minoria de edificios alcanza alturas de tres a cuatro
niveles, concentrandose principalmente en areas con mayor actividad comercial y con

usos mixtos, como viviendas multifamiliares y locales comerciales.

Este patron constructivo crea una imagen urbana equilibrada, permitiendo una

transicion suave en las alturas que respeta la escala del entorno y evita impactos
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visuales negativos. Esta configuracion favorece la ventilacion cruzada, el acceso a luz

natural y el confort térmico en los espacios publicos ya reas abiertas cercanas.

Aungue Villamil Playas presenta una base arquitecténica y urbana adecuada,

gue facilita la insercion armoniosa de nuevos proyectos edificatorios, respetando la

morfologia local y manteniendo la coherencia visual y funcional del paisaje urbano

existente.

4.4.7 Mapeo de Asoleamiento

llustracion 41 Andlisis Urbano de Asoleamiento
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La localidad de Villamil Playas, situada aproximadamente en la latitud -2.63° y
longitud -80.39°. Este grafico representa la trayectoria del sol y su orientacién en
distintas fechas importantes del afio, incluyendo los solsticios de verano 21 de junio

e invierno 21 de diciembre y febrero — octubre.

Recorrido diario del sol se ven en las lineas punteadas en el diagrama que
reflejan el desplazamiento solar mes a mes, mostrando variaciones en la elevacion

direccion del sol durante el afio.

Indicaciones horarias indica las horas aproximadas del dia, facilitando el

estudio del comportamiento de la radiacion en diferentes momentos sobre la ciudad.

Usos practicos sirven como base para el disefio urbano y la arquitectura
sostenible, permitiendo mejorar la orientacion de las edificaciones, optimizar la
eficiencia energética y asegurar un aprovechamiento adecuado de la luz solar a lo

largo de las estaciones.

Evaluacion de radiacion permite identificar las areas con mayor exposicion
solar en dias y horarios especificos, lo cual es valioso para desarrollar proyectos de
energia solar o implementar estrategias pasivas para disminuir el consumo

energeético.
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4.4.8 Mapeo de Vientos

llustracién 42 Andlisis Urbano de Vientos

General Villamil

2.63°S, 80.39°W (10 m snm).
Modelo: ERAST.

SSE
S
® <2km/h @2-5km/h @ 5-10km/h 10 - 20 km/h 20-30km/h @ 30-40km/h @ 40-50km/h @ > 50km/h

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

La grafica polar muestra la distribucion de la frecuencia y direccién del viento
en la zona de General Villamil, ubicada aproximadamente en las coordenadas 2.63

S, 80.39 W, y una altura de 10 metros sobre el nivel del mar.

Direccion principal del viento predominantes provienen del suroeste (SW) y se
dirigen hacia el oeste-suroeste (WSW), lo que refleja una marcada influencia de esta

en la region.

La Velocidad de viento mas comunes se encuentran en un rango de 10 a 30
km/h, con un énfasis particular en la direccion WSW, donde se observan las barras
de mayor longitud y tonos verdes intensos, representando velocidades entre 10 y 30
km/h.

Frecuencia y predominancia indica que los vientos con estas caracteristicas
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combinadas de direccion y velocidad son los que ocurren con mayor frecuencia en
General Villamil. Por otro lado, los vientos con velocidades mas bajas menos de 10

km/h o de otras orientaciones tienen una presencia menos significativa.

Importancia para la region resulta fundamental para actividades en la zona
como la navegacion, la pesca, la instalacion de parques edlicos y andlisis climaticos,
dada la regularidad del viento proveniente del SW-WSW con velocidades moderadas,
lo que favorece la generacion de energia renovable y aporta datos esenciales sobre

las condiciones marinas.

Este andlisis del viento ofrece un panorama claro de las condiciones
atmosféricas predominantes en General Villamil, util para diversos fines cientificos,

econdémicos y operativos en la costa de Playas.
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4.6 Presentacion de propuesta

4.6.1 Descripcion general

La presente tesis propone el disefio arquitectonico sostenible de un terminal
terrestre en el cantdon general Playas Villamil, con el objetivo de optimizar el flujo
vehicular y urbano y contribuir al desarrollo ordenado de una localidad en constate
crecimiento turistico y demografico. El canton enfrenta serios problemas de movilidad
y desorganizacion en su sistema de transporte interprovincial e Inter cantonal, los

cuales se traducen en congestionamiento y espacios mal planificados.

Ante esta situacion, el proyecto plantea una solucién arquitectonica funcional,
sostenible y adaptada al contexto climatico y social del lugar. Se propone un terminal
de autobuses estratégicamente ubicado que integre espacios amplios accesibles y
eficientes incorporando energias renovables ventilacion cruzada, materiales de bajo

impacto ambiental.

El enfoque metodolégico de la investigaciobn combina herramientas cualitativas
y cuantitativas, incluyendo encuestas a usuarios, andlisis del entorno fisico,
entrevistas a actores clave, y uso de software de disefio arquitecténico. A partir de
esta base, se desarrollan propuestas funcionales y estéticamente coherentes, que no
solo solucionan las necesidades de transporte, sino que ademas fomentan el

desarrollo comercial, turistico y social de la zona.

Este trabajo se alinea con las lineas de investigacion institucionales orientadas
al urbanismo, ambiente y construccion sostenible, y busca convertirse en un modelo
de infraestructura publica y moderna para las ciudades intermedias del ecuador con

afines en la movilidad sostenible.
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4.6.2 Base conceptual, espacial, formal, funcional, bioclimética

PROCESO DE DISENO DEL TERMINAL TERRESTRE

La axonometria del proyecto muestra la volumetria general en
un sistema de proyeccioén oblicua, permitiendo apreciar de
manera simultédnea la organizacién espacial, la proporcion de
los médulos y la relacién entre las éreas construidas y los
espacios libres.

Este tipo de representacion facilita la comprension integral
del disefio, al no presentar distorsiones de perspectiva,
manteniendo la escala uniforme en todos los elementos. De
esta forma, se evidencian claramente:

* La modulacién de los espacios arquitecténicos.
La integracion de dareas verdes y zonas de descanso.

.
i ! ¢ La jerarquia de volimenes segln su uso.
bt icinsl, b e La relacién entre dreas abiertas y cerradas dentro del
— . conjunto.

Se eligid el terreno pensando en su
funcionalidad y rdpido acceso. La
disposicién volumétrica y modular
permite una lectura clara de las dreas
construidas y libres, optimizando la ',
relacion entre los espacios internos y
externos. Ademds, la representacion
evidencia la integracion armoénica
entre infraestructura y entorno,
garantizando accesibilidad, eficiencia %
y proyeccidén hacia el uso sostenible
del espacio.

CONCEPTUALIZACION

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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4.6.3 Criterios antropométricos, seguridad y accesibilidad universal

CRITERIOS ANTROPOMETRICOS

En el disefio del terminal se consideraron criterios
antropométricos que  aseguran la  comodidad,
accesibilidad y seguridad de todos los usuarios, incluyendo
adultos, personas mayores y personas con movilidad
reducida. Se tomaron en cuenta dimensiones esténdar de
mobiliario, alturas de mostradores, bancos y pasamanos,
asi como el espacio minimo de circulacién y accesos para
sillas de ruedas. Las dreas de espera, pasilos vy
plataformas se dimensionaron segun las medidas
promedio de la poblacién ecuatoriana, garantizando
suficiente espacio para el flujo de personas y evitando
aglomeraciones. Asimismo, se incorporaron elementos de
sefializacion y accesibilidad visual y tactil, cumpliendo con
las normativas de disefio universal y proporcionando una
experiencia segura y comoda para todos los usuarios del
terminal.

MEDIDAS ANTROPOMETRICAS

i 46 3

—080—a

—105—— —_— 2 —12—

Una persona con equipaje

| &

—ouse
Una Una
persona persona
con maletas

Dos personas Una persona

con paraguas

Dos personas Fila seis personas.

v.n..,.’\1

— Em
!

I l

Puena para embarque 120 Andenes 280

«-050__o

0.60
Filas para una y dos personas

Circulaciones

Concepto

Teje | 2ejes | 3ejes
Vehiculos 0371R | 031RS|0871RSD
—i
Via de las ruedas
delanteras 2020 | 2005 | 2005
Via e las ruedas l ‘
traseras (eje motriz) 1821 1821 1821 |
33 345
Via do las ruedas
traseras (eje auxiliar) 2165 |
Distancia entre ejes 5850 6330 | 6050 R AN
Distancia entre el 19y
1 2% oe trasero 1480 O I W )
Voladizo delantero 2340 | 2340 | 2340
Voladizo trasero 3100 | 3330 | 3330 ol ol s Is
Largo total del vehiculo | 11280 | 12000 | 13200 %
Ancho del vehiculo 2500 | 2500 | 2600 =~

Altura del vehiculo
(sin airo acondicionado) | 3175 | 3332 | 3452

Autobis Mercedez Benz ETN RSD

Altura del vehiculo
(con aire.

) 3612 | 3725
Vano libre del suelo

(sjo dolantero) 235 212 | 212
Vano libre del suelo

(ele motriz) 186.5 | 224 | 224
Vano libre del suelo

(eje auxiliar) 307
Angulo de entrada 1n° n° n°

Angulo de salida 1° 1"° "

Circulo de viraje de la

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

Sala de espera
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4.6.4 Criterios constructivos y estructurales
46.4.1

1.

Criterios constructivos

Adaptabilidad climatica y sostenibilidad

Utilizacién de materiales locales y de bajo impacto ambiental, como bloques
de concreto celular, bambu estructural tratado, acero reciclado y madera
certificada.

Incorporacion de cubiertas verdes y jardines verticales en zonas
estratégicas para mejorar el confort térmico y reducir el efecto isla de calor.
Uso de tecnologias pasivas: ventilacion cruzada natural, proteccion solar
con aleros, pérgolas y celosias que reducen la carga térmica.

Instalacién de paneles solares fotovoltaicos en cubierta para el suministro
parcial de energia eléctrica del edificio.

. Funcionalidad del disefo

Disefio modular que permite ampliaciones futuras segun crecimiento de la
demanda.

Zonificacion clara: areas de circulacion, espera, carga/descarga, servicios
y comercio.

Pavimentos de alto transito resistentes, antideslizantes y de bajo
mantenimiento (adoquines permeables o concreto pulido).
Implementacion de accesibilidad universal: rampas, sefialética inclusiva,

bafos adaptados, y mobiliario ergonémico.

llustracion 43 Criterios Constructivos

BIOMASA

CAPTURA DE #

CO;

1
|
|
-I

] Ll
(Mb_%'%l...' é

Fuente: (Olvera, 2021)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

86



4.6.4.2

Criterios Estructurales

1. Sistema estructural principal

Estructura mixta: combinacion de porticos metalicos (acero estructural) con
elementos de hormigon armado para garantizar estabilidad, durabilidad y
rapidez constructiva.

Uso de porticos rigidos de acero en zonas amplias (areas de espera y
andenes) que requieren grandes luces sin columnas intermedias, lo que
garantiza una circulacion fluida.

Fundaciones superficiales (zapatas aisladas o corridas) adaptadas a la
topografia plana y tipo de suelo costero, con estudios geotécnicos previos

para determinar la profundidad y tipo de cimentacion adecuada.

2. Cubiertay cerramientos

Cubierta liviana de estructura metalica con paneles tipo sdndwich (aislantes
térmicos), inclinadas para facilitar el escurrimiento de aguas lluvias.
Cerramientos ventilados con paneles perforados metalicos o muros cortina
con proteccion solar, que permiten ventilacion natural cruzada.

Uso de muros divisorios ligeros (paneles de yeso o fibrocemento) en

interiores para facilitar redistribucion o mantenimiento.

3. Resistencia sismicay durabilidad

Cumplimiento del NEC-SE (Norma Ecuatoriana de la Construccion — Sismo
Resistencia) y otras normativas estructurales vigentes.

Incorporacioén de juntas de dilatacion en bloques de construccion mayores.
Tratamientos anticorrosivos para estructuras metalicas, especialmente por

su ubicaciéon cercana al mar.

llustraciéon 44 Criterios Estructurales

Fuente: (Ingenieria & Construccion S.A, s.f.)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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4.6.5Criterios Biocliméaticos

1. Orientacion y emplazamiento

El edificio se orienta privilegiando las fachadas norte y sur, que reciben una
radiacion solar mas uniforme durante el afo, reduciendo el
sobrecalentamiento.

Se evita la exposicion directa de las fachadas este y oeste, que son las mas
criticas por la incidencia solar en la mafana y tarde. Se emplean barreras

vegetales, aleros y muros dobles en estos lados.

2. Ventilacion natural cruzada

El disefio permite la entrada de brisas marinas predominantes del suroeste,
con aberturas enfrentadas en zonas de espera y circulacion.

Uso de lucernarios elevados, celosias, patios internos y dobles alturas para
favorecer el efecto chimenea y extraer aire caliente hacia el exterior.
Distribucién de espacios que aprovecha la direccion del viento para renovar el

aire sin depender de sistemas mecanicos.

3. Proteccién solar pasiva

Incorporacioén de aleros profundos, pérgolas y voladizos que proyectan sombra
sobre ventanas y accesos durante las horas criticas del dia.

Uso de pantallas solares, parasoles fijos 0 moviles (brise-soleil) en fachadas
expuestas.

Revestimientos exteriores con colores claros y materiales reflectantes que

disminuyen la absorcion de calor.

4. Materiales térmicamente eficientes

Uso de materiales con alta inercia térmica (bloques de hormigén, suelos
ceramicos) en zonas interiores para amortiguar las variaciones de temperatura.
Implementacion de aislantes térmicos en cubiertas (como paneles tipo
sandwich o mantas reflectivas).

Cerramientos ventilados y uso de materiales naturales (como madera tratada,

bambu o cafa guadua) en ciertos elementos arquitectonicos.
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5. Control del asoleamiento

6.

El proyecto maximiza el uso de iluminacién natural difusa mediante lucernarios,
tragaluces y fachadas vidriadas orientadas al norte.

Se evita el deslumbramiento en zonas de espera o circulacidon mediante vidrios
con control solar, tratamientos opacos o filtros UV.

Incorporacion de vegetacion

Uso de jardines perimetrales, techos verdes y patios internos con vegetacion
nativa para crear microclimas frescos y mitigar la radiacion solar.
Plantacion de arboles de sombra en areas exteriores como andenes y accesos.

Jardines aromaticos y especies adaptadas al clima seco que requieren bajo
mantenimiento hidrico.

llustracion 45 Criterios Bioclimaticos

Ventilacion natural

cruzada Proteccion solar pasiva
Orientacion y emplazamiénto
y P lncorporacidn elapersta Ha neigolugeciondo entremales
El edificio se privilegeraria de dirfas finéna Iitélema seanidle
privelennunilariente >
nor dorte ) ' ‘, ~

B

/ ]
~&

Incorporatoin acieamente eficientes

Materiales térmicamente eficientes Use de materiales con alta inercia
Control del asoleamiento termica (bioiales celami cios,

Uso menloies hantegen teofiusada suelos cerarnicos)

ni navas inotenias El propicto maximica uso
de iluimindcion taturai dirusc Plantacion con drioles opacooo

o fiitros UV

Fuente: (gpt, 2022)
Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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4.7

Partido Arquitectdnico
4.7.1 Programa de necesidades

Tabla 30 Programa de Necesidades del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el
Canton Playas Villamil

PROGRAMA DE NECESIDADES
N DESCRIPGGN [(AReAmz EQUIPAMIENTO CREULATEN _UTIIDAD_ AroR0 |
< Seainscion tumimcidn D, cimaca de  |yias de scceso y s3ids para - y visiantes
@ 1 Estacionamientos piblicos 2,500 segundsd. 2 puntas de cana Y 120 vehiculos
c
c A —
e f”m‘“* ":ﬂ"““"""‘-‘“‘ WminacSn |7 napeatonal y vehicular segregada para transporte pibiico Parada para el transporte pibico local
s 2 Paradero de Autobuses urbanos 500 40 personas
o e z
= B"“::"’m" Buminacon LED. |7 na peatonal y vehicular segregada Parada exchusva para taxs registrados
Paradero de taxis 00| cubie 40 personas
Mostradores convidriode segundad. | = .
i 120|sstamas POS pantalm inmaatuss [ de espera condivisiones para fias accesoa bafos Vertade boetos ce buses mieproncaleigenais |
entrega y recibo de equipsie g0|Bisculas carrtos portasquipae, estanterias Area de acceso restringido para usuarios y personal Manejo de equipge de pasajeros 20 personss
|Mostradores, estanteras de = = =
etrega y recio = il Acceso ¥ retiro, zona Servicio de paqueteria y mensajeria 20 personas
Bancas ergondmicas, pantallas con e . -
513 de espera general 350 horarios, WIFL tomas USB. |Circulacion fluida, zonas de estar diferenciadas ;9amwmodonlusptnd|mnjuos 180 personas
res, estanterias, vitrinas, I Tiendas de conveniencia, artesanias locales, souvenirs,
2R = Aty Corredores comerciales amplios conexiones a sala de espera Haciaes 40 personas
Inodoros, avamanos, e s, " o 2
servicos saniarios fhym} 10 |Ampiios corredores de acceso, sefalzacon cara Bafios accesibies y bien mantenidos para el pibico 40 personas
w".’“.".“, % "fxf OIS de nde: Control de accesoy fijo de passjeros hacia andenss
Puerta de embarque go|sefaizactn dgia 80 personas
(Columnas con senaizacon de nia
peidenes 1O e ancas sommas e comente |2 3TPias paa autobuses, plataformas de ascensa/discanso Cargay descarga de pasajeros y equipaje de buses 250 personas
Equipos de comunicacon, pantalas de .
caseta de controly saida de autobuses Tofr |Acceso directo a patio de maniobras, visbildad completa (Control de entrada y saida de autobuses ~——
g S — Extaconamiento para buses en espera o loera de
foera deservicio 00 fuminacién, Vias para maniobras de buses accesoa talier Fisde 10 buses
Fosos, slevadores hidraulicos heramientas . §
500 A |Ampiio acceso para buses, irea de maniobras int praventivo y correctivo de la fota
s especaizadas equipo de diagnéstico 6
[Mostrador de atencén zona d ; 2 7
iaiion | s commcann | (EEPER | acceso principal desde elvestibulo, visiiidad del rea Primera atencién i usuario, informacién general 0
Bancas ergonémicas, pantallas con z =
SR ] e gy (Circulacion fluida, zonas ds estar diferenciadas Espacio comodo para espera de passjeros S
Detectores e metales, escaneres de - -
P Bl Fitros de seguridad, fias guiadas Seguridad  control de acceso de pasajeros R
Inodoros, lavamancs, espeos, — = : - .
stk pis) 10| S |Ampiios corredores de acceso, sehalizacon cara Bafios accesibies y bien mantenidos para e pibiko Frsmas
,.nr—"“‘."“"‘““"’“ OO, B | orredores ampiios, zonas de trabajo privadas y comunes (Gestion administrativa de 13 terminal e e
Mesa de reuniones, slas, proyector, pzara 3 - - 3
sata de reuniones 5 0liinacing |Acceso desde oficinas administrathas. [Reuniones de personal capacitaciones 15 personas
Mobiario de oficina equipos de , ,
 comunicacién (radios), pantallas de [Acceso directo a patio de manibras o con visibiidad (Coordinacidn de rutas, gestion de persona, control de
Oficinas para operadores y control de trifico. 180 flota 25 personas
Monitores de CCTV, sstemas de alama,
2 z |Acceso restringido, ub M seguridad, gestion d
cuarto de vigilancia y monitoreo. 40|30 de grabacén 8 personas
Estanteras para insumos, fregadero, - . . .
s iy T ikl [Acceso de seicio, ventiacién adecuada y quipos de IMPEZs |4 personas
Estanterias de afta resistencia, area de = > =
Memacenns ybademss: [ iy e Acceso de senvico, rampa de carga/descarga [Aimacenamiento de repuestos, suministros materaies  |g personas
cunrto de baswa yrecdaje. 50, de servicio, ventilacion, faci vaciado |Gestion de residuos soiidos y recicaje 6 personas
Rampa o muelle de carga, area de - = = 50n y despacho =37
ivea de carga y descarga para proveedores. 120} 5 |Acceso vehicular independients, sefalizacén clara viie 15 personas
(Generador eiéctrco, tablero general - " 3 ; ; B
cuarto de miquinas y sistemas ekéctricos. 7ol S [Acceso restringido, ventiacién, seguridad |Alojamiento de equipos de infraestructura critica 4 personas
[Area Verdzy
Circutacion 1081381
Exterior Restante

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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4.7.2 Diagramas de relaciones y funcionales

Tabla 31 Matriz de Relaciones del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantén
Playas Villamil

estacionamiento publico
paradero de autobuses

parqueo de taxis
boleteria
entrega de encomienda
sala de espera genral
comercio diverso
servicio sanitario
andenes
estacionamiento _de buses
taller mecanico
recepcion
sala de espera de boleteria
bano de sala de espe
administracion
area de basura y reciclaje
suma
radio

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 46 Diagrama de Ponderaciones del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en
el Canton Playas Villamil
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 47 Diagrama de Circulacion del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el
Canton Playas Villamil
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 48 Diagrama de Circulacion del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el
Canton Playas Villamil
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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4.7.3 Proceso de zonificacion de areas

llustracién 49 Zonificacion de Areas del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Canton

Playas Villamil
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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4.8 Resultados obtenidos
4.8.1 Resultados funcionales

llustracion 50 Implantacion del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Canton Playas
Villamil

Escala 1:100

0 1 3 5
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llustracion 51 Planta Arquitecténica General del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en

el Canton Playas Villamil
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracién 52 Planta Arquitectonica del Area Administrativa del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo
Vehicular y Urbano en el Canton Playas Villamil

Escala 1:100

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 53 Planta Arquitectonica del Area de Comedor y Area de Servicios Sanitarios del Terminal Terrestre
para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantén Playas Villamil

Escala 1:100

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 54 Planta Arquitectonica del Area Comercial del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y
Urbano en el Canton Playas Villamil

N

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 55 Planta Arquitectonica del Area de Encomiendas del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo

Vehicular y Urbano en el Canton Playas Villamil
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Escala 1:100

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 56 Planta Arquitectonica del Area de Boleteria del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular
y Urbano en el Cantén Playas Villamil
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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4.8.2 Resultados formales

llustracion 57 Axonometria del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Canton Playas

<

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 58 Axonometria del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Canton Playas
Villamil

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 59 Elevaciones Arquitectonicas Generales del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y

Urbano en el Canton Playas Villamil
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracién 60 Elevaciones y Cortes Arquitectonicos del Area de Boleteria del Terminal Terrestre para Optimizar el
Flujo Vehicular y Urbano en el Cantén Playas Villamil
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 61 Elevaciones y Cortes Arquitecténicos de Islas Comerciales del Terminal Terrestre para Optimizar el
Flujo Vehicular y Urbano en el Cantén Playas Villamil
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)

107



llustracion 62 Cortes Arquitectonicos del Area de Comedor del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular

y Urbano en el Cantén Playas Villamil
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 63 Cortes Arquitectonicos del Area de Servicio Sanitario del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo

Vehicular y Urbano en el Cantén Playas Villamil
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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llustracion 64 Cortes Arquitectonicos de la Sala de Espera del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular
y Urbano en el Cantén Playas Villamil
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Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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4.8.3 Resultados estructurales — constructivos

llustracion 65 Planta Estructural del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantén

Playas Villamil
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llustracion 66 Planta Estructural de Agua Potable del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano

en el Cant6n Playas Villamil
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llustracion 67 Planta Estructural Eléctrica del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el
Canton Playas Villamil
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llustracion 68 Planta Estructural de Interruptores del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano

en el Cant6n Playas Villamil
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llustracion 69 Planta Estructural de Tomacorrientes del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y

Urbano en el Canton Playas Villamil
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llustracion 70 Detalle Constructivo del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantén
Playas Villamil
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llustracion 71 Detalle Constructivo del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Canton
Playas Villamil
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4.8.4 Resultados biocliméaticos

llustracion 72 Criterios Bioclimaticos Aplicados en el Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano
en el Canton Playas Villamil
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CONCLUSIONES

La tesis disefio arquitectonico sostenible de un terminal terrestre para optimizar el flujo
vehicular y urbano en el cantdon playas Villamil demuestra que la falta de
infraestructura adecuada para el transporte publico es uno de los principales factores
de afectan la movilidad el orden vial y la seguridad de los usuarios en el canton playas

Villamil

El estudio da pruebas que una propuesta de terminal terrestre sostenible basada en
criterios de arquitectura verde y urbanismo responsable, puede mejorar
significativamente el flujo vehicular y urbano reducir el desorden vial y crear espacios
seguros eficientes y modernos para la poblacion. Ademas, el enfoque participativo y
el aprovechamiento de la cohesion social local son fundamentales para responder a
las verdaderas necesidades del canton y garantizar la apropiacion comunitaria del

proyecto
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RECOMENDACIONES

Priorizar la construccion del terminal terrestre bajo criterios de sostenibilidad,
usando materiales eco-amigables y soluciones arquitectonicas que maximicen el
confort y reduzcan el impacto ambiental.

Implementar estrategias de movilidad sustentable, promoviendo el transporte
publico, ciclovias y areas peatonales que optimicen el flujo y la seguridad vial.
Desarrollar un plan de ordenamiento urbano que contemple la integracion del
terminal terrestre con el entorno, facilitando la conectividad y revitalizando
espacios vacios y subutilizados.

Impulsar la participacién ciudadana en todas las fases del proyecto, fomentando
el sentido de pertenencia y asegurando que el disefio responda a las
necesidades sociales y culturales de la comunidad.

Establecer alianzas entre el municipio, el sector privado y las organizaciones
locales para asegurar la viabilidad financiera y la correcta operacion y
mantenimiento del terminal.

Realizar evaluaciones periodicas del funcionamiento del terminal terrestre y el
impacto en la movilidad urbana, ajustando las estrategias conforme evolucionen

las necesidades del canton.
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ANEXOS

Anexo 1 Recorrido Virtual del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantéon Playas
Villamil

Elaborado por: Calle & Sanchez (2025)
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Anexo 2 Renders del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Canton Playas Villamil

IMPLANTACION TERMINAL TERRESTRE
TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTON PLAYAS VILLAMIL

ELABORADO POR: CALLE & SANCHEZ (2025)
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VISTA EXTERIOR PLAZOLETA

TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTON PLAYAS VILLAMIL
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VISTA EXTERIOR PARADERO DE BUSES
TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTON PLAYAS VILLAMIL

ELABORADO POR: CALLE & SANCHEZ (2025)
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VISTA INTERIOR AREA DE BOLETERIA I

TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTON PLAYAS VILLAMIL

ELABORADO POR: CALLE & SANCHEZ (2025)
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VISTA INTERIOR CAFETERIA I

TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTON PLAYAS VILLAMIL

ELABORADO POR: CALLE & SANCHEZ (2025)

128



VISTA EXTERIOR INGRESO NORTE I

TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTON PLAYAS VILLAMIL

™

ELABORADO POR: CALLE & SANCHEZ (2025)
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VISTA INTERIOR SALA DE ESPERA I

TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTON PLAYAS VILLAMIL

ELABORADO POR: CALLE & SANCHEZ (2025)
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VISTA INTERIOR CAFETERIA I

TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTON PLAYAS VILLAMIL

ELABORADO POR: CALLE & SANCHEZ (2025)
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VISTA EXTERIOR TALLER DE BUSES [

TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTON PLAYAS VILLAMIL

ELABORADO POR: CALLE & SANCHEZ (2025)
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Anexo 3 Planos Arquitectonicos y Detalles Constructivos del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantdn Playas Villamil
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