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RESUMEN 
 
 

 
El presente trabajo de titulación propone el diseño arquitectónico sostenible 

de un terminal terrestre para optimizar el flujo vehicular y urbano en el cantón Playas 

Villamil, como una respuesta integral a las problemáticas de movilidad y congestión 

que afectan la conectividad y calidad de vida en la zona. A partir del análisis territorial, 

climático, social y económico del sector, se plantea una propuesta que busca mejorar 

la eficiencia del transporte público, dinamizar el entorno urbano y promover la 

sostenibilidad ambiental. 

El proyecto incorpora principios de diseño sostenible, funcionalidad y 

flexibilidad espacial para crear un espacio que facilite el transito ordenado de 

vehículos y peatones, asegurando la seguridad y el confort de quienes lo utilizan. 

Basando en modelos de planificación urbana contemporánea, el terminal terrestre 

ofrece una experiencia urbana integrada que fortalece la vinculación entre el 

transporte, los espacios públicos y la identidad comunitaria. 

La integración de zonas verdes, la optimización del diseño utilizando 

parámetros antropométricos. Este trabajo plantea un modelo arquitectónico que 

responde a exigencias actuales del cantón Playas Villamil, articulando arquitectura, 

movilidad y sostenibilidad en una intervención urbana innovadora y transformadora. 

 

 
Palabras claves: Desarrollo sostenible, Desarrollo urbano, Diseño arquitectónico, 

Planificación del transporte. 
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ABSTRACT 
 
 

 
This thesis proposes the sustainable architectural design of a bus terminal 

to optimize vehicular and urban traffic flow in the Playas Villamil district, as a 

comprehensive response to the mobility and congestion problems that affect 

connectivity and quality of life in the area. Based on a territorial, climatic, social, and 

economic analysis of the sector, a proposal is put forward that seeks to improve the 

efficiency of public transport, revitalize the urban environment, and promote 

environmental sustainability. 

The project incorporates principles of sustainable design, functionality, and 

spatial flexibility to create a space that facilitates the orderly flow of vehicles and 

pedestrians, ensuring the safety and comfort of those who use it. Based on 

contemporary urban planning models, the bus terminal offers an integrated urban 

experience that strengthens the link between transportation, public spaces, and 

community identity. 

The integration of green areas and the optimization of design using 

anthropometric parameters. This work proposes an architectural model that responds 

to the current demands of the Playas Villamil canton, articulating architecture, mobility, 

and sustainability in an innovative and transformative urban intervention. 

 

 
Keywords: Building design, Sustainable development, Transport planning, Urban 

development. 
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INTRODUCCIÓN 

 
En el escenario actual del desarrollo urbano, la arquitectura desempeña un 

papel esencial en la creación de soluciones que no solo resuelven necesidades 

funcionales, sino que también respondan de manera consciente a los desafíos 

ambientales, sociales y de movilidad que enfrentan las ciudades. Dentro de este 

contexto, la infraestructura de transporte terrestre se convierte en un eje fundamental 

para mejorar la conectividad y fomentar un crecimiento urbano ordenado. 

La presente tesis plantea el diseño de un terminal terrestre con criterios de 

sostenibilidad para el Cantón Playas Villamil, una zona con un marcado potencial 

turístico y en constante expansión demográfica. La iniciativa nace ante la necesidad 

de reorganizar el sistema de transporte terrestre del cantón, el cual actualmente 

presenta desorden en la circulación vehicular, limitaciones en su infraestructura y 

escasa planificación urbana, por tanto, se ofrece una solución arquitectónica que 

optimice el flujo de movilidad urbana y vehicular, integrando un enfoque 

ambientalmente responsable y funcionalmente eficiente, capaz de generar un impacto 

positivo en la calidad de vida de sus habitantes y visitantes. 

El diseño propuesto tiene como objetivo consolidar un espacio articulado entre 

las dinámicas urbanas, sociables y ecológicas, mediante el uso materiales 

sostenibles, estratégicas de diseño pasivo, y un modelo arquitectónico adaptable a 

las condiciones climáticas locales. Se pretende construir un equipamiento público que 

no solo sirva como punto de conexión entre diferentes destinos, sino que también se 

convierta en un referente de desarrollo urbano sostenible y de identidad local. 

Este trabajo se enmarca dentro de una visión estratégica de planificación 

territorial, orientada a la creación de ciudades más inclusivas, resilientes y eficientes, 

con ello, se busca demostrar como la arquitectura puede aportar soluciones 

innovadoras y responsables para afrontar los retos de la movilidad contemporánea de 

entornos costeros como el de Playas Villamil. 

1 
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CAPÍTULO I 

ENFOQUE DE LA PROPUESTA 

1.1 Tema 

“Diseño arquitectónico sostenible de un terminal terrestre para optimizar el 

flujo vehicular y urbano en el cantón Playas Villamil” 

 
1.2 Planteamiento del Problema 

 
En la actualidad el cantón Playas Villamil enfrenta una limitación en su flujo 

vehicular al igual que sus transportes interprovinciales y cantonales, ya que no cuenta 

con una terminal de autobuses de rápido acceso, dando así un problema el cual 

implica un congestionamiento vehicular por las salidas de buses desde el centro de 

la ciudad ya que sus calles son angostas, dichos puntos de comprar de boletos 

existentes son lugares no funcionales y mal ubicados, generan un mal aspecto, mal 

desarrollo urbano y carecen de un propósito claro. 

La propuesta de un terminal terrestre moderno y funcional no solo responde la 

falta de un punto de toma de buses, sino que también introduce una propuesta 

innovadora en el aspecto urbano y funcional. Mediante su ubicación y su diseño 

funcional busca mejorar su diseño urbano y al implementar una forma de energía 

sostenible ayuda al medio ambiente así fomentando que en la ciudad comiencen a 

tener una tendencia de construir pensando en la sostenibilidad, el diseño ofrece una 

relación con su entorno costero y el terminal al contar con espacios amplios y 

funcionales ofrecerían un confort a la población. 

Como solución a las problemáticas mencionadas se propone un terminal de 

buses funcional y de uso comercial que integre un diseño moderno y sostenible 

empleando como estrategia el uso de energía renovable y ventilación cruzada así 

reduciendo el impacto ambiental, al igual dándole solución al problema de 

congestionamiento en la ciudad ubicando el terminal estratégicamente teniendo 

rápido acceso y salida de la ciudad. Este proyecto busca transformar el uso de 

transportes en el cantón, creando un entorno dinámico, sostenible y responsable. 
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1.3 Formulación del Problema 

¿De qué manera la reubicación de un terminal puede garantizar 

espacios más eficientes, adaptables y sostenibles? 

1.4 Objetivo General 

Desarrollar un diseño arquitectónico sostenibles de un terminal terrestre que 

contribuya a la optimización del flujo vehicular y urbano en el cantón Playas Villamil. 

1.5 Objetivos Específicos 

• Investigar los principios de la arquitectura funcional, sostenible arquitectónica y 

moderna 

• Sintetizar los datos recolectores y elaborar un marco conceptual que integre las 

características de diseño moderno sostenible para crear un entorno adaptable. 

• Diseñar cuatro alternativas de solución funcionales y sostenibles mediante 

esquemas preliminares evaluado la funcionalidad de los espacios. 

• Elaborar planos arquitectónicos detallados, incluyendo plantas, secciones, 

elevaciones, 3D, render y que reflejen la implementación de los conceptos de 

funcionalidad. 

1.6 Hipótesis 

Un terminal de autobuses se diseña pensando en varios aspectos, que sea 

funcional, comercial sostenible a la vez que cumpla con las necesidades de la 

comunidad y se revitalice la imagen urbana, promoviendo un vínculo equilibrado entre 

las demandas sociales, económicas y medioambientales de la comunidad. 

1.7 Línea de Investigación Institucional / Facultad. 

Las líneas de investigación de la Facultad de Ingeniería, Industria y 

Construcción son: Territorio, medio ambiente y materiales innovadores para la 

construcción. Este proyecto se enfoca en el aprovechamiento eficiente de los recursos 

y la sostenibilidad en la construcción. Playas enfrenta el desafío de espacios 

subutilizados que se convierten en áreas de basura. El diseño del terminal de buses, 

mientras que estrategias pasivas como la ventilación natural y el aprovechamiento de 

la luz solar optimizan el rendimiento energético. Este enfoque promueve la 

sostenibilidad. 
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Tabla 1 Línea de investigación Institucional FIIC 

 

Dominio Línea 

Institucional 

Línea de 

Facultad 

Sub-Línea de 

Investigación 

Facultad 

Urbanismo      y 

ordenamiento 

territorial aplicando 

tecnología  de   la 

construcción  eco- 

amigable, industria y 

desarrollo    de 

energías renovables 

Territorio, medio 

ambiente   y 

materiales 

innovadores  para 

la construcción. 

Territorio Hábitat, Diseño y 

Construcción 

Sustentable. 

Fuente: (ULVR, 2025) 
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CAPÍTULO II 

MARCO REFERENCIAL 

2.1 Marco Teórico 

 
2.1.1 Historia del lugar. 

El cantón General Villamil Playas, ubicado al suroeste de la provincia del 

Guayas, posee una historia que se remonta a tiempos precolombinos. Su territorio fue 

habitado por culturas aborígenes como los Huancavilcas y los Chopoyas, quienes 

conformaban una confederación indígena organizada y activa hasta la llegada de los 

colonizadores españoles. Durante la colonia, la zona comenzó a consolidarse como 

una comunidad pesquera, gracias a su ubicación estratégica junto al Golfo de 

Guayaquil. 

A inicios del siglo XX, específicamente en 1901, un grupo de ciudadanos 

guayaquileños identificó el potencial turístico de la zona por su clima, sus playas y su 

cercanía con la ciudad de Guayaquil. 

Este interés impulsó una transformación paulatina del territorio. Fue así como, 

el 9 de marzo de 1910, bajo el gobierno del general Eloy Alfaro, se oficializó la 

parroquialización del sector con el nombre de General José de Villamil, en homenaje 

a uno de los próceres de la independencia del Ecuador. 

Con el paso del tiempo, el desarrollo poblacional, económico y turístico motivó 

el impulso de un movimiento cívico que buscaba su autonomía administrativa. 

Finalmente, tras varios años de gestión y liderazgo de personajes destacados como 

el arquitecto Gabino De la A. Escalante y el abogado Zenón Macías Tomalá, Playas 

logró su cantonización el 5 de agosto de 1989, separándose del cantón Guayaquil. 

Desde entonces, General Villamil Playas ha experimentado un crecimiento 

sostenido, convirtiéndose en un destino turístico de relevancia nacional. Sin embargo, 

este desarrollo ha generado desafíos urbanos importantes, especialmente en el 

ámbito de la movilidad y el ordenamiento territorial, que requieren soluciones 

sostenibles y planificadas. (Yanna, 2018) 
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Ilustración 1 Villamil Playas 191 

Fuente: (catalogoenlinea, 1949) 
 
 

 
Ilustración 2 Villamil Playas 2023 

 

 
Fuente: ( Web Life Tech, s.f.) 



7  

Fuente: (Sageo, 2009) 

2.1.2 Análisis Físico 

El cantón General Villamil Playas está ubicado al suroeste de la provincia del 

Guayas, con una localización estratégica cerca de la costa y de Guayaquil, lo que 

favorece su desarrollo turístico y comercial. Su territorio presenta una topografía 

mayormente plana, con ligeras elevaciones, lo cual facilita la ejecución de proyectos 

urbanos y de infraestructura como un terminal terrestre, al permitir una distribución 

eficiente del espacio y una accesibilidad adecuada. 

Ilustración 3 Ubicación Geográfica de Villamil Playas 
 

Fuente: (wordpress, 2011) 

 
2.1.3 Limites 

Los Limites de General Villamil, limita al norte y este con los cantones 

Guayaquil y Santa Elena; al sur y oeste con el océano Pacifico y en una extensa 

llanura a orillas del océano pacifico. 

Ilustración 4 Ubicación Geográfica de Villamil Playas 
 

Fuente: (ecuadorcantonal) 
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2.1.4 Análisis Social 

El cantón General Villamil Playas se caracteriza por una comunidad diversa, 

con una identidad que gira en torno al mar, la pesca artesanal y el turismo. A lo largo 

de los años, el crecimiento urbano y el auge turístico han modificado las dinámicas 

sociales del territorio, atrayendo nuevos residentes y generando una demanda 

creciente de servicios, infraestructura y empleo. Sin embargo, persisten desafíos en 

el acceso equitativo a servicios básicos, educación, movilidad segura y oportunidades 

económicas estables, especialmente en sectores con menor desarrollo. 

El tejido social muestra una fuerte cohesión comunitaria, con valores de 

colaboración y pertenencia que pueden ser aprovechados en proyectos participativos 

que respondan a las verdaderas necesidades locales. En este contexto, la movilidad 

emerge como un problema central: la falta de una infraestructura adecuada para el 

transporte público y la inexistencia de un terminal terrestre formal han contribuido al 

desorden vial, la saturación de las vías principales y condiciones de viaje inseguras 

para los usuarios. 

Actualmente, los buses interprovinciales e Inter cantonales operan desde 

puntos improvisados, sin señalización ni servicios adecuados, lo que genera 

incomodidad para los pasajeros y congestión en zonas comerciales y residenciales. 

Esta situación afecta directamente a la calidad de vida de los habitantes y limita el 

desarrollo ordenado del cantón. 

Por ello, la planificación de un terminal terrestre sostenible representa una 

respuesta estratégica a esta problemática. Su implementación permitiría no solo 

optimizar el flujo vehicular y facilitar la conectividad regional, sino también integrar a 

la comunidad en su funcionamiento mediante la inclusión de servicios locales, 

espacios accesibles y áreas destinadas a emprendimientos. En definitiva, se trata de 

una propuesta que articula necesidades sociales, urbanas y ambientales, y que 

apunta a una transformación positiva del entorno urbano de Playas. 
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2.1.5 Análisis Natural 

2.1.5.1 Flora y Fauna. La región de General Villamil Playas, 

caracterizada por su clima cálido-seco y ubicación costera, alberga una notable 

biodiversidad, con ecosistemas marino-costeros, esteros y vegetación xerófita. Su 

fauna incluye aves como fragatas, pelícanos, garzas y especies migratorias, 

además de delfines, tortugas, cangrejos, peces y organismos de manglar. La flora, 

adaptada a ambientes áridos y salinos, incluye mangles, cactus, algarrobos y 

arbustos costeros. 

El nuevo terminal terrestre sostenible de Playas busca armonizar esta 

riqueza natural con un entorno urbano eficiente. Se propone incorporar jardines con 

plantas nativas para brindar sombra y mejorar el ambiente, además de esculturas 

interactivas inspiradas en la fauna local, hechas con materiales reciclables, que 

fomenten la educación ambiental. 

El diseño integra elementos como fuentes de agua, jardines aromáticos y 

una iluminación amigable con el entorno, promoviendo el bienestar ecológico y 

humano. Este terminal no solo atenderá necesidades de transporte, sino que será 

un modelo de infraestructura sostenible y conectada con la identidad ecológica y 

cultural de la zona. 

Ilustración 5 Representación Gráfica de la Fauna Villamil Playas 
 

Ilustración 6 Representación Gráfica de la Diversidad 
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2.1.5.2 Clima y Temperatura. General Villamil Playas presenta un 

clima tropical árido o semiárido, caracterizado por temperaturas elevadas y una baja 

precipitación anual. La región experimenta dos estaciones principales: una lluviosa 

entre enero y abril, y una seca el resto del año. Las temperaturas medias oscilan 

entre 24 °C y 30 °C, alcanzando sus máximos en los meses más cálidos. 

Gracias a su cercanía al océano Pacífico, la zona goza de brisas costeras 

que ayudan a mitigar el calor, especialmente durante la época seca. Estas 

condiciones climáticas han influido directamente en el tipo de vegetación 

predominante adaptada a la sequía y a suelos salinos, así como en las estrategias 

arquitectónicas y urbanísticas de proyectos sostenibles como el nuevo terminal 

terrestre. 

 
Ilustración 7 Interpretación de la Grafica el Diseño Climático de Villamil Playas 

 

Fuente: (meteoblue, 2025) 
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2.1.5.3 Topografía. El estudio topográfico de General Villamil Playas, 

Ecuador, resulta esencial para el desarrollo de proyectos urbanos sostenibles, ya 

que ofrece una comprensión detallada del relieve natural, incluyendo elevaciones 

suaves, zonas planas y áreas costeras de baja altitud. Esta información es crucial 

para una planificación que se adapte a las características del terreno y aproveche 

sus condiciones naturales. 

En el contexto de un terminal terrestre sostenible, la predominancia de 

terrenos planos facilita la ubicación de plataformas de acceso, áreas de espera y 

conexiones intermodales, asegurando una circulación fluida y accesible para los 

usuarios. Por su parte, las leves ondulaciones presentes en ciertas zonas del cantón 

pueden ser aprovechadas para incorporar desniveles funcionales que generen 

espacios diferenciados, como jardines, áreas de sombra o puntos de observación 

paisajística. 

Además, el análisis topográfico permite identificar zonas susceptibles a 

acumulación de agua o inundaciones, especialmente en sectores cercanos a 

esteros o manglares. Esta información es clave para el diseño de sistemas de 

drenaje eficientes que respeten los flujos naturales y prevengan riesgos en 

temporadas de lluvias intensas. Así, la topografía se convierte en una herramienta 

fundamental para integrar infraestructura, movilidad y paisaje, creando un entorno 

resiliente y armónico con el ecosistema costero de Villamil Playas. 

 
Ilustración 8 Representación Topográfica de Villamil Playas 

Fuente: (snazzymaps) 
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2.1.5.4 Asoleamiento. General Villamil Playas, al igual que otras zonas 

costeras del Ecuador, cuenta con una alta exposición a la radiación solar durante 

todo el año, lo que se debe a su ubicación cercana al Ecuador. Esta radiación 

presenta ligeras variaciones estacionales. Durante la época seca (de junio a 

diciembre), la nubosidad suele ser menor, lo que incrementa la intensidad de la luz 

solar directa. En contraste, durante la temporada de lluvias (de diciembre a mayo), 

el aumento de la nubosidad puede reducir momentáneamente la incidencia directa 

del sol, aunque la radiación difusa sigue siendo considerable. La constante 

exposición solar convierte a Playas en un lugar ideal para el aprovechamiento de la 

energía solar, tanto para sistemas fotovoltaicos como para aplicaciones térmicas 

(como calentadores de agua). Además, en el diseño arquitectónico, se recomienda 

incorporar estrategias de protección solar pasiva, como aleros pronunciados, toldos 

retráctiles, persianas móviles, y vegetación que proporcione sombra natural, 

especialmente en fachadas orientadas al oeste. 

Durante los equinoccios de marzo y septiembre, el sol se eleva exactamente 

por el este y se oculta por el oeste, incidiendo de forma perpendicular al suelo al 

mediodía. Este fenómeno produce una intensidad lumínica máxima que debe 

considerarse en el diseño de viviendas, terrazas, y espacios exteriores, para mitigar 

el sobrecalentamiento y el deslumbramiento. Gracias a su clima cálido y soleado, 

General Villamil Playas no solo se beneficia de un entorno propicio para el turismo, 

sino también para iniciativas sostenibles que integren tecnologías solares y 

principios de arquitectura bioclimática adaptados a las condiciones locales. 

Ilustración 9 Estudio Solar de Villamil Playas 
 

Fuente: (sunearthtools, 2025) 
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2.1.5.5 Viento. Los vientos en Playas de Villamil tienden a ser 

moderados durante gran parte del año, con una marcada presencia de brisa marina 

proveniente del oeste. Esta circulación costera aporta frescura al ambiente y tiene 

un efecto estabilizador en el clima de la zona. A lo largo del año, la dirección 

predominante del viento varía ligeramente, aunque los vientos del suroeste y oeste 

son los más frecuentes debido a la influencia del océano Pacífico. 

La época más ventosa del año se extiende por aproximadamente 7.7 meses, 

desde el 20 de mayo hasta el 10 de enero, con velocidades medias superiores a los 

14 kilómetros por hora. Septiembre es el mes que experimenta los vientos más 

intensos en Playas de Villamil, con una velocidad promedio cercana a los 17.2 

kilómetros por hora, lo que favorece actividades recreativas como el kitesurf o la 

navegación a vela. En contraste, la fase más tranquila del año tiene una duración de 

4.3 meses, desde el 10 de enero hasta el 20 de mayo. Durante este período, los 

vientos disminuyen, alcanzando su punto más bajo en marzo, cuando la velocidad 

promedio ronda los 10.9 kilómetros por hora. En estos meses más calmados, se 

reduce la influencia de la brisa marina constante, y se percibe una atmósfera más 

estable y cálida. 

La variabilidad del viento entre las estaciones debe considerarse en el diseño 

urbano y arquitectónico, especialmente en la planificación de espacios exteriores, 

ventilación cruzada y sistemas de protección frente a ráfagas. En conjunto, la 

dinámica del viento en Playas de Villamil representa un componente clave de su 

clima costero, con implicaciones importantes para el confort térmico y el 

aprovechamiento de fuentes de energía eólica. 

Ilustración 10 Estudio de Vientos de Villamil Playas 
 

Fuente: (meteoblue, 2025) 
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2.2 Marco Teórico 

El marco teórico de este proyecto se basa en la integración de un Terminal 

Terrestre Moderno Funcional. La propuesta tiene como objetivo optimizar el tiempo 

de traslado y mejora la experiencia tanto los usuarios como de los operadores de 

transporte. El terminal está diseñado para integrar de manera eficiente diversas 

modalidades de transporte terrestre, como autobuses, taxis y vehículos particulares, 

creando un espacio organizado y fluido que minimiza los atascos y los tiempos de 

espera. 

2.2.1 Referentes Teóricos 
 
 

 
Tabla 2 Rediseño de Terminal Terrestre aplicando arquitectura deconstructiva en su fachada en ventanas 

 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 3 Rediseño de Terminal Terrestre del cantón Quevedo provincia de los Ríos con implementación de 
arquitectura industrializada. 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 4 Diseño arquitectónico de una terminal terrestre satélite situada en vía a la costa en la ciudad de Guayaquil 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 5 Diseño de un Terminal Terrestre para el cantón El Empalme 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 6 Propuesta de diseño arquitectónico orgánico del terminal terrestre de la ciudad de Vinces 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 7 Diseño de un terminal terrestre, que mejorará la movilidad urbana en la provincia de Moyobamba, 
Región san Martín 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 8 Terminal terrestre integral en la ciudad de Ica 

 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 9 Criterios de diseño biofílico aplicables en un terminal terrestre para Lima Sur en San Juan de 
Miraflores 

 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 10 Proyecto arquitectónico de un terminal terrestre al altiplano para el ordenamiento del transporte 

interprovincial de la Región Tacna 
 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 11 Diseño arquitectónico de un terminal de transporte terrestre con criterios de movilidad sustentable para 

el cantón ´´San Pedro de Cayambe 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 12 Propuesta de diseño urbano arquitectónico del terminal terrestre de Vilcabamba, bajo criterios 

de arquitectura verde 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 13 Terminal de Transporte intermunicipal terrestre Villanueva Casanare Crenado entornos urbanos 

sostenibles 
 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 14 Terminal de Transporte intermunicipal terrestre Villanueva Casanare Crenado entornos urbanos 
sostenibles 

 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Tabla 15 Equipamiento urbano y centralidad urbana: El caso de la terminal terrestre sur de Ambato, Ecuador 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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2.2.2 Clasificación de proyectos y publicaciones organizados según su tipo y 

categoría académica 
 

 
Tabla 16 Clasificación de proyectos de referencia según su tipo y categoría académica 

 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 

 

 

La organización de proyectos y publicaciones relacionados con el diseño 

arquitectónico de terminales de transporte terrestre generalmente se clasifica en 

función de su tipo y categoría académica, lo que a su vez facilita la organización y el 

análisis de distintos enfoques y metodologías utilizadas. Por ejemplo, las 

investigaciones de naturaleza teórica ofrecen marcos conceptuales sobre temas 

como sostenibilidad, movilidad y urbanismo, mientras que, por otro lado, los trabajos 

metodológicos presentan propuestas para sistematizar criterios de diseño, tales como 

matrices de evaluación que analizan la funcionalidad, ubicación, construcción y 
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distribución urbana del terminal. 

 
Además, este tipo de estudios metodológicos ayuda a identificar variables 

esenciales para mejorar la infraestructura y el equipamiento de terminales de 

transporte terrestre, enfocándose en optimizar el flujo de vehículos y la integración en 

el entorno urbano. En cuanto a las investigaciones aplicadas, estas muestran 

ejemplos prácticos en los que se implementan sistemas modulares, estrategias 

bioclimáticas y un diseño adaptable que crea espacios versátiles que responden a las 

necesidades actuales y futuras de la ciudad. 

De esta manera, la clasificación académica permite diferenciar proyectos de 

investigación, tesis, estudios de diseño y análisis urbanos, lo cual es clave para 

formar un conjunto organizado de conocimientos. En efecto, esto es esencial para 

desarrollar terminales terrestres sostenibles que mejoren la movilidad, reduzcan los 

impactos ambientales y fomenten un desarrollo urbano equilibrado. Un claro ejemplo 

son los proyectos enfocados en ciudades intermedias en Ecuador o terminales 

interprovinciales, los cuales abordan necesidades específicas a través de soluciones 

innovadoras y adaptadas al contexto. 

Finalmente, los estudios académicos y científicos sobre el diseño 

arquitectónico sostenible de terminales de transporte terrestre destacan la 

importancia de incorporar principios de sostenibilidad, flexibilidad y urbanismo para 

optimizar el flujo de tráfico y mejorar la movilidad en las ciudades. En este sentido, las 

propuestas sugieren el uso de sistemas modulares y estrategias bioclimáticas que 

consideran el clima local para maximizar el confort térmico y la eficiencia energética 

dentro del terminal. 
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2.2.3 Referentes relacionada con los criterios empleados. 

El diseño de un terminal terrestre sostenible en el cantón Playas Villamil se 

basa en la combinación de criterios que buscan mejorar el tráfico vehicular y la 

planificación urbana, al mismo tiempo que apoyan la sostenibilidad tanto ambiental 

como social. Este enfoque responde a la creciente necesidad de movilidad impulsada 

por el aumento del turismo y la construcción de viviendas en la región. Entre los 

elementos más destacados se encuentran una buena planificación de las zonas de 

operación, embarque, aparcamiento y servicios, lo que favorece una circulación fluida 

y contribuye a disminuir la congestión en las vías principales. 

Por otro lado, es fundamental resaltar la necesidad de incorporar elementos 

naturales y llevar a cabo la reforestación alrededor del terminal, ya que esto busca 

una integración armónica con el paisaje y reduce notablemente el impacto ambiental. 

La propuesta también contempla la creación de espacios públicos que mejoren la 

calidad de vida de los habitantes y optimicen la experiencia de quienes utilizan el 

terminal. Para lograr un diseño sostenible, se prioriza la utilización de materiales 

locales y métodos constructivos respetuosos con el medio ambiente, además 

de incluir áreas verdes que enlazan la infraestructura con el entorno natural, creando 

así un espacio acogedor y ecológicamente responsable. 

La funcionalidad flexible, por su parte, está diseñada para ajustarse a las 

variaciones en la demanda y a las futuras necesidades de la comunidad y del sector 

turístico. Asimismo, la implementación de tecnologías sostenibles, como sistemas de 

energía renovable y métodos de gestión eficiente de recursos, es clave para asegurar 

la durabilidad y minimizar el impacto ambiental del terminal. 

Estos criterios se complementan con un enfoque urbano que busca establecer 

la terminal como un punto central en la red de transporte regional, promoviendo así 

un desarrollo urbano organizado y sostenible en Playas Villamil, mejorando de este 

modo la accesibilidad y conexión tanto para los residentes como para los visitantes. 

(Vicente Francisco González Burneo, 2019) 
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2.3 Análisis de casos análogos 

2.3.1 Mapeo de Proyectos 
 

Ilustración 11 Mapeo de casos Análogos 
 

Fuente: (Académico, 2025) 
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2.3.2 Análisis de casos individuales 

 
Ilustración 12 Terminal Terrestre de Guayaquil 

Fuente: (Académico, 2025) 
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Ilustración 13 Estación central de autobuses para Marrakech 
 

 
Fuente: (Académico, 2025) 



34 

 

Ilustración 14 Multimodal Interchange 
 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Ilustración 15 Estación de Autobuses de Trujillo 
 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Ilustración 16 Terminal de Ómnibus de Pedro Luro 
 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Ilustración 17 Pabellones para buses en unión station / Studio27 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Ilustración 18 Terminal de buses los lagos 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Ilustración 19 Terminal de autobuses de la ciudad oeste de kayseri 
 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Ilustración 20 Estación de autobuses de Santiago de Compostela 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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Ilustración 21 Terminal de autobuses nevsehir 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 
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2.3.3 Comparación y resultados de comparación de criterios 

La tabla comparativa reúne las características más significativas de cada uno 

de los proyectos analizados, con el objetivo de identificar cuáles son las más utilizadas 

y, por ende, incluirlas en la propuesta. De esta manera, se garantiza que el proyecto 

se beneficie de estas características y al mismo tiempo, se ajusta a los criterios 

definidos en estos proyectos sobresalientes. 

 
Ilustración 22 Tabla de comparación de resultados 

 

 
Fuente: (Académico, 2025) 

 



43  

El Diseño arquitectónico sostenible aplicado a terminales se fundamenta en la 

planificación de espacios que, además de cumplir su función operativa, generan un 

impacto positivo en el entorno social, urbano y ambiental. 

Este enfoque implica considerar estrategias bioclimáticas, eficiencia energética 

selección de materiales de bajo impacto ambiental, con el fin de minimizar los efectos 

negativos sobre el ecosistema y mejorar la calidad de vida de los usuarios. 

En el contexto del Cantón Playas Villamil, donde la movilidad y el crecimiento 

urbano requieren soluciones integrales, un terminal terrestre con enfoque sostenible 

no solo facilita la conectividad de personas y mercancías, sino que también contribuye 

a organizar el flujo vehicular y peatonal de manera eficiente. Esto se logra mediante 

un diseño que priorice la accesibilidad universal, la seguridad, la integración, 

paisajística, el confort térmico y la reducción de la huella ecológica. 

La sostenibilidad en el diseño de un terminal terrestre abarca la orientación y 

ubicación estratégica de las edificaciones para aprovechar la ventilación e iluminación 

natural, reduciendo el consumo energético. Además, contempla la implementación de 

sistemas de drenaje pluvial y áreas verdes que actúen como reguladores climáticos y 

mitiguen el impacto urbano. Así mismo, la organización funcional del terminal permite 

ordenar los flujos de buses, taxis y autos particulares, evitando congestionamientos y 

optimizando los tiempos de llegada y salida de los vehículos. 

Por otro lado, el diseño arquitectónico de este tipo de infraestructura debe 

responder a las necesidades presentes y futuras de la población, considerando la 

proyección de crecimiento demográfico y turístico del cantón. La creación de espacios 

adecuados para embarque, desembarque y espera, combinados con circulaciones 

claras y seguras, favorece la eficiencia operativa y reduce los conflictos en el flujo 

vehicular y peatonal. 

Un terminal terrestre diseñado bajo principios sostenibles se convierte en un 

nodo de movilidad estratégica para la ciudad, mejorando la imagen urbana y 

fomentando un desarrollo ordenado. Esto impulsa la competitividad local y religiosa, a 

la vez que promueve el bienestar de los ciudadanos y un manejo responsable del 

medio ambiente. 
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2.4 Marco Conceptual 

El concepto de marco teórico es crucial para entender los principios que guían 

la creación y organización de un terminal de transporte terrestre. En el ámbito de 

Playas Villamil, este fundamento teórico ayuda a reconocer los requisitos técnicos, 

normativos y de diseño que apoyan la iniciativa, asegurando que sea relevante ante 

las demandas actuales de transporte y conexión. En esta sección, se analizan los 

aspectos esenciales que sustentan la propuesta. 

2.4.1 Terminal Terrestre 

 
Se entiende por terminal terrestre a la infraestructura destinada a gestionar y 

concentrar el transporte público, tanto interprovincial como cantonal. En este espacio 

se integran zonas específicas para abordar y descender pasajeros, áreas de espera 

confortables y servicios complementarios que enriquecen la experiencia de los 

usuarios. Más allá de su papel operativo, se configura como un centro de conectividad 

estratégica, impulsando la dinámica económica y urbana del cantón. 

2.4.2 Movilidad y Conectividad 

 
El concepto de movilidad hace referencia a la capacidad de las personas de 

trasladarse de manera eficaz, accesible y segura dentro de un territorio. En este 

marco, la conectividad entre sectores rurales, urbanos y turísticos se vuelve 

indispensable para fortalecer las actividades sociales, comerciales y turísticas de 

Playas. El terminal se plantea, entonces, como un eje integrador dentro del sistema 

de transporte, facilitando la articulación entre la ciudad y su entorno regional. 

2.4.3 Diseño Arquitectónico Funcional 

 
El enfoque funcional en arquitectura busca optimizar la disposición espacial de 

boleterías, andenes, zonas de espera y áreas de servicio, asegurando accesibilidad 

universal, seguridad y comodidad. Este principio se complementa con criterios 

sostenibles y bioclimáticos que responden a las características climáticas propias de 

la zona costera. 
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2.4.4 Sostenibilidad y Arquitectura Bioclimática 

 
La arquitectura bioclimática promueve el aprovechamiento responsable de los 

recursos naturales mediante estrategias pasivas, como ventilación cruzada, 

iluminación natural y elementos de protección solar. En climas cálidos como el de 

Playas, estas soluciones reducen el consumo energético y mejoran el confort térmico, 

aportando resiliencia ambiental y eficiencia en la gestión de la infraestructura. 

2.4.5 Normativas y Regulaciones 

 
El diseño del terminal debe enmarcarse en las leyes nacionales y locales que 

regulan el transporte, la accesibilidad, la seguridad estructural y la planificación 

urbana. Dicho marco normativo garantiza la factibilidad técnica y legal de la 

propuesta, además de asegurar la coherencia con las políticas de ordenamiento 

territorial y movilidad sostenible. 

2.4.6 Impacto Social y Económico 

 
El terminal no solo cumple funciones relacionadas con el transporte, sino que 

también produce un impacto directo en el tejido social y económico. Su 

implementación ordena el tránsito, reduce la congestión en el área central, genera 

oportunidades de empleo y dinamiza la economía local. A la vez, refuerza la imagen 

de Playas Villamil como una ciudad organizada, moderna y con proyección turística 

sostenible. 
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2.5 Marco Legal 

El marco legal que rige el diseño arquitectónico sostenible de un terminal 

terrestre en Playas Villamil se basa en disposiciones nacionales y locales orientadas 

a la planificación y movilidad urbana. La Constitución del Ecuador promueve un 

ambiente equilibrado y la gestión ordenada del territorio. La Ley Orgánica de 

Transporte Terrestre regula el tránsito y la seguridad vial en este tipo de proyectos. 

El COOTAD otorga competencias a los municipios para el uso y control de suelo. 

También se aplican las Normas INEN sobre accesibilidad para garantizar espacios 

inclusivos. Las ordenanzas municipales de Playas establecen directrices sobre 

urbanismo y transporte. La Norma Ecuatoriana de la Construcción (NEC) aporta 

requisitos técnicos para edificaciones seguras. Estas leyes permiten que el proyecto 

cumpla con los principios de sostenibilidad y optimización del flujo vehicular. 

 
Tabla 17 Normativa arquitectónica 
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Tabla 18 Normativa estructural 

 

 

 
Tabla 19 Normativa medioambientales 
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CAPITULO III 

MARCO METODOLÓGICO 

3.1 Enfoque de la investigación 

Con el objetivo de centrarse de manera completa los problemas de movilidad 

y del ordenamiento urbano presente en el cantón playas Villamil, la investigación 

presentada adopta un enfoque de tipo mixto, integrando herramientas de carácter 

cualitativo y cuantitativo. Este enfoque procura realizar un análisis exhaustivo de 

datos estadísticos relacionados con el movimiento vehicular, el comportamiento del 

transporte público y privado, así como la ejecución de crecimiento en la demanda de 

servicios de terminal terrestre. A la par, permite explorar y comprender las 

percepciones, expectativas y necesidades de los diferentes puntos sociales, 

incluyendo usuarios, transportistas, comerciantes, autoridades y habitantes del 

entorno. Gracias a esta integración de métodos, se pretende adaptar un diseño 

arquitectónico sostenible que no solo cumpla con los requerimientos funcionales y 

técnicos para optimizar la circulación y organización del transporte, sino que también 

responda a las dinámicas sociales, culturales, económicas y ambientales propias de 

la localidad. Este enfoque mixto facilita una visión más holística, permitiendo 

desarrollar un proyecto que aporte a la sostenibilidad urbana y mejore la calidad de 

vida de los ciudadanos. 

3.2 Alcance de la investigación 

Esta investigación tiene un alcance de tipo aplicado y descriptivo, dado que su 

propósito principal no se limita únicamente a examinar y caracterizar la situación 

actual del sistema de transporte y la movilidad urbana en el cantón Playas Villamil. 

Tiene un punto de vista más exhaustivo al plantear una propuesta concreta que 

consiste en el diseño arquitectónico sostenible de un terminal terrestre, con el fin de 

brindar múltiples soluciones reales y viables a las problemáticas. 

El proyecto busca optimizar la funcionalidad y operatividad del terminal, así 

como fortalecer la accesibilidad universal para todos los usuarios y promover 

prácticas sostenibles en su concepción arquitectónica, constructiva y de gestión. 

Asimismo, se espera que esta intervención tenga un efecto positivo y significativo en 

la calidad de vida de los residentes y en la experiencia de los visitantes, dado que 
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generará un espacio ordenado, seguro, confortable y respetuoso con el medio 

ambiente. Por otro lado, la investigación se encuentra delimitada al contexto territorial 

de Playas Villamil, considerando sus condiciones físicas, climáticas y ambientales, así 

como su realidad social, cultural y económica, con el fin de garantizar que la propuesta 

se adapte a las necesidades locales. 

3.3 Técnica e instrumentos 

Para recopilar la información necesaria se emplearán diversas técnicas e 

instrumentos que permiten obtener datos completos y confiables: 

• Revisión documental: Se analizarán estudios previos, normativas urbanas, 

informes técnicos y literatura especializada en arquitectura sostenible y movilidad 

urbana, para fundamentar teóricamente el proyecto. 

• Observación directa: Se realizará un recorrido detallado por el sitio para 

identificar las condiciones actuales del flujo vehicular, puntos críticos de 

congestión y el uso del espacio público. 

• Encuesta y entrevista: Se aplicarán cuestionarios a usuarios del transporte 

público, autoridades locales y expertos en urbanismo, con el fin de recoger 

opiniones, necesidades y expectativas que orienten el diseño. 

• Levantamiento topográfico: Se obtendrán datos precisos sobre la topografía y 

características físicas del terreno, fundamentales para un diseño adecuado y 

sostenible. 

• Análisis estadístico: Los datos cuantitativos serán procesados para evaluar la 

demanda del terminal y la dinámica vehicular. 

• Herramientas digitales de diseño: Se utilizarán programas de diseño asistido 

por computadora (CAD) y modelado 3D para elaborar planos y visualizaciones 

que reflejen la propuesta arquitectónica. 

3.4 Población y muestra 
 

La población destinataria de esta investigación está integrada por todas las 

personas y actores que participan de manera directa o indirecta en el sistema de 

transporte terrestre del cantón Playas Villamil. En este sentido, entre ellos se 

encuentran los usuarios de buses interprovinciales, cantonales y locales, así como 

los conductores y operadores de transporte, los comerciantes de la zona y los 

residentes que viven en las proximidades del futuro terminal terrestre. Asimismo, se 
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incluyen las autoridades locales y expertos en urbanismo, quienes ofrecen una 

perspectiva técnica y normativa relacionada con la movilidad y el desarrollo urbano 

del cantón. 

Por otra parte, debido a la variedad y amplitud de este grupo, se decidió utilizar 

un muestreo no probabilístico por conveniencia. Esto implica que se seleccionaron 

participantes accesibles y dispuestos a colaborar, procurando asegurar diversidad en 

aspectos como edad, género, frecuencia de uso del transporte y vinculación con el 

entorno del terminal. En consecuencia, la muestra está conformada por: 

• Usuarios frecuentes del transporte público (Buses 

Interprovinciales, Cantonales y Urbanos). 

• Conductores y operadores de buses. 

• Comerciales y trabajadores ubicados en las inmediaciones del área de estudio 

• Residentes de barrios cercanos al emplazamiento propuesto para el terminal. 

• Autoridades municipales y expertos en movilidad urbana. 

La selección de esta muestra permite obtener información relevante y 

representativa sobre las necesidades, expectativas y problemáticas que enfrentan los 

diferentes grupos vinculados al transporte y la movilidad en Playas Villamil. Así, los 

datos recolectados servirán como base para el desarrollo de un diseño arquitectónico 

sostenible que responda a las verdaderas demandas de la comunidad y contribuya a 

la optimización del flujo vehicular y urbano en el cantón. 
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Porcentaje 
Casi nunca 

13% 

Todos los dias 
10% 

Varias veces a la 
semana 

20% 

Ocasionalmente 
40% 

Una vez a la semana 
17% 

Todos los dias Varias veces a la semana Una vez a la semana Ocasionalmente Casi nunca 

CAPITULO IV 

 
PRESENTACIÓN DE RESULTADOS Y PROPUESTA 

 
4.1 Presentación de resultados 

1. ¿Con qué frecuencia utiliza el transporte Interprovincial o Inter cantonal? 

 
Tabla 20 Resultados de Encuesta Primera Pregunta 

 

 
 
 

 
Ilustración 23 Resultados de Encuesta Primera Pregunta 

 

 

 
Frecuencia de uso del Transporte Interprovincial o Inter cantonal 

 
En primer lugar, investiga la frecuencia con la que las personas se desplazan 

en transporte hacia o desde Playas. Como resultado, esto contribuye a medir la 

demanda actual de movilidad y, por lo tanto, resulta útil para estimar el uso que tendrá 

el futuro terminal. Finalmente, los datos obtenidos permiten orientar la planificación 

de manera más precisa, teniendo en cuenta los horarios y el flujo de pasajeros. 
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No, todavia no es 
nesesario 

10% 

No, no lo considero 
útil 

Porcentaje 

7% 

Si, pero nop es 
prioritario 

23% 
Si, con urgencia 

60% 

Si, con urgencia Si, pero nop es prioritario No, todavia no es nesesario No, no lo considero útil 

2. ¿Cree usted que Playas necesita un terminal Terrestre Moderno? 

 
Tabla 21 Resultados de Encuesta Segunda Pregunta 

 

 

 
Ilustración 24 Resultados de Encuesta Segunda Pregunta 

 

 

 
Percepción sobre la necesidad de un terminal moderno 

 
En primer lugar, evalúa la percepción general acerca de la necesidad de una 

nueva infraestructura de transporte en Playas. De este modo, facilita identificar el 

grado de urgencia que los habitantes atribuyen al proyecto. Además, resulta 

fundamental para respaldar la iniciativa ante las autoridades correspondientes. Por 

otra parte, también ayuda a detectar posibles actitudes de rechazo o indiferencia entre 

la población. 
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No veo ningun 
beneficio 

Reduccion del 10,4 
transporte informal 

49,6 

Porcentaje 
Mejor organización 

del transporte 
70.5 

Seguridad del 
transporte informal 

65,3 Mas turismo y 
desarrollo 
economico 

80,9 
Mejor organización del transporte Mas turismo y desarrollo economico 

Seguridad del transporte informal Reduccion del transporte informal 

No veo ningun beneficio 

3. ¿Cree usted que Playas necesita un terminal Terrestre Moderno? 

 
Tabla 22 Resultados de Encuesta Tercera Pregunta 

 

 
Ilustración 25 Resultados de Encuesta Tercera Pregunta 

 

 

 
Beneficios esperados de un nuevo terminal terrestre 

 
Analiza los impactos positivos que la población anticipa con la construcción del 

terminal. Además, al permitir seleccionar más de una opción, se amplía la perspectiva 

de los ciudadanos. De esta manera, contribuye a identificar los principales ejes 

comunicacionales del proyecto, tales como turismo, orden y seguridad. Finalmente, 

los resultados obtenidos pueden emplearse en campañas de difusión e información. 
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Porcentaje 
Ninguna 

23,5 

Inseguridad o 
delincuencia 

33,9 

Costos elevados para el 
municipio 

52,2 

Problemas ambientales 
o ruido 

28,7 

Aumento del tráfico 
vehicular 

41,8 

Costos elevados para el municipio Aumento del tráfico vehicular Problemas ambientales o ruido 

Inseguridad o delincuencia Ninguna 

4. ¿Cree usted que Playas necesita un terminal Terrestre Moderno? 

 
Tabla 23 Resultados de Encuesta Cuarta Pregunta 

 

 

 

 
Ilustración 26 Resultados de Encuesta Cuarta Pregunta 

 

 

 

 
Preocupaciones ciudadanas sobre la construcción del Terminal 

 
En primer lugar, detecta posibles objeciones o temores respecto al proyecto. 

Asimismo, abarca temas como costos, tráfico, medio ambiente y delincuencia. Por lo 

tanto, resulta fundamental para anticipar posibles conflictos o críticas. De este modo, 

permite ajustar el diseño o el plan de implementación basándose en inquietudes 

reales. 
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5. ¿Cree usted que Playas necesita un terminal Terrestre Moderno? 

 
Tabla 24 Resultados de Encuesta Quinta Pregunta 

 

 

 
 

 
Ilustración 27 Resultados de Encuesta Quinta Pregunta 

 

 

No estoy seguro(a) 
9,9 

En una zona alejada del 
centro urbano 

20,1 

Porcentaje 
 
 
 

 
En la entrada del 

cantón 
39,9 

 
 
 
 

 
Cerca del centro de 

playas 
30 

 

 
En la entrada del cantón Cerca del centro de playas 

En una zona alejada del centro urbano No estoy seguro(a) 

 

 

 
Preferencial sobre la ubicación del Terminal 

 
Investiga cuál sería el sitio más adecuado para la construcción del terminal 

terrestre. Para ello, toma en cuenta aspectos como la accesibilidad, el flujo vehicular, 

el impacto urbano y la opinión de la ciudadanía. Por consiguiente, esta información 

es fundamental para tomar decisiones estratégicas sobre la ubicación. Además, 

contribuye a evitar lugares que puedan resultar impopulares o generar conflictos. 
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Accesibilidad para 
personas con 
discapacidad 

78,3 

Porcentaje 
Baños publicos y areas 

de espera 
86,2 

Oficina de 
informacionturistica 

54,8 

Seguridad y camaras de 
vigilancia 

80,9 

Espacios comerciales 
(Tiendas, Cafeterias) 

65,3 

Baños publicos y areas de espera Seguridad y camaras de vigilancia 

Espacios comerciales (Tiendas, Cafeterias) Oficina de informacionturistica 

Accesibilidad para personas con discapacidad 

6. ¿Cuáles servicios considera indispensables en el nuevo terminal? 

 
Tabla 25 Resultados de Encuesta Sexta Pregunta 

 
 

 

 
Ilustración 28 Resultados de Encuesta Sexta Pregunta 

 

 

 

 
Servicios considerados indispensables en el nuevo terminal 

 
En primer lugar, indaga acerca de las facilidades mínimas que la población 

espera encontrar en el terminal. Para ello, abarca aspectos relacionados con la 

comodidad, seguridad, accesibilidad y funcionalidad. De esta manera, permite 

priorizar las inversiones en infraestructura. Finalmente, los resultados obtenidos 

garantizan que el diseño cumpla con las expectativas básicas de los usuarios. 
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No, el mantenimiento 
debe ser cubierto por 

elmunicipio 
13,1 

No lo sé 
6 

Porcentaje 

Si, sin problema 
47 

Tal vez, si es una 
cantidad minima 

33,9 

Si, sin problema 

Tal vez, si es una cantidad minima 

No, el mantenimiento debe ser cubierto por elmunicipio 

No lo sé 

7. ¿Estaría dispuesto(a) a pagar una pequeña tasa adicional en su pasaje para 

ayudar a mantener el terminal? 

Tabla 26 Resultados de Encuesta Séptima Pregunta 

 

 

 
 

 
Ilustración 29 Resultados de Encuesta Séptima Pregunta 

 

 

 

 
Disposición a pagar una tasa adicional para mantenimiento 

 
El nivel de compromiso de la ciudadanía con la sostenibilidad financiera del 

terminal. Para ello, evalúa si las personas estarían dispuestas a pagar un costo 

adicional en el pasaje. Por lo tanto, esta información es útil para prever los ingresos 

futuros y establecer políticas tarifarias adecuadas. Asimismo, también permite 

identificar si existe resistencia frente a las contribuciones individuales. 
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Transporte escolar 
o institucional 

49,6 

Otro(especificar) 
11,7 

Porcentaje 

Buses interprovinciales 
88,8 

Taxis legales 
60,1 

Buses urbanos o 
parroquiales 

70,5 

Buses interprovinciales Buses urbanos o parroquiales Taxis legales 

Transporte escolar o institucional Otro(especificar) 

8. ¿Qué tipo transporte debería incluir el terminal? 

 
Tabla 27 Resultados de Encuesta Octava Pregunta 

 

 
 

 
Ilustración 30 Resultados de Encuesta Octava Pregunta 

 

 

 

 
Tipos de transporte que debería incluir el terminal 

 
Permite identificar cuáles unidades de transporte deben ser integradas en el 

terminal. Para ello, se enfoca en la diversidad y cobertura del sistema, incluyendo 

buses, taxis y transporte escolar. Por consiguiente, esta información resulta esencial 

para el diseño de los espacios y la operación interna del terminal. De este modo, se 

asegura que se satisfagan las necesidades reales de movilidad. 
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En desacuerdo 
9,1 

Totalmente en 
desacuerdo 

4,7 

Porcentaje 

Totalmente de acuerdo 
52,2 

Deacuerdo 
33,9 

Totalmente de acuerdo Deacuerdo En desacuerdo Totalmente en desacuerdo 

9. ¿Qué tan de acuerdo está con que este proyecto sea una prioridad municipal 

para los próximos años? 

Tabla 28 Resultados de Encuesta Novena Pregunta 

 

 

 
Ilustración 31 Resultados de Encuesta Novena Pregunta 

 

 

 

 
Prioridad del proyecto en la agenda municipal 

 
Consulta si los ciudadanos consideran que el terminal debe ser una prioridad 

para el municipio. De esta manera, refleja el nivel de respaldo público tanto a nivel 

político como presupuestario. Además, esta información orienta la toma de decisiones 

y la planificación a largo plazo. Finalmente, también puede utilizarse como base para 

justificar la inversión pública. 
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10. ¿Le gustaría ser informado(a) y participar en futuras reuniones o consultas 

ciudadanas sobre este proyecto? 

 
Tabla 29 Resultados de Encuesta Décima Pregunta 

 

 
 

 
Ilustración 32 Resultados de Encuesta Décima Pregunta 

 
 
 

 

No, no me interesa 
19,6 

 
No estoy seguro(a) 

9,9 

Porcentaje 

Si, me gustaria 
participar activamente 

36,6 
 
 
 
 
 

 
Solo me interessa 

recibir informacion 
33,9 

Si, me gustaria participar activamente Solo me interessa recibir informacion 

 
No, no me interesa No estoy seguro(a) 

 

 

 

 
Interés en ser informado o participar en el proceso 

 
Mide el interés de la población en ser parte activa del proceso o, por el 

contrario, en recibir únicamente información. Por lo tanto, esta información resulta útil 

para diseñar mecanismos efectivos de participación y transparencia. En 

consecuencia, contribuye a mejorar la legitimidad y aceptación del proyecto. 
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4.2 Análisis de resultados DAFO 
 
 

 
Ilustración 33 Análisis de resultados DAFO 

 

 



62  

El estudio DAFO aplicando al terminal terrestre del cantón Playas Villamil es 

fundamental para garantizar un diseño que satisfaga adecuadamente las 

necesidades sociales, urbanas y ecológicas de la zona. Entre sus puntos fuertes, se 

destaca la alta afluencia de turistas y la ubicación privilegiada del cantón, aspectos 

que sin, duda, respaldan la viabilidad de un área que facilite un transporte de 

pasajeros organizado y eficiente. Además, se aprovechan las oportunidades 

relacionadas con la conectividad regional y el desarrollo económico local, mediante la 

incorporación de instalaciones modernas que incluyen zonas de abordaje, 

estacionamientos, servicios complementarios y áreas para el esparcimiento, lo cual 

contribuye a crear empleos y mejorar la experiencia del usuario. 

Por otra parte, para abordar las debilidades, como la carencia de 

infraestructura adecuada y la informalidad en el transporte, se proponen soluciones 

tanto arquitectónicas como organizativas que fomenten la formalización del comercio, 

optimicen el tránsito de personas y fortalezcan la seguridad. Igualmente, se utilizan 

materiales sostenibles y técnicas apropiadas para el clima local, junto con espacios 

verdes y elementos naturales. 

En cuanto a las amenazas se toman en cuenta los posibles conflictos legales 

sobre la propiedad del terreno y la inseguridad presente, por lo que se desarrollan 

estrategias de seguridad activa y vigilancia visual que garanticen la protección de los 

usuarios y el funcionamiento ininterrumpido del terminal. 

4.3 Lugar de intervención 
 

Su posición privilegiada frente al mar y su clima atractivo lo convierte en un 

destacado lugar turístico en la costa de Ecuador. Además, posee amplias playas y 

conserva costumbres ligadas a la pesca, lo que le otorga un valor cultural y natural 

significativo, Sim embargo, enfrenta desafíos considerables vinculados a un desarrollo 

turístico caótico, insuficiencias en la infraestructura y problemas en la gestión 

comunitaria, los cuales impactan su crecimiento sostenible. 

A pesar de que existe un Plan Maestro de Trismo Sostenible enfocado en 

fomentar un crecimiento organizado y consciente, el cantón aun necesita 

fortalecer sus servicios esenciales, así como ampliar su variedad de opciones 

turísticas para aumentar la permanencia de los visitantes. Además, es fundamental 
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gestionar de manera adecuada la cantidad de turistas para prevenir efectos adversos 

tanto en el entorno como en la población total. 

La diversidad geográfica y cultural de Playas ofrece una oportunidad 

excepcional para llevar a cabo planes de desarrollo completos que, en primer lugar, 

pongan la sostenibilidad como prioridad. De esta manera, se busca mejorar 

infraestructuras que sean capaces de soportar las condiciones del entorno, al mismo 

tiempo que se protegen los ecosistemas marinos y de la costa, y se brinda apoyo a las 

comunidades locales que han estado tradicionalmente relacionadas con la pesca y la 

artesanía. 

Con estas acciones, General Villamil Playas tiene la posibilidad de convertir en 

un modelo en turismo sustentable, al integrar mejorar en la administración del medio 

ambiente, el uso de energías limpias y la optimización de servicios tanto turísticos 

como urbanos. De este modo, se aprovechan un desarrollo armónico que resulte 

ventajoso para los residentes y los turistas, al mismo tiempo que se garantiza la 

protección de sus recursos naturales y culturales en el porvenir. 

4.3.1 Análisis de selección de terreno. 
 

El diseño de la estación de autobuses busca crear un espacio que sea practico 

y agradable, al mismo tiempo que promueve la sostenibilidad, la efectividad en sus 

operaciones y la armonía con el área urbana, ofreciendo así a los pasajeros una 

experiencia confortable y segura. 

En este sentido, la selección del sitio es clave, puesto que debe posibilitar 

buenas conexiones con la ciudad, garantizando un acceso fácil tanto para caminantes 

como para automóviles, además de mantener un flujo ordenado y constante. Con el 

fin de cumplir con estos propósitos, se han evaluado carios lugares potenciales para 

situar la terminal, considerando que cada uno cuenta con características específicas 

que impactaran en el desarrollo del proyecto. 
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Ilustración 34 Análisis de Selección de Terreno 

 
TERRENO 
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4.3.2 Situación actual en el territorio e indicadores de selección 
 

Para escoger el lugar adecuado para la construcción de la terminal terrestre en 

el cantón General Playas Villamil, es fundamental examinar diversos factores que 

impactan su viabilidad técnica, ambiental y su relación con el entorno urbano actual. 

En efecto, la selección correcta del sitio permitirá un funcionamiento eficiente 

del proyecto, además de asegurar su accesibilidad, sostenibilidad y la aceptación por 

parte de la población local. Mediante un análisis comparativo se revisarán distintas 

ubicaciones dentro del cantón, tomando en cuenta aspectos clave como la 

localización geográfica, dimensiones y forma del terreno, características del relieve, 

acceso para peatones y vehículos, vinculación con el transporte público, así como la 

compatibilidad con el uso del suelo y las regulaciones urbanas. 

Esta evaluación técnica será, por tanto, crucial para respaldar la elección final 

del sitio en la ciudad, garantizando que se cumplan las necesidades de movilidad, 

conectividad y la experiencia deseada para los usuarios de la terminal. 

Ilustración 35 Indicadores de Selección de Terreno 
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Tabla 30 Análisis Comparativo 

 

 

 

 

 
 
 

 

4.3.3 Cuadro comparativo e indicadores de resultados 

Con el fin de realizar elecciones estratégicas y analizar objetivamente las 

diversas alternativas del proyecto del terminal terrestre en Villamil Playas, se utiliza un 

método de calificación que oscila entre 1 y 5, donde cada valor representa un nivel 

diferente de evaluación según criterios previamente establecidos: 

• 1 señala la elección menos ven, con alta inviabilidad o riesgos significativos. 

• 2 representa alternativas con dificultades importantes que podrían afectar su éxito 

• 3 corresponde a opciones con viabilidad aceptable, aunque presentan algunas 

limitaciones que deben gestionarse. 

• 4 señala alternativas viables, con pocos problemas y un equilibrio adecuado. 

• 5 identifica la mejor opción, altamente factible y con mínimos riesgos, que 

favorece un desarrollo exitoso del terminal. 

Este método proporciona la capacidad de analizar de forma ordenada y 

objetiva cada elemento esencial para elegir la opción más conveniente. Al asignar un 

valor particular a cada uno de los parámetros en función de su relevancia en el 

rendimiento y éxito del terminal, se obtiene una evaluación exacta que resalta los 

elementos fundamentales para asegurar un avance productivo y ventajoso del 

proyecto, tanto para la comunidad como para las personas que lo utilizan. 
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Tabla 31 Matriz Comparativa 

 

 

 

Conclusión del análisis de localización del Terminal Terrestre 

 
La revisión efectuada facilito un examen claro, neutral y estructurado de las 

particularidades del terreno seleccionado, lo que garantizo que la elección se 

fundamentara en principios técnicos y estratégicos. Este enfoque, otorgando pesos 

adecuados a cada factor en función de su importancia para la operación y el 

funcionamiento del terminal terrestre. De esta manera, se alcanzó un resultado 

equilibrado que combina la factibilidad técnica, la factibilidad del acceso y la cohesión 

urbana. 

El sitio seleccionado obtuvo una puntuación excelente, lo que lo convierte en 

una alternativa altamente viable. Uno de sus grandes atributos radica en su 

localización estratégica en el cantón Villamil Playas, lo cual asegura una conexión 

efectiva con las vías de acceso principales, tanto interprovinciales como cantonales. 

Además, el lugar se encuentra en una zona urbana establecida, donde 

coexisten actividades de vivienda, comercio y servicios, lo que contribuye a 

fortalecer la cohesión social y económica del proyecto, Esta característica no solo 

mejora el funcionamiento del terminal, sino que también aumenta la comodidad y la 
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seguridad para los usuarios, al disponer de una red de servicios adicionales en el 

área cercana. 

Otro elemento importante es la superficie, que es generalmente llena, lo cual 

reduce los gastos en la preparación terreno y simplifica el proceso de construcción. 

Esto, a su vez, ofrece mayor libertad en el diseño de edificios y espacios urbanos, 

asegurando así una adecuada organización de las zonas de trabajo, oficinas y 

servicios, además de permitir el acceso para todos. 

El área disponible de transporte público que es fácil de usar, lo que 

incrementa su importancia como un punto clave para el desplazamiento. Esta 

cualidad es fundamental para facilitar un movimiento fluido y ordenado de personas, 

al mismo tiempo que fomenta la disminución del eso de vehículos particulares, 

consecuentemente ayudando a la sostenibilidad y aliviar el tráfico. 

La compatibilidad del uso del suelo con actividades comerciales y de 

servicios facilita los procesos administrativos y normativos, ya que evita conflictos 

legales o de planificación territorial. Esta característica a su vez, acelera la gestión 

del proyecto y garantiza su viabilidad a largo plazo, al estar en sintonía con las 

políticas de ordenamiento urbano vigentes. 

En conjunto, estos elementos respaldan la alta calificación asignada al 

terreno, reflejando un equilibrio robusto entre las condiciones técnicas, la 

integración urbana y el potencial de desarrollo. Todo esto refuerza la propuesta 

como una alternativa eficiente y estratégica para la implementación del Terminal 

Terrestre en Villamil Playas, asegurando tanto su funcionamiento optimo como su 

aporte a la mejora de movilidad en el cantón. 
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4.4 Análisis del Territorio 
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} 

VIA PRINCIPAL 

VIA SECUNDARIA 

 

4.4.1 Mapeo de Vialidad 

 
Ilustración 36 Análisis Urbano de Vialidad 

 

 

 

 
 
 

La Avenida Principal de Villamil Playas, donde se planea el nuevo terminal 

terrestre, es una vía clave para el tránsito en la localidad. Esta avenida conecta el 

centro del pueblo con las áreas costeras y las zonas de expansión, facilitando el 

acceso a los principales puntos turísticos, comerciales y recreativos de Villamil Playas. 

Tiene una extensión aproximada de 3 a 4 kilómetros y un ancho que oscila 
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entre 12 y 15 metros. En algunos tramos cuenta con un divisor central, mientras que 

en otros no dispone de separación física, lo que puede afectar la fluidez y seguridad 

del tránsito. En el sector cercano a la ubicación del terminal, se presenta una alta 

concentración de cruces y accesos directos a negocios y servicios turísticos, lo cual 

provoca frecuentes problemas de congestionamiento, especialmente en las horas de 

mayor demanda. 

El transporte público y los mototaxis representan una gran parte del tráfico 

vehicular, generando puntos conflictivos que dificultan la circulación general. La 

ausencia de paradas oficiales y una alta desorden en la organización del espacio vial 

que perjudica la congestión, aumentando los tiempos de espera y el riesgo de 

accidentes. 

Además, la infraestructura peatonal es deficiente, con aceras en mal estado y 

sin las condiciones necesarias para garantizar la accesibilidad, lo que afecta la 

movilidad segura de los peatones que se dirigen al terminal y sus alrededores. 

Por lo tanto, el proyecto del terminal terrestre busca corregir estas dificultades 

mediante la creación de paradas formales, la reorganización de espacio vial y la 

mejora en las vías peatonales. Se pretende aliviar la congestión vehicular. 

Incrementando la seguridad y favorecer una movilidad más eficiente, contribuyendo 

a un desarrollo urbano ordenado y sostenible 
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ESPACIO CONSTRUIDO 

ESPACIO VACIO 

 

4.4.2 Mapeo de Llenos y Vacíos 

 
Ilustración 37 Análisis de Urbano del Llenos y Vacíos 

 

 
 

 

 

 
 
 

 

El estudio del espacio construido y los vacíos urbanos en las inmediaciones de 

Villamil Playas muestra un patrón heterogéneo caracterizado por un eso fragmentado 

del suelo. 

Estos vacíos incluyen terrenos sin uso especifico, zonas intersticiales entre 

construcciones, áreas abandonadas y espacios que carecen de función clara. Aunque 

actualmente están subutilizadas, representan una oportunidad valiosa para impulsar 
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la regeneración urbana, mediante que conecten y complementen los distinto usos 

existentes en el sector. 

El análisis también indica que muchos de estos vacíos se encuentran próximos 

a locales comerciales y turísticos, lo que provoca discontinuidades en el tejido urbano 

y afecta la calidad visual y funcional del entorno. 

Asimismo, se detectaron vacíos lineales como espacios frontales sin 

aprovechar, pasajes peatonales poco planificados y márgenes viales en desuso o sin 

mantenimiento, que contribuyen al deterioro del ambiente urbano cercano. 

El proyecto busca actuar con un agente de articulación urbana, capaz de 

integrar estos espacios vacíos mediante una propuesta activa que favorezca con el 

entorno construido y refuerce la estructura urbana local. Pretende así revitalizar estos 

espacios con nuevas funciones y significados, alineados con principios de 

sostenibilidad, inclusión social y resiliencia, potenciando la calidad de vida de los 

habitantes y visitantes de Villamil Playas. 
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4.4.4 

4.4.3 Mapeo de Vegetación 

Ilustración 38 Análisis Urbano de Vegetación 

 

 

 
Vegetación 

 
 

 

 
El cantón General Villamil Playas, situado en la provincia del Guayas, se 

caracteriza por contar con un ecosistema seco, reflejo de las bajas precipitaciones 

anuales que experimenta la región. La vegetación predominante es xerófita, adaptada 

a ambientes con escasez de agua, con especies capaces de conservarla 

eficientemente. Durante la estación seca, que dura alrededor de seis meses, muchos 

árboles y plantas pierden sus hojas, mientras que, en la temporada de lluvias, que va 
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de enero a mayo, la vegetación vuelve a reverdecer, mostrando un marcado ciclo 

estacional. 

Las especies vegetales más frecuentes en esta zona incluyen algarrobo, 

muyuyo, perlilla, cascol, aromo, seca, ceibo, guayacán, chirigua, junquillo, palo santo, 

además de algunos cactus en lugares con mayor elevación. La distribución de la 

vegetación es dispersa, predominando arbustos y árboles de tamaño medio, sobre 

todo cerca de la costa y en zonas protegidas. 

Dado el valor ambiental y turístico de Villamil Playas, es esencial promover la 

conservación y el manejo adecuado de la vegetación local. Esto contribuirá a 

preservar la biodiversidad autóctona, mejorar el microclima y brindar mejores 

condiciones para la flora, fauna y visitantes del área. 

Aunque la vegetación natural es limitada debido al clima, existen posibilidades 

para implementar estrategias que protejan y potencien los ecosistemas costeros y 

secos, favoreciendo un desarrollo turístico y ecológico sostenible acorde con las 

particularidades de Villamil Playas. 
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4.4.5 Mapeo de Equipamiento 

 
Ilustración 39 Análisis Urbano de Equipamiento 
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El estudio de la infraestructura urbana en las áreas centrales del cantón 

muestra una diversidad de servicios que satisfacen las necesidades básicas de los 

residentes. Se identifican distintos tipos de equipamientos, como tiendas, parques y 

áreas de recreativas, instituciones educativas, servicios de salud y seguridad, 

espacios religiosos y cementerios. 

La actividad comercial es particularmente intensa en la arteria principal, que 

funciona como el núcleo del desarrollo urbano y turístico en la regio. No obstante, 

algunos parques y zonas verdes presentan un uso limitado y carecen del mobiliario 

necesario o de un buen mantenimiento, lo que afecta la calidad de estos espacios 

tanto para la comunidad y como para los visitantes. 

En lo que respecta a la educación, existen centros de enseñanza de nivel 

básico, lo que evidencia la necesidad de establecer más espacios, como áreas al aire 

libre para el estudio o bibliotecas que complementen el entorno educativo. Aunque en 

menor cantidad, los servicios de salud y seguridad se encuentran distribuidos 

estratégicamente para responder a las necesidades de la población. 

La ubicación de un cementerio en la zona genera ciertas restricciones en el 

uso del terreno inmediato, disminuyendo la circulación peatonal y la interacción en 

sus proximidades. En general, aunque Villamil Playas cuenta con una infraestructura 

urbana básica, existen carencias en cuanto a oferta cultural y recreativa que deben 

ser mejoradas para elevar la calidad de vida y fortalecer la integración social. 

Por ello, se propone desarrollar nuevas infraestructuras urbanas que reactiven 

los espacios poco utilizados, complementen la red de servicios existente y fomenten 

una mayor cohesión social en la comunidad, mejorando así el atractivo del cantón 

para residentes y turistas por igual. 
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Edificación (1-2 pisos) 

Edificación (2 o más pisos) 

 

4.4.6 Mapeo de Altura de Edificación 

 
Ilustración 40 Análisis Urbano de la Altura de Edificación 

 

 
 

 

 
 
 
 
 

 
En Villamil Playas, la evaluación de las alturas de los edificios en el área urbana 

muestra una predominancia de construcciones bajas a medianas. La mayoría de los 

inmuebles está compuesta por viviendas unifamiliares y pequeños comercios de una 

o dos plantas, lo que refleja un desarrollo horizontal característico de ciudades de 

tamaño intermedio. Solo una minoría de edificios alcanza alturas de tres a cuatro 

niveles, concentrándose principalmente en áreas con mayor actividad comercial y con 

usos mixtos, como viviendas multifamiliares y locales comerciales. 

Este patrón constructivo crea una imagen urbana equilibrada, permitiendo una 

transición suave en las alturas que respeta la escala del entorno y evita impactos 
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visuales negativos. Esta configuración favorece la ventilación cruzada, el acceso a luz 

natural y el confort térmico en los espacios públicos ya reas abiertas cercanas. 

Aunque Villamil Playas presenta una base arquitectónica y urbana adecuada, 

que facilita la inserción armoniosa de nuevos proyectos edificatorios, respetando la 

morfología local y manteniendo la coherencia visual y funcional del paisaje urbano 

existente. 

 

 
4.4.7 Mapeo de Asoleamiento 

 
Ilustración 41 Análisis Urbano de Asoleamiento 
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La localidad de Villamil Playas, situada aproximadamente en la latitud -2.63° y 

longitud -80.39°. Este grafico representa la trayectoria del sol y su orientación en 

distintas fechas importantes del año, incluyendo los solsticios de verano 21 de junio 

e invierno 21 de diciembre y febrero – octubre. 

Recorrido diario del sol se ven en las líneas punteadas en el diagrama que 

reflejan el desplazamiento solar mes a mes, mostrando variaciones en la elevación 

dirección del sol durante el año. 

Indicaciones horarias indica las horas aproximadas del día, facilitando el 

estudio del comportamiento de la radiación en diferentes momentos sobre la ciudad. 

Usos prácticos sirven como base para el diseño urbano y la arquitectura 

sostenible, permitiendo mejorar la orientación de las edificaciones, optimizar la 

eficiencia energética y asegurar un aprovechamiento adecuado de la luz solar a lo 

largo de las estaciones. 

Evaluación de radiación permite identificar las áreas con mayor exposición 

solar en días y horarios específicos, lo cual es valioso para desarrollar proyectos de 

energía solar o implementar estrategias pasivas para disminuir el consumo 

energético. 
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4.4.8 Mapeo de Vientos 

 
Ilustración 42 Análisis Urbano de Vientos 

 

 

 

 
La grafica polar muestra la distribución de la frecuencia y dirección del viento 

en la zona de General Villamil, ubicada aproximadamente en las coordenadas 2.63 

S, 80.39 W, y una altura de 10 metros sobre el nivel del mar. 

Dirección principal del viento predominantes provienen del suroeste (SW) y se 

dirigen hacia el oeste-suroeste (WSW), lo que refleja una marcada influencia de esta 

en la región. 

La Velocidad de viento más comunes se encuentran en un rango de 10 a 30 

km/h, con un énfasis particular en la dirección WSW, donde se observan las barras 

de mayor longitud y tonos verdes intensos, representando velocidades entre 10 y 30 

km/h. 

Frecuencia y predominancia indica que los vientos con estas características 
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combinadas de dirección y velocidad son los que ocurren con mayor frecuencia en 

General Villamil. Por otro lado, los vientos con velocidades más bajas menos de 10 

km/h o de otras orientaciones tienen una presencia menos significativa. 

Importancia para la región resulta fundamental para actividades en la zona 

como la navegación, la pesca, la instalación de parques eólicos y análisis climáticos, 

dada la regularidad del viento proveniente del SW-WSW con velocidades moderadas, 

lo que favorece la generación de energía renovable y aporta datos esenciales sobre 

las condiciones marinas. 

Este análisis del viento ofrece un panorama claro de las condiciones 

atmosféricas predominantes en General Villamil, útil para diversos fines científicos, 

económicos y operativos en la costa de Playas. 
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4.6 Presentación de propuesta 

4.6.1 Descripción general 

 
La presente tesis propone el diseño arquitectónico sostenible de un terminal 

terrestre en el cantón general Playas Villamil, con el objetivo de optimizar el flujo 

vehicular y urbano y contribuir al desarrollo ordenado de una localidad en constate 

crecimiento turístico y demográfico. El cantón enfrenta serios problemas de movilidad 

y desorganización en su sistema de transporte interprovincial e Inter cantonal, los 

cuales se traducen en congestionamiento y espacios mal planificados. 

Ante esta situación, el proyecto plantea una solución arquitectónica funcional, 

sostenible y adaptada al contexto climático y social del lugar. Se propone un terminal 

de autobuses estratégicamente ubicado que integre espacios amplios accesibles y 

eficientes incorporando energías renovables ventilación cruzada, materiales de bajo 

impacto ambiental. 

El enfoque metodológico de la investigación combina herramientas cualitativas 

y cuantitativas, incluyendo encuestas a usuarios, análisis del entorno físico, 

entrevistas a actores clave, y uso de software de diseño arquitectónico. A partir de 

esta base, se desarrollan propuestas funcionales y estéticamente coherentes, que no 

solo solucionan las necesidades de transporte, sino que además fomentan el 

desarrollo comercial, turístico y social de la zona. 

Este trabajo se alinea con las líneas de investigación institucionales orientadas 

al urbanismo, ambiente y construcción sostenible, y busca convertirse en un modelo 

de infraestructura pública y moderna para las ciudades intermedias del ecuador con 

afines en la movilidad sostenible. 
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4.6.2 Base conceptual, espacial, formal, funcional, bioclimática 
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4.6.3 Criterios antropométricos, seguridad y accesibilidad universal 
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4.6.4 Criterios constructivos y estructurales 

4.6.4.1 Criterios constructivos 

1. Adaptabilidad climática y sostenibilidad 

• Utilización de materiales locales y de bajo impacto ambiental, como bloques 

de concreto celular, bambú estructural tratado, acero reciclado y madera 

certificada. 

• Incorporación de cubiertas verdes y jardines verticales en zonas 

estratégicas para mejorar el confort térmico y reducir el efecto isla de calor. 

• Uso de tecnologías pasivas: ventilación cruzada natural, protección solar 

con aleros, pérgolas y celosías que reducen la carga térmica. 

• Instalación de paneles solares fotovoltaicos en cubierta para el suministro 

parcial de energía eléctrica del edificio. 

2. . Funcionalidad del diseño 

• Diseño modular que permite ampliaciones futuras según crecimiento de la 

demanda. 

• Zonificación clara: áreas de circulación, espera, carga/descarga, servicios 

y comercio. 

• Pavimentos de alto tránsito resistentes, antideslizantes y de bajo 

mantenimiento (adoquines permeables o concreto pulido). 

• Implementación de accesibilidad universal: rampas, señalética inclusiva, 

baños adaptados, y mobiliario ergonómico. 

Ilustración 43 Criterios Constructivos 

 

 
Fuente: (Olvera, 2021) 
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4.6.4.2 Criterios Estructurales 

1. Sistema estructural principal 

• Estructura mixta: combinación de pórticos metálicos (acero estructural) con 

elementos de hormigón armado para garantizar estabilidad, durabilidad y 

rapidez constructiva. 

• Uso de pórticos rígidos de acero en zonas amplias (áreas de espera y 

andenes) que requieren grandes luces sin columnas intermedias, lo que 

garantiza una circulación fluida. 

• Fundaciones superficiales (zapatas aisladas o corridas) adaptadas a la 

topografía plana y tipo de suelo costero, con estudios geotécnicos previos 

para determinar la profundidad y tipo de cimentación adecuada. 

2. Cubierta y cerramientos 

• Cubierta liviana de estructura metálica con paneles tipo sándwich (aislantes 

térmicos), inclinadas para facilitar el escurrimiento de aguas lluvias. 

• Cerramientos ventilados con paneles perforados metálicos o muros cortina 

con protección solar, que permiten ventilación natural cruzada. 

• Uso de muros divisorios ligeros (paneles de yeso o fibrocemento) en 

interiores para facilitar redistribución o mantenimiento. 

3. Resistencia sísmica y durabilidad 

• Cumplimiento del NEC-SE (Norma Ecuatoriana de la Construcción – Sismo 

Resistencia) y otras normativas estructurales vigentes. 

• Incorporación de juntas de dilatación en bloques de construcción mayores. 

• Tratamientos anticorrosivos para estructuras metálicas, especialmente por 

su ubicación cercana al mar. 

Ilustración 44 Criterios Estructurales 
 

Fuente: (Ingeniería & Construcción S.A, s.f.) 
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4.6.5 Criterios Bioclimáticos 

 
1. Orientación y emplazamiento 

• El edificio se orienta privilegiando las fachadas norte y sur, que reciben una 

radiación solar más uniforme durante el año, reduciendo el 

sobrecalentamiento. 

• Se evita la exposición directa de las fachadas este y oeste, que son las más 

críticas por la incidencia solar en la mañana y tarde. Se emplean barreras 

vegetales, aleros y muros dobles en estos lados. 

2. Ventilación natural cruzada 

• El diseño permite la entrada de brisas marinas predominantes del suroeste, 

con aberturas enfrentadas en zonas de espera y circulación. 

• Uso de lucernarios elevados, celosías, patios internos y dobles alturas para 

favorecer el efecto chimenea y extraer aire caliente hacia el exterior. 

• Distribución de espacios que aprovecha la dirección del viento para renovar el 

aire sin depender de sistemas mecánicos. 

3. Protección solar pasiva 

• Incorporación de aleros profundos, pérgolas y voladizos que proyectan sombra 

sobre ventanas y accesos durante las horas críticas del día. 

• Uso de pantallas solares, parasoles fijos o móviles (brise-soleil) en fachadas 

expuestas. 

• Revestimientos exteriores con colores claros y materiales reflectantes que 

disminuyen la absorción de calor. 

4. Materiales térmicamente eficientes 

• Uso de materiales con alta inercia térmica (bloques de hormigón, suelos 

cerámicos) en zonas interiores para amortiguar las variaciones de temperatura. 

• Implementación de aislantes térmicos en cubiertas (como paneles tipo 

sándwich o mantas reflectivas). 

• Cerramientos ventilados y uso de materiales naturales (como madera tratada, 

bambú o caña guadua) en ciertos elementos arquitectónicos. 
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5. Control del asoleamiento 

• El proyecto maximiza el uso de iluminación natural difusa mediante lucernarios, 

tragaluces y fachadas vidriadas orientadas al norte. 

• Se evita el deslumbramiento en zonas de espera o circulación mediante vidrios 

con control solar, tratamientos opacos o filtros UV. 

6. Incorporación de vegetación 

• Uso de jardines perimetrales, techos verdes y patios internos con vegetación 

nativa para crear microclimas frescos y mitigar la radiación solar. 

• Plantación de árboles de sombra en áreas exteriores como andenes y accesos. 

• Jardines aromáticos y especies adaptadas al clima seco que requieren bajo 

mantenimiento hídrico. 

Ilustración 45 Criterios Bioclimáticos 
 

Fuente: (gpt, 2022) 
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4.7 Partido Arquitectónico 

4.7.1 Programa de necesidades 

 
Tabla 30 Programa de Necesidades del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el 
Cantón Playas Villamil 
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4.7.2 Diagramas de relaciones y funcionales 

 
Tabla 31 Matriz de Relaciones del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón 
Playas Villamil 
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Ilustración 46 Diagrama de Ponderaciones del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en 

el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 47 Diagrama de Circulación del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el 
Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 48 Diagrama de Circulación del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el 

Cantón Playas Villamil 
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4.7.3 Proceso de zonificación de áreas 

Ilustración 49 Zonificación de Áreas del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón 
Playas Villamil 
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4.8 Resultados obtenidos 

4.8.1 Resultados funcionales 

 
Ilustración 50 Implantación del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón Playas 
Villamil 
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Ilustración 51 Planta Arquitectónica General del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en 
el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 52 Planta Arquitectónica del Área Administrativa del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo 

Vehicular y Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 53 Planta Arquitectónica del Área de Comedor y Área de Servicios Sanitarios del Terminal Terrestre 

para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 54 Planta Arquitectónica del Área Comercial del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y 

Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 55 Planta Arquitectónica del Área de Encomiendas del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo 
Vehicular y Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 56 Planta Arquitectónica del Área de Boletería del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular 
y Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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4.8.2 Resultados formales 

 
Ilustración 57 Axonometría del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón Playas 
Villamil 
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Ilustración 58 Axonometría del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón Playas 

Villamil 
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Ilustración 59 Elevaciones Arquitectónicas Generales del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y 

Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 60 Elevaciones y Cortes Arquitectónicos del Área de Boletería del Terminal Terrestre para Optimizar el 
Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 61 Elevaciones y Cortes Arquitectónicos de Islas Comerciales del Terminal Terrestre para Optimizar el 

Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 62 Cortes Arquitectónicos del Área de Comedor del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular 

y Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 63 Cortes Arquitectónicos del Área de Servicio Sanitario del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo 

Vehicular y Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 64 Cortes Arquitectónicos de la Sala de Espera del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular 

y Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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4.8.3 Resultados estructurales – constructivos 
 
 

Ilustración 65 Planta Estructural del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón 

Playas Villamil 
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Ilustración 66 Planta Estructural de Agua Potable del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano 

en el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 67 Planta Estructural Eléctrica del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el 

Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 68 Planta Estructural de Interruptores del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano 

en el Cantón Playas Villamil 
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Ilustración 69 Planta Estructural de Tomacorrientes del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y 

Urbano en el Cantón Playas Villamil 

 
 
 

 

 



116  

Ilustración 70 Detalle Constructivo del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón 
Playas Villamil 
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Ilustración 71 Detalle Constructivo del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón 

Playas Villamil 
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4.8.4 Resultados bioclimáticos 

 
Ilustración 72 Criterios Bioclimáticos Aplicados en el Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano 
en el Cantón Playas Villamil 

 
 
 

 

 

 
Fuente: (gpt, 2022) 
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CONCLUSIONES 

 
La tesis diseño arquitectónico sostenible de un terminal terrestre para optimizar el flujo 

vehicular y urbano en el cantón playas Villamil demuestra que la falta de 

infraestructura adecuada para el transporte público es uno de los principales factores 

de afectan la movilidad el orden vial y la seguridad de los usuarios en el cantón playas 

Villamil 

El estudio da pruebas que una propuesta de terminal terrestre sostenible basada en 

criterios de arquitectura verde y urbanismo responsable, puede mejorar 

significativamente el flujo vehicular y urbano reducir el desorden vial y crear espacios 

seguros eficientes y modernos para la población. Además, el enfoque participativo y 

el aprovechamiento de la cohesión social local son fundamentales para responder a 

las verdaderas necesidades del cantón y garantizar la apropiación comunitaria del 

proyecto 
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RECOMENDACIONES 
 

 

• Priorizar la construcción del terminal terrestre bajo criterios de sostenibilidad, 

usando materiales eco-amigables y soluciones arquitectónicas que maximicen el 

confort y reduzcan el impacto ambiental. 

• Implementar estrategias de movilidad sustentable, promoviendo el transporte 

público, ciclovías y áreas peatonales que optimicen el flujo y la seguridad vial. 

• Desarrollar un plan de ordenamiento urbano que contemple la integración del 

terminal terrestre con el entorno, facilitando la conectividad y revitalizando 

espacios vacíos y subutilizados. 

• Impulsar la participación ciudadana en todas las fases del proyecto, fomentando 

el sentido de pertenencia y asegurando que el diseño responda a las 

necesidades sociales y culturales de la comunidad. 

• Establecer alianzas entre el municipio, el sector privado y las organizaciones 

locales para asegurar la viabilidad financiera y la correcta operación y 

mantenimiento del terminal. 

• Realizar evaluaciones periódicas del funcionamiento del terminal terrestre y el 

impacto en la movilidad urbana, ajustando las estrategias conforme evolucionen 

las necesidades del cantón. 
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ANEXOS 
 

 
Anexo 1 Recorrido Virtual del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón Playas 
Villamil 
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Anexo 2 Renders del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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Anexo 3 Planos Arquitectónicos y Detalles Constructivos del Terminal Terrestre para Optimizar el Flujo Vehicular y Urbano en el Cantón Playas Villamil 
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UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

PLANTA ARQUITECTÓNICA DEL ÁREA COMERCIAL DEL 

TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO 

VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTÓN PLAYAS 

VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-04 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

1:50  Gráfica 

1:50 Escala Gráfica 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50 Escal a Gráfica 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

PLANTA ARQUITECTÓNICA DEL ÁREA DE BOLETERIA 

DEL TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO 

VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTÓN PLAYAS 

VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-05 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50 Escala Gráfica 



 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

PLANTA ARQUITECTÓNICA DEL ÁREA DE SERVICIOS 

SANITARIOS DEL TERMINAL TERRESTRE PARA 

OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL 

CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-06 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

1:50  Gráfica 

1:50 Escala Gráfica 



 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

PLANTA ARQUITECTÓNICA DEL ÁREA DE COMEDOR 

DEL TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO 

VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTÓN PLAYAS 

VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-07 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

1:50  Gráfica 

1:50 Escala Gráfica 



 

1:50 Escala Gráfica 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

PLANTA ARQUITECTÓNICA DEL ÁREA DE 

ENCOMIENDAS DEL TERMINAL TERRESTRE PARA 

OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL 

CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-08 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

1:50  Gráfica 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50 Escal a Gráfica 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

1:5 

0 

 

Escala Gráfica 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 

 

 
 

1:5 

0 

 

Escala Gráfica 

 

 

 

 
 

NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

 

ESCALA: 

 

 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

ELEVACIONES ARQUITECTÓNICAS GENERALES DEL 

TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO 

VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-09 

 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 



 

 

Escala Gráfica 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

1:5 

0 

 

Escala Gráfica  

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

ELEVACIONES ARQUITECTÓNICAS GENERALES DEL 

TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO 

VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-10 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50  Gráfica 

1:5 

0 

Escala Gráfica 



 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:5 

0 

Escala Gráfica 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

ELEVACIONES ARQUITECTÓNICAS DEL ÁREA DE 

BOLETERÍA DEL TERMINAL TERRESTRE PARA 

OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL 

CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-11 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

1:5 

0 

Escala Gráfica 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



 

1:50  

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

CORTES ARQUITECTÓNICOS DEL ÁREA DE BOLETERÍA 

DEL TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO 

VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTÓN PLAYAS 

VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-12 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

1:50  



 

1:50 Escala Gráfica 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

ELEVACIONES Y CORTES ARQUITECTÓNICOS DE ISLAS 

COMERCIALES DEL TERMINAL TERRESTRE PARA 

OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL 

CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-13 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50  Gráfica 

1:50 Escala Gráfica 

1:50 Escala Gráfica 



 

1:50 Escala Gráfica 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50 Escala Gráfica 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

CORTES ARQUITECTÓNICOS DEL ÁREA DE SERVICIOS 

SANITARIOS DEL TERMINAL TERRESTRE PARA 

OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL 

CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-14 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50 Escala Gráfica 



 

1:50 Escala Gráfica 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

CORTES ARQUITECTÓNICOS DEL ÁREA DE COMEDOR 

DEL TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO 

VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTÓN PLAYAS 

VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-15 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50 Gráfica 

1:50 Escala Gráfica 



 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

CORTES ARQUITECTÓNICOS DE LA SALA DE ESPERA DEL 

TERMINAL TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO 

VEHICULAR Y URBANO EN EL CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-16 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50 Escala Gráfica 

1:50 Escala Gráfica 

1:50 Escala Gráfica 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

PLANTA ESTRUCTURAL DEL TERMINAL TERRESTRE 

PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN 

EL CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-17 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50 Escala Gráfica 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

PLANTA DE AGUA POTABLE DEL TERMINAL TERRESTRE 

PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN 

EL CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-18 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50 Escala Gráfica 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

PLANTA ELÉCTRICA DEL TERMINAL TERRESTRE PARA 

OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y URBANO EN EL 

CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-19 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

1:50 Escala Gráfica 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

PLANTA DE INTERRUPTORES DEL TERMINAL 

TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y 

URBANO EN EL CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-20 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50 Escala Gráfica 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN GENERAL 

 

 
NOMBRE DE LOS ESTUDIANTES ESCALA: 

CALLE ERAZO KENNY 

SÁNCHEZ MOGROVEJO MANUEL 

FECHA: 

18/08/2025 

 

UNIVERSIDAD LAICA 

VICENTE ROCAFUERTE 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

FIIC - CARRERA DE ARQUITECTURA 

 

CONTIENE 

PLANTA DE TOMACORRIENTES DEL TERMINAL 

TERRESTRE PARA OPTIMIZAR EL FLUJO VEHICULAR Y 

URBANO EN EL CANTÓN PLAYAS VILLAMIL 

 

LAMINA: 

A-21 

CALIFICACIÓN/OBSERVACIÓN DOCENTE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1:50 Escala Gráfica 


